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Remissvar Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025 (N2013/2942/TE)

Riksorganisationen Sveriges MotorCyKklister, SMC, har tagit del av Trafikverkets forslag
till Nationell plan for transportsystemet 2014-2025. SMC konstaterar att inga atgarder ar
planerade och budgeterade for 6kad MC-siakerhet under de kommande tolv dren.

Det ar inte acceptabelt med tanke pé att motorcyklister varje ar dédas och skadas
allvarligt till f61jd av brister i vigmiljon. De forbattringar som planeras och genomfors pa
landsvagar gors ensidigt for dem som fardas i personbil.

Det ar inte acceptabelt att Trafikverket inte avsitter en enda krona pé ett prioriterat
omréde for att na etappmalet 2020, ndmligen sidkrare vagar och gator for motorcyklister.

Récken

Varje ar dodas i genomsnitt fem motorcyklister efter att ha krockat med ett racke. Det ar
det vanligaste krockvaldet i singelolyckor pd MC med dodlig utgdng. Varje ar skadas cirka
15-20 motorcyklister allvarligt och ett okédnt antal lindrigt. SMC forutsitter att detta
faktum var bakgrunden till regeringens uppdrag till Trafikverket:

"Regeringen anser att begrdnsade och samhdllsekonomiskt effektiva ombyggnads-
dtgdrder i den befintliga infrastrukturen har god potential att bidra till 6kad
transportpolitisk méluppfyllelse. Trafikverket ska ddrfor planera for 6kat
genomforande av forbdttringsatgdrder och ombyggnader i befintlig infrastruktur med
fokus pa kapacitet och kvalitet, t ex trimnings-, miljo-, trafiksdkerhets-, eller
bdrighetsdatgdrder. Detta kan ske genom exempelvis mittseparering av vdgar eller
miljoatgdrder. Planeringen ska ske med beaktande av forutsdttningar och behov i den
omgivande miljon samt hos oskyddade trafikanter, vilket dven inbegriper forare av
motorfordon pa tva hjul”.

SMC har last igenom ett antal dokument i det underlag som presenteras och dven sett pa
enskilda projekt i landet dar Trafikverket planerar mittseparering och sidoricken.

e  Ordet motorcykel/MC-forare/motorcyklist saknas.

e Det finns inga forslag om sékra sidoomraden istallet for sidoracken.

e Det finns inga krav pa att de racken som sitts upp bade ska skydda for kollisioner
men ocksd utgéra minimal skaderisk for den som kor in i det.

e Det finns inga medel avsatta i FOI avseende tester mellan motorcykel och ricken,
alternativ till sidordcken, underlag for var riacken ska forses med
underglidningsskydd och annat som skulle kunna 6ka kunskapen om MC-olyckor
med riacken.
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I trafikverkets skrift "Effektsamband for transportsystemet, steg 2 drift och underhall
kapitel 5 Skydds- och vigledningsanordningar samt sidoomréde” beskrivs Trafikverkets
syn pa siakra sidoomraden: "Att sdtta upp ett sidordcke dr ddarfor det enklaste och
snabbaste sdttet att forbdttra sdkerhetsstandarden for biltrafiken ndr vdgstrdckningen
har ett sidoomrdde som skulle medfora farligt krockvdld vid en avkérning. Denna
hojning av en vdgs sdkerhetsstandard kan anvdndas for att forbdttra sikerheten fran
en tidigare oacceptabelt ldg nivd, alternativt for att kunna medge hégre hastighet dn
vad som vore acceptabelt utan rdcke eller sidoomrdadesdtgdrd.

Alternativt kan man utféra andra atgdrder i sidoomradet, sGsom att anldgga flacka
sldnter, rensa sidoomradet fran farliga fasta foremal, m.m. Detta krdver ofta lingre
planeringstid, sdrskilt i de fall nir vigomradet inte rdcker till, sa ytterligare mark
mdste tas i ansprak.”

Det finns inget som tyder pé att Trafikverket har for avsikt att vilja alternativ till
sidordcken som innebir 6kad sdkerhet for motorcyklister.

Under 2012 presenterade Trafikverket nya regler for vigars och gators utformning, VGU.
For forsta gdngen namns hiar motorcyklar som ett fordonsslag. Daremot saknas helt bade
réd och krav i VGU som sdger att man méste ta hansyn till MC-forare vid val av riacken. I
VGU:s radgivande del &r avsnittet “Faunapassager” tio sidor langt medan avsnittet
”Underglidningsskydd for MC” endast dr en rubrik. Det tyder pa stérre omsorg om
grodor, uttrar och andra djur som ska passera vigen 4n omsorgen om motorcyklister som
fardas pa vagen.

Ingenstans i underlaget beskrivs samhallets kostnader for rackesolyckor. Sedan 2000 har
50 MC-forare dott och hundratals skadats mer eller mindre allvarligt. Varje olycka kostar
sambhallet stora belopp, rackesreparationen ar en brékdel som i sin helhet ersitts av
motorcyklistens forsakringsbolag. I Trafikverkets underlag sags att mittracken ar ett
positivt bidrag till trafiksikerhet och man bedomer investeringen som l6nsam.

SMC forutsitter att departementet kraver ett fortydligande av Trafikverket som sitter
upp 90 procent av alla svenska vagracken, av hur man ska tillgodose sidkerheten for MC-
forare som ar 6verrepresenterade i rackesolyckor med dodlig utgdng. Detta giller savil
mitt- som sidorécken.

SMC forutsitter ocksa att departementet podngterar vikten av att valja ricken som
innebir den lagsta kostnaden ur béde livslangds- och samhillsekonomiskt perspektiv. Det
behovs tydligare krav fran Trafikverket om val av ricke utifrin ADT och skaderisk for
oskyddade trafikanter. Vajerricket ar det racke som ar minst robust av alla rackestyper,
det kraver mest reparationer och innebar hogsta skaderisken f6r en motorcyklist som kor
in i det. Trots det viljs i stort sett alltid vajerricken eftersom det dr entreprenoren som
valjer racke och inga andra specifika krav stills av Trafikverket. Entreprenoren far
darmed ocksé framtida inkomster i form av reparationer av vajerracken. Det leder till att
en allt storre del av underhéllsbudgeten gér till rackesreparationer. Vissa skador,
stolparnas lock, lagas 6verhuvudtaget inte av entreprendren, vilket inte ifragasatts av
Trafikverket. Det ger vassa kanter pa stolpens ovansida vilket innebar dnnu en 6kad risk
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for oskyddade trafikanter och padskyndar behovet av att byta ut racken pa grund av
rostskador.

SMC forutsitter att en del av de 5,5 miljarder som foreslés for mittracken 6ronmarks
for kad MC-séakerhet.

Trangsel

For SMC som representerar ett fordonsslag som kan bidra till minskad triangsel ar det
markligt att varken motorcyklar eller mopeder finns med i transportplanen for att minska
trangsel. I andra europeiska storstader finns strategier for 6kad anvandning av tvahjuliga
motorfordon, till exempel genom att tilldta korning i kollektivkorfalt, genom att skapa
sdkra avgiftsfria parkeringar och genom undantag fran vagtullar. Eftersom motorcyklar
och mopeder ar redan idag undantagna frén trangselskatt skulle Trafikverket och berérda
kommuner kunna gora stor skillnad for MC- och mopedforare utan nigra storre
kostnader 6verhuvudtaget.

Istallet gor Trafikverket tvartom. Utan négot som helst samrad och information med
berorda trafikanter stangdes ett kollektivkorfalt for MC-forare efter 30 ar. Stockholms
stad nimner inte motorcyklar och mopeder i sin Framkomlighetsstrategi. Aven om fler
innevanare i svenska stider véljer att ga, cykla eller dka kollektivt kvarstar behov av egna
fordon f6r en stor grupp ménniskor. Har bor samhéllet uppmuntra 6kad anvindning av
tvahjuliga motorfordon istillet for att negligera gruppen. For en annan oskyddad
trafikantgrupp, cyklister, foreslds investeringar om 1,3 miljarder f6r 6kad cykling och
sdkerhet.

SMC efterlyser en transportplanering som tar hansyn till alla trafikantgrupper och
deras specifika forutsiattningar, dven forare av motorcyklar och mopeder. I forslaget finns
overhuvudtaget ingen plan for tvihjuliga motorfordon de kommande tolv dren.

Drift och underhall

I underlagsrapport — samhillsekonomiska analyser och samlad effektbeskrivning
nationell plan, beskrivs berdkningsmetod — samhallsekonomi for underhéll av belagd vag.
En minimiétgard for samtliga vagar dr lappa och laga. SMC forutsétter att Trafikverket
menar snabellagning. Det dr en metod som fran borjan var avsedd for det 1agtrafikerade
vagnitet med ringa trafik och ldga hastigheter. Idag gors snabellagning till och med pa
motorvigar. Snabellagning ar en billig lagningsmetod som innebar risker for dem som
fardas pa tva hjul. Ett stort problem ar att entreprendrerna dels underlater att sétta upp
varningsskyltar, dels att entreprenorerna inte sopar bort 6verflodigt grus inom
kontraktstiden utan forlitar sig pé att trafikanterna ska géra jobbet.

Varje ar skadas och d6das motorcyklister och mopedister som kér omkull pa den har
lagningstypen. Det ger ocksa betydande vagnsskador, i form av stenskott pa bilar men
ocksé pa motorcyklar som kraschat pa grus. Enligt kéllor i férsdkringsbranschen ar
kostnaderna for glasskador hogre an 6vriga vagnskador, vilket beror pa stenskott fran
beldggningsarbeten.
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SMC foreslar att Trafikverket ser 6ver val av lagningsmetoder utifran vag.

SMC foreslar att kontroll genomfors av bestillaren avseende varningsskyltning och
rengoring av vag efter vigarbeten. SMC foreslar att en kontrollfunktion skapas inom
Trafikverket eller av oberoende part, se nedan.

Trafiksdkerhet

De atgirder som finns angivna for 6kad siakerhet 4r motesseparering (utan négra krav pa
racken avseende motorcyklister)s,5 miljarder, hastighetssdnkningar pé vigar utan
mittseparering (30 miljoner) samt utbyggnad av ATK-kameror (720 miljoner). Det finns
inga krav pa vigmiljon i 6vrigt for att 6ka trafiksdkerheten. SMC anser att det finns
betydligt mer dtgirder som kan vidtas for att oka sikerheten.

SMC har tagit del av Trafikverkets skrifter rorande Effektsamband for transportsystemet.
I kapitel 3, Drift och underhéll av belagd vag sager Trafikverket: "Trafikanterna sénker
hastigheten pa en vidg med vattenfyllda spar och upplever en sdmre sikerhet. Detta kan
innebdra att trafikanterna kompenserar den upplevt saimre trafiksdkerheten genom att
sdnka hastigheten. Det dr ddrfor langt ifran sjalvklart att en fysisk forsdmring leder till
sdmre trafiksdkerhet. Man kan tolka denna text som att det ar inte 4r nédvandigt att laga
végar i syfte att 6ka sdkerheten och istillet forlita sig pé att trafikanterna sanker
hastigheten.

Trafikverket sager sedan: ”Friktionen dr den funktionella egenskap som bedoms ha
storst betydelse for trafiksdkerheten. Vid barmarksforhdllanden anses friktionen
normalt vara tillfredsstdllande och ndgon rutinmdssig uppfolining av friktionen pa de
svenska vdgarna gors inte. Denna uppfattning har man dock inte i ett flertal ovriga
ldnder i Europa och hdr genomfors ocksa regelbundna friktionsmdtningar. ”

Att dédvarande Vigverket inte har relevanta data om viktiga tillstindsfaktorer som
paverkar trafiksdkerheten patalades ocksa Riksrevisionen redan 2009 i rapporten
”Underhall av belagda vigar”. Davarande Vagverket forklarade att man inte har faststallt
hur dessa brister bor prioriteras mot andra brister vid val av tgird. Riksrevisionen
konstaterade ddrmed att trafiksdkerhetsarbetet inom underhéllsverksamheten
overldmnas till den enskilde projektledaren, trots statsmakternas uttalat prioriterade mal
om forbattrad trafiksakerhet.

Motorcyklister dodas och skadas allvarligt i Sverige pa grund av brister i friktionen. I tio
procent av alla polisrapporterade MC-olyckor i STRADA pa torr vag ar bristande friktion
en bidragande faktor. Det vanligaste problemet ar grus pé belagd vig men det handlar
ocksé om halka vid ny beldggning. Det betyder att reparationer av vigarna for att 6ka
sdkerheten samtidigt leder till MC- och mopedolyckor. Trots att Trafikverket kdnner till
detta finns inget forslag i planen om 6kad sédkerhet genom krav pa friktionsméatningar.

SMC foreslar att 6,5 miljarder for 6kad sdakerhet omfordelas sé att utrymme ges for
andra siakerhetsho6jande dtgarder, framst friktionsmatningar och kontroll av vigarna.
SMC foreslar att friktionsmétningar genomfors aret runt pa svenska vagar. Matningar
ar sarskilt viktiga i samband med ny beldggning och lagningar. Har bor krav stéllas pa
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friktionsméatningar innan en entreprenad godkanns av bestillaren. Friktionsmétningar
bor aven genomforas pé vagar med stor forekomst av grus i kurvor, i cirkulationsplatser,
av- och pafarter och korsningar. Detta ar platser dir det sker ett stort antal MC- och
mopedolyckor dir bristande friktion bidragit till olyckan.

SMC foreslar att FOI-medel avsitts for att ta fram en ny matmetod for friktion.

SMC foreslar att nya krav stills av Trafikverket i entreprenader avseende friktion och
vite for entreprenor som inte uppfyller kraven.

Kontroll av vdgarna

Det finns ingen systematisk kontroll av de svenska vigarna. En del av bristerna i
vagmiljon som leder till att motorcyklister dodas och skadas allvarligt handlar om
underméligt arbete av entreprendren och/eller bristande kontroll av entreprendren.
Samtidigt ar det entreprendren som utfort arbetet som kontrollerar sig sjélv. For SMC ar
detta ett systemfel. Det dr uppenbart att bestéllaren eller oberoende part ska vara den
part som kontrollerar de arbeten som utfors pé de svenska vigarna.

SMC foreslar att en myndighet inréttas i Sverige i likhet med Vegtilsynet i Norge:
www.vegtilsynet.com

SMC foreslar att Trafikverket skapar en egen kontrollfunktion, viagpatruller, som
inspekterar det statliga belagda vignitet varje vardag aret om. Vagpatrullen bestar av tva
personer i en pickup i varje lan. Personerna ska ha god kunskap om drift och underhall,
kunskaper om brister i vigmiljon som kan medfora 6kade skaderisker for olika
trafikantgrupper, kunskaper att dtgirda problem omedelbart och befogenhet att begéira
atgard av entreprenor och vighallare. Varje pickup ska ha utrustning som gor det mojligt
att gora egna akuta insatser, friktionsmatningar, varningsskylta och liknande.
Viagpatrullen ska kora alla belagda vagar inom sitt 14n enligt ett schema men ocksa kunna
rycka ut i samband med anmailningar frén allménheten till vigmyndigheten och vid
allvarliga olyckor for att undersoka vigbrister. Genom vigpatrullen kontrolleras samtidigt
hur underentreprenorer uppfyller avtal med Trafikverket.

Bestallarorganisationen Trafikverket

Det ar bra att alla myndigheter arbetar for 6kad effektivitet och produktivitet. SMC har
begart handlingar av Trafikverket for ett 4r sedan och fortfarande inte fatt ta del av dessa.
Mail fran trafikanter om allvarliga brister pa viagarna har blivit liggande under semestern.
En digitalisering och centralisering av diariet dr sannolikt nodvandig liksom en ordning
dar viktig information alltid kommer fram till en mottagare som kan besluta om att vidta
atgirder.

Da det giller anldggningsbranschen har Riksrevisionen i ett flertal rapporter gett
Trafikverket svidande kritik for 6vergdngen mot totalentreprenader och patalat brister i
séval rollen som bestillare och uppfoljning vilket inte framjar produktiviteten och
innebér betydande risker. Anda ir Trafikverkets forslag i planen 6kad anvindning av
totalentreprenader. Det finns méanga parametrar som saknas i kontrakten avseende
friktion.
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SMC foreslar att totalentreprenader med funktionskrav ses 6ver i syfte att 6ka
produktiviteten, fA mer vag for pengarna men framforallt for att 6ka sdkerheten for
trafikanterna.

SMC foreslar att innehall, krav och viten i kontraktshandlingar ses 6ver. Uppfyller inte
entreprenor gillande friktionskrav vid beldggningsarbeten bor krav stillas pa omedelbara
atgirder och vite.

Information om olyckor

I samband med olyckor SMC tagit del av framkommer att varken entreprendr eller
Trafikverket far kinnedom om olyckor som sker pa vdgarna. Detta forhallande méste ses
over d& denna typ av information ar oerhort viktig for att vidta dtgarder som kan
forebygga fler olyckor pad samma plats.

SMC forutsitter att olycksrapportering ses 6ver sa att bade viaghallaren och
entreprenoren fir kinnedom om olyckor omedelbart dé de sker for att mojliggéra snabba
beslut om olycksforebyggande atgarder.

For SMC

Jesper Christensen Maria Nordqvist

Tel: 0243-669 78 Tel: 0243-669 79

E-post: jesper.christensen@svmc.se maria.nordqvist@svmec.se
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en allt storre del av underhéllsbudgeten gér till rackesreparationer. Vissa skador,
stolparnas lock, lagas 6verhuvudtaget inte av entreprendren, vilket inte ifragasatts av
Trafikverket. Det ger vassa kanter pa stolpens ovansida vilket innebar dnnu en 6kad risk
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for oskyddade trafikanter och padskyndar behovet av att byta ut racken pa grund av
rostskador.

SMC forutsitter att en del av de 5,5 miljarder som foreslés for mittracken 6ronmarks
for kad MC-séakerhet.

Trangsel

For SMC som representerar ett fordonsslag som kan bidra till minskad triangsel ar det
markligt att varken motorcyklar eller mopeder finns med i transportplanen for att minska
trangsel. I andra europeiska storstader finns strategier for 6kad anvandning av tvahjuliga
motorfordon, till exempel genom att tilldta korning i kollektivkorfalt, genom att skapa
sdkra avgiftsfria parkeringar och genom undantag fran vagtullar. Eftersom motorcyklar
och mopeder ar redan idag undantagna frén trangselskatt skulle Trafikverket och berérda
kommuner kunna gora stor skillnad for MC- och mopedforare utan nigra storre
kostnader 6verhuvudtaget.

Istallet gor Trafikverket tvartom. Utan négot som helst samrad och information med
berorda trafikanter stangdes ett kollektivkorfalt for MC-forare efter 30 ar. Stockholms
stad nimner inte motorcyklar och mopeder i sin Framkomlighetsstrategi. Aven om fler
innevanare i svenska stider véljer att ga, cykla eller dka kollektivt kvarstar behov av egna
fordon f6r en stor grupp ménniskor. Har bor samhéllet uppmuntra 6kad anvindning av
tvahjuliga motorfordon istillet for att negligera gruppen. For en annan oskyddad
trafikantgrupp, cyklister, foreslds investeringar om 1,3 miljarder f6r 6kad cykling och
sdkerhet.

SMC efterlyser en transportplanering som tar hansyn till alla trafikantgrupper och
deras specifika forutsiattningar, dven forare av motorcyklar och mopeder. I forslaget finns
overhuvudtaget ingen plan for tvihjuliga motorfordon de kommande tolv dren.

Drift och underhall

I underlagsrapport — samhillsekonomiska analyser och samlad effektbeskrivning
nationell plan, beskrivs berdkningsmetod — samhallsekonomi for underhéll av belagd vag.
En minimiétgard for samtliga vagar dr lappa och laga. SMC forutsétter att Trafikverket
menar snabellagning. Det dr en metod som fran borjan var avsedd for det 1agtrafikerade
vagnitet med ringa trafik och ldga hastigheter. Idag gors snabellagning till och med pa
motorvigar. Snabellagning ar en billig lagningsmetod som innebar risker for dem som
fardas pa tva hjul. Ett stort problem ar att entreprendrerna dels underlater att sétta upp
varningsskyltar, dels att entreprenorerna inte sopar bort 6verflodigt grus inom
kontraktstiden utan forlitar sig pé att trafikanterna ska géra jobbet.

Varje ar skadas och d6das motorcyklister och mopedister som kér omkull pa den har
lagningstypen. Det ger ocksa betydande vagnsskador, i form av stenskott pa bilar men
ocksé pa motorcyklar som kraschat pa grus. Enligt kéllor i férsdkringsbranschen ar
kostnaderna for glasskador hogre an 6vriga vagnskador, vilket beror pa stenskott fran
beldggningsarbeten.
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SMC foreslar att Trafikverket ser 6ver val av lagningsmetoder utifran vag.

SMC foreslar att kontroll genomfors av bestillaren avseende varningsskyltning och
rengoring av vag efter vigarbeten. SMC foreslar att en kontrollfunktion skapas inom
Trafikverket eller av oberoende part, se nedan.

Trafiksdkerhet

De atgirder som finns angivna for 6kad siakerhet 4r motesseparering (utan négra krav pa
racken avseende motorcyklister)s,5 miljarder, hastighetssdnkningar pé vigar utan
mittseparering (30 miljoner) samt utbyggnad av ATK-kameror (720 miljoner). Det finns
inga krav pa vigmiljon i 6vrigt for att 6ka trafiksdkerheten. SMC anser att det finns
betydligt mer dtgirder som kan vidtas for att oka sikerheten.

SMC har tagit del av Trafikverkets skrifter rorande Effektsamband for transportsystemet.
I kapitel 3, Drift och underhéll av belagd vag sager Trafikverket: "Trafikanterna sénker
hastigheten pa en vidg med vattenfyllda spar och upplever en sdmre sikerhet. Detta kan
innebdra att trafikanterna kompenserar den upplevt saimre trafiksdkerheten genom att
sdnka hastigheten. Det dr ddrfor langt ifran sjalvklart att en fysisk forsdmring leder till
sdmre trafiksdkerhet. Man kan tolka denna text som att det ar inte 4r nédvandigt att laga
végar i syfte att 6ka sdkerheten och istillet forlita sig pé att trafikanterna sanker
hastigheten.

Trafikverket sager sedan: ”Friktionen dr den funktionella egenskap som bedoms ha
storst betydelse for trafiksdkerheten. Vid barmarksforhdllanden anses friktionen
normalt vara tillfredsstdllande och ndgon rutinmdssig uppfolining av friktionen pa de
svenska vdgarna gors inte. Denna uppfattning har man dock inte i ett flertal ovriga
ldnder i Europa och hdr genomfors ocksa regelbundna friktionsmdtningar. ”

Att dédvarande Vigverket inte har relevanta data om viktiga tillstindsfaktorer som
paverkar trafiksdkerheten patalades ocksa Riksrevisionen redan 2009 i rapporten
”Underhall av belagda vigar”. Davarande Vagverket forklarade att man inte har faststallt
hur dessa brister bor prioriteras mot andra brister vid val av tgird. Riksrevisionen
konstaterade ddrmed att trafiksdkerhetsarbetet inom underhéllsverksamheten
overldmnas till den enskilde projektledaren, trots statsmakternas uttalat prioriterade mal
om forbattrad trafiksakerhet.

Motorcyklister dodas och skadas allvarligt i Sverige pa grund av brister i friktionen. I tio
procent av alla polisrapporterade MC-olyckor i STRADA pa torr vag ar bristande friktion
en bidragande faktor. Det vanligaste problemet ar grus pé belagd vig men det handlar
ocksé om halka vid ny beldggning. Det betyder att reparationer av vigarna for att 6ka
sdkerheten samtidigt leder till MC- och mopedolyckor. Trots att Trafikverket kdnner till
detta finns inget forslag i planen om 6kad sédkerhet genom krav pa friktionsméatningar.

SMC foreslar att 6,5 miljarder for 6kad sdakerhet omfordelas sé att utrymme ges for
andra siakerhetsho6jande dtgarder, framst friktionsmatningar och kontroll av vigarna.
SMC foreslar att friktionsmétningar genomfors aret runt pa svenska vagar. Matningar
ar sarskilt viktiga i samband med ny beldggning och lagningar. Har bor krav stéllas pa
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friktionsméatningar innan en entreprenad godkanns av bestillaren. Friktionsmétningar
bor aven genomforas pé vagar med stor forekomst av grus i kurvor, i cirkulationsplatser,
av- och pafarter och korsningar. Detta ar platser dir det sker ett stort antal MC- och
mopedolyckor dir bristande friktion bidragit till olyckan.

SMC foreslar att FOI-medel avsitts for att ta fram en ny matmetod for friktion.

SMC foreslar att nya krav stills av Trafikverket i entreprenader avseende friktion och
vite for entreprenor som inte uppfyller kraven.

Kontroll av vdgarna

Det finns ingen systematisk kontroll av de svenska vigarna. En del av bristerna i
vagmiljon som leder till att motorcyklister dodas och skadas allvarligt handlar om
underméligt arbete av entreprendren och/eller bristande kontroll av entreprendren.
Samtidigt ar det entreprendren som utfort arbetet som kontrollerar sig sjélv. For SMC ar
detta ett systemfel. Det dr uppenbart att bestéllaren eller oberoende part ska vara den
part som kontrollerar de arbeten som utfors pé de svenska vigarna.

SMC foreslar att en myndighet inréttas i Sverige i likhet med Vegtilsynet i Norge:
www.vegtilsynet.com

SMC foreslar att Trafikverket skapar en egen kontrollfunktion, viagpatruller, som
inspekterar det statliga belagda vignitet varje vardag aret om. Vagpatrullen bestar av tva
personer i en pickup i varje lan. Personerna ska ha god kunskap om drift och underhall,
kunskaper om brister i vigmiljon som kan medfora 6kade skaderisker for olika
trafikantgrupper, kunskaper att dtgirda problem omedelbart och befogenhet att begéira
atgard av entreprenor och vighallare. Varje pickup ska ha utrustning som gor det mojligt
att gora egna akuta insatser, friktionsmatningar, varningsskylta och liknande.
Viagpatrullen ska kora alla belagda vagar inom sitt 14n enligt ett schema men ocksa kunna
rycka ut i samband med anmailningar frén allménheten till vigmyndigheten och vid
allvarliga olyckor for att undersoka vigbrister. Genom vigpatrullen kontrolleras samtidigt
hur underentreprenorer uppfyller avtal med Trafikverket.

Bestallarorganisationen Trafikverket

Det ar bra att alla myndigheter arbetar for 6kad effektivitet och produktivitet. SMC har
begart handlingar av Trafikverket for ett 4r sedan och fortfarande inte fatt ta del av dessa.
Mail fran trafikanter om allvarliga brister pa viagarna har blivit liggande under semestern.
En digitalisering och centralisering av diariet dr sannolikt nodvandig liksom en ordning
dar viktig information alltid kommer fram till en mottagare som kan besluta om att vidta
atgirder.

Da det giller anldggningsbranschen har Riksrevisionen i ett flertal rapporter gett
Trafikverket svidande kritik for 6vergdngen mot totalentreprenader och patalat brister i
séval rollen som bestillare och uppfoljning vilket inte framjar produktiviteten och
innebér betydande risker. Anda ir Trafikverkets forslag i planen 6kad anvindning av
totalentreprenader. Det finns méanga parametrar som saknas i kontrakten avseende
friktion.
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SMC foreslar att totalentreprenader med funktionskrav ses 6ver i syfte att 6ka
produktiviteten, fA mer vag for pengarna men framforallt for att 6ka sdkerheten for
trafikanterna.

SMC foreslar att innehall, krav och viten i kontraktshandlingar ses 6ver. Uppfyller inte
entreprenor gillande friktionskrav vid beldggningsarbeten bor krav stillas pa omedelbara
atgirder och vite.

Information om olyckor

I samband med olyckor SMC tagit del av framkommer att varken entreprendr eller
Trafikverket far kinnedom om olyckor som sker pa vdgarna. Detta forhallande méste ses
over d& denna typ av information ar oerhort viktig for att vidta dtgarder som kan
forebygga fler olyckor pad samma plats.

SMC forutsitter att olycksrapportering ses 6ver sa att bade viaghallaren och
entreprenoren fir kinnedom om olyckor omedelbart dé de sker for att mojliggéra snabba
beslut om olycksforebyggande atgarder.

For SMC

Jesper Christensen Maria Nordqvist

Tel: 0243-669 78 Tel: 0243-669 79

E-post: jesper.christensen@svmc.se maria.nordqvist@svmec.se
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Till
n.registrator@regeringskansliet.se
n.nationellplan@regeringskansliet.se
Niringsdepartementet

103 33 STOCKHOLM

Remissvar Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025 (N2013/2942/TE)

Riksorganisationen Sveriges MotorCyKklister, SMC, har tagit del av Trafikverkets forslag
till Nationell plan for transportsystemet 2014-2025. SMC konstaterar att inga atgarder ar
planerade och budgeterade for 6kad MC-siakerhet under de kommande tolv dren.

Det ar inte acceptabelt med tanke pé att motorcyklister varje ar dédas och skadas
allvarligt till f61jd av brister i vigmiljon. De forbattringar som planeras och genomfors pa
landsvagar gors ensidigt for dem som fardas i personbil.

Det ar inte acceptabelt att Trafikverket inte avsitter en enda krona pé ett prioriterat
omréde for att na etappmalet 2020, ndmligen sidkrare vagar och gator for motorcyklister.

Récken

Varje ar dodas i genomsnitt fem motorcyklister efter att ha krockat med ett racke. Det ar
det vanligaste krockvaldet i singelolyckor pd MC med dodlig utgdng. Varje ar skadas cirka
15-20 motorcyklister allvarligt och ett okédnt antal lindrigt. SMC forutsitter att detta
faktum var bakgrunden till regeringens uppdrag till Trafikverket:

"Regeringen anser att begrdnsade och samhdllsekonomiskt effektiva ombyggnads-
dtgdrder i den befintliga infrastrukturen har god potential att bidra till 6kad
transportpolitisk méluppfyllelse. Trafikverket ska ddrfor planera for 6kat
genomforande av forbdttringsatgdrder och ombyggnader i befintlig infrastruktur med
fokus pa kapacitet och kvalitet, t ex trimnings-, miljo-, trafiksdkerhets-, eller
bdrighetsdatgdrder. Detta kan ske genom exempelvis mittseparering av vdgar eller
miljoatgdrder. Planeringen ska ske med beaktande av forutsdttningar och behov i den
omgivande miljon samt hos oskyddade trafikanter, vilket dven inbegriper forare av
motorfordon pa tva hjul”.

SMC har last igenom ett antal dokument i det underlag som presenteras och dven sett pa
enskilda projekt i landet dar Trafikverket planerar mittseparering och sidoricken.

e  Ordet motorcykel/MC-forare/motorcyklist saknas.

e Det finns inga forslag om sékra sidoomraden istallet for sidoracken.

e Det finns inga krav pa att de racken som sitts upp bade ska skydda for kollisioner
men ocksd utgéra minimal skaderisk for den som kor in i det.

e Det finns inga medel avsatta i FOI avseende tester mellan motorcykel och ricken,
alternativ till sidordcken, underlag for var riacken ska forses med
underglidningsskydd och annat som skulle kunna 6ka kunskapen om MC-olyckor
med riacken.
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I trafikverkets skrift "Effektsamband for transportsystemet, steg 2 drift och underhall
kapitel 5 Skydds- och vigledningsanordningar samt sidoomréde” beskrivs Trafikverkets
syn pa siakra sidoomraden: "Att sdtta upp ett sidordcke dr ddarfor det enklaste och
snabbaste sdttet att forbdttra sdkerhetsstandarden for biltrafiken ndr vdgstrdckningen
har ett sidoomrdde som skulle medfora farligt krockvdld vid en avkérning. Denna
hojning av en vdgs sdkerhetsstandard kan anvdndas for att forbdttra sikerheten fran
en tidigare oacceptabelt ldg nivd, alternativt for att kunna medge hégre hastighet dn
vad som vore acceptabelt utan rdcke eller sidoomrdadesdtgdrd.

Alternativt kan man utféra andra atgdrder i sidoomradet, sGsom att anldgga flacka
sldnter, rensa sidoomradet fran farliga fasta foremal, m.m. Detta krdver ofta lingre
planeringstid, sdrskilt i de fall nir vigomradet inte rdcker till, sa ytterligare mark
mdste tas i ansprak.”

Det finns inget som tyder pé att Trafikverket har for avsikt att vilja alternativ till
sidordcken som innebir 6kad sdkerhet for motorcyklister.

Under 2012 presenterade Trafikverket nya regler for vigars och gators utformning, VGU.
For forsta gdngen namns hiar motorcyklar som ett fordonsslag. Daremot saknas helt bade
réd och krav i VGU som sdger att man méste ta hansyn till MC-forare vid val av riacken. I
VGU:s radgivande del &r avsnittet “Faunapassager” tio sidor langt medan avsnittet
”Underglidningsskydd for MC” endast dr en rubrik. Det tyder pa stérre omsorg om
grodor, uttrar och andra djur som ska passera vigen 4n omsorgen om motorcyklister som
fardas pa vagen.

Ingenstans i underlaget beskrivs samhallets kostnader for rackesolyckor. Sedan 2000 har
50 MC-forare dott och hundratals skadats mer eller mindre allvarligt. Varje olycka kostar
sambhallet stora belopp, rackesreparationen ar en brékdel som i sin helhet ersitts av
motorcyklistens forsakringsbolag. I Trafikverkets underlag sags att mittracken ar ett
positivt bidrag till trafiksikerhet och man bedomer investeringen som l6nsam.

SMC forutsitter att departementet kraver ett fortydligande av Trafikverket som sitter
upp 90 procent av alla svenska vagracken, av hur man ska tillgodose sidkerheten for MC-
forare som ar 6verrepresenterade i rackesolyckor med dodlig utgdng. Detta giller savil
mitt- som sidorécken.

SMC forutsitter ocksa att departementet podngterar vikten av att valja ricken som
innebir den lagsta kostnaden ur béde livslangds- och samhillsekonomiskt perspektiv. Det
behovs tydligare krav fran Trafikverket om val av ricke utifrin ADT och skaderisk for
oskyddade trafikanter. Vajerricket ar det racke som ar minst robust av alla rackestyper,
det kraver mest reparationer och innebar hogsta skaderisken f6r en motorcyklist som kor
in i det. Trots det viljs i stort sett alltid vajerricken eftersom det dr entreprenoren som
valjer racke och inga andra specifika krav stills av Trafikverket. Entreprenoren far
darmed ocksé framtida inkomster i form av reparationer av vajerracken. Det leder till att
en allt storre del av underhéllsbudgeten gér till rackesreparationer. Vissa skador,
stolparnas lock, lagas 6verhuvudtaget inte av entreprendren, vilket inte ifragasatts av
Trafikverket. Det ger vassa kanter pa stolpens ovansida vilket innebar dnnu en 6kad risk

Sveriges MotorCyklister
Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borlidnge
Tel: 0243-669 70, fax: 0243-822 87
Web: www.svmec.se



2013-09-27 Sid 3(6)

for oskyddade trafikanter och padskyndar behovet av att byta ut racken pa grund av
rostskador.

SMC forutsitter att en del av de 5,5 miljarder som foreslés for mittracken 6ronmarks
for kad MC-séakerhet.

Trangsel

For SMC som representerar ett fordonsslag som kan bidra till minskad triangsel ar det
markligt att varken motorcyklar eller mopeder finns med i transportplanen for att minska
trangsel. I andra europeiska storstader finns strategier for 6kad anvandning av tvahjuliga
motorfordon, till exempel genom att tilldta korning i kollektivkorfalt, genom att skapa
sdkra avgiftsfria parkeringar och genom undantag fran vagtullar. Eftersom motorcyklar
och mopeder ar redan idag undantagna frén trangselskatt skulle Trafikverket och berérda
kommuner kunna gora stor skillnad for MC- och mopedforare utan nigra storre
kostnader 6verhuvudtaget.

Istallet gor Trafikverket tvartom. Utan négot som helst samrad och information med
berorda trafikanter stangdes ett kollektivkorfalt for MC-forare efter 30 ar. Stockholms
stad nimner inte motorcyklar och mopeder i sin Framkomlighetsstrategi. Aven om fler
innevanare i svenska stider véljer att ga, cykla eller dka kollektivt kvarstar behov av egna
fordon f6r en stor grupp ménniskor. Har bor samhéllet uppmuntra 6kad anvindning av
tvahjuliga motorfordon istillet for att negligera gruppen. For en annan oskyddad
trafikantgrupp, cyklister, foreslds investeringar om 1,3 miljarder f6r 6kad cykling och
sdkerhet.

SMC efterlyser en transportplanering som tar hansyn till alla trafikantgrupper och
deras specifika forutsiattningar, dven forare av motorcyklar och mopeder. I forslaget finns
overhuvudtaget ingen plan for tvihjuliga motorfordon de kommande tolv dren.

Drift och underhall

I underlagsrapport — samhillsekonomiska analyser och samlad effektbeskrivning
nationell plan, beskrivs berdkningsmetod — samhallsekonomi for underhéll av belagd vag.
En minimiétgard for samtliga vagar dr lappa och laga. SMC forutsétter att Trafikverket
menar snabellagning. Det dr en metod som fran borjan var avsedd for det 1agtrafikerade
vagnitet med ringa trafik och ldga hastigheter. Idag gors snabellagning till och med pa
motorvigar. Snabellagning ar en billig lagningsmetod som innebar risker for dem som
fardas pa tva hjul. Ett stort problem ar att entreprendrerna dels underlater att sétta upp
varningsskyltar, dels att entreprenorerna inte sopar bort 6verflodigt grus inom
kontraktstiden utan forlitar sig pé att trafikanterna ska géra jobbet.

Varje ar skadas och d6das motorcyklister och mopedister som kér omkull pa den har
lagningstypen. Det ger ocksa betydande vagnsskador, i form av stenskott pa bilar men
ocksé pa motorcyklar som kraschat pa grus. Enligt kéllor i férsdkringsbranschen ar
kostnaderna for glasskador hogre an 6vriga vagnskador, vilket beror pa stenskott fran
beldggningsarbeten.
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SMC foreslar att Trafikverket ser 6ver val av lagningsmetoder utifran vag.

SMC foreslar att kontroll genomfors av bestillaren avseende varningsskyltning och
rengoring av vag efter vigarbeten. SMC foreslar att en kontrollfunktion skapas inom
Trafikverket eller av oberoende part, se nedan.

Trafiksdkerhet

De atgirder som finns angivna for 6kad siakerhet 4r motesseparering (utan négra krav pa
racken avseende motorcyklister)s,5 miljarder, hastighetssdnkningar pé vigar utan
mittseparering (30 miljoner) samt utbyggnad av ATK-kameror (720 miljoner). Det finns
inga krav pa vigmiljon i 6vrigt for att 6ka trafiksdkerheten. SMC anser att det finns
betydligt mer dtgirder som kan vidtas for att oka sikerheten.

SMC har tagit del av Trafikverkets skrifter rorande Effektsamband for transportsystemet.
I kapitel 3, Drift och underhéll av belagd vag sager Trafikverket: "Trafikanterna sénker
hastigheten pa en vidg med vattenfyllda spar och upplever en sdmre sikerhet. Detta kan
innebdra att trafikanterna kompenserar den upplevt saimre trafiksdkerheten genom att
sdnka hastigheten. Det dr ddrfor langt ifran sjalvklart att en fysisk forsdmring leder till
sdmre trafiksdkerhet. Man kan tolka denna text som att det ar inte 4r nédvandigt att laga
végar i syfte att 6ka sdkerheten och istillet forlita sig pé att trafikanterna sanker
hastigheten.

Trafikverket sager sedan: ”Friktionen dr den funktionella egenskap som bedoms ha
storst betydelse for trafiksdkerheten. Vid barmarksforhdllanden anses friktionen
normalt vara tillfredsstdllande och ndgon rutinmdssig uppfolining av friktionen pa de
svenska vdgarna gors inte. Denna uppfattning har man dock inte i ett flertal ovriga
ldnder i Europa och hdr genomfors ocksa regelbundna friktionsmdtningar. ”

Att dédvarande Vigverket inte har relevanta data om viktiga tillstindsfaktorer som
paverkar trafiksdkerheten patalades ocksa Riksrevisionen redan 2009 i rapporten
”Underhall av belagda vigar”. Davarande Vagverket forklarade att man inte har faststallt
hur dessa brister bor prioriteras mot andra brister vid val av tgird. Riksrevisionen
konstaterade ddrmed att trafiksdkerhetsarbetet inom underhéllsverksamheten
overldmnas till den enskilde projektledaren, trots statsmakternas uttalat prioriterade mal
om forbattrad trafiksakerhet.

Motorcyklister dodas och skadas allvarligt i Sverige pa grund av brister i friktionen. I tio
procent av alla polisrapporterade MC-olyckor i STRADA pa torr vag ar bristande friktion
en bidragande faktor. Det vanligaste problemet ar grus pé belagd vig men det handlar
ocksé om halka vid ny beldggning. Det betyder att reparationer av vigarna for att 6ka
sdkerheten samtidigt leder till MC- och mopedolyckor. Trots att Trafikverket kdnner till
detta finns inget forslag i planen om 6kad sédkerhet genom krav pa friktionsméatningar.

SMC foreslar att 6,5 miljarder for 6kad sdakerhet omfordelas sé att utrymme ges for
andra siakerhetsho6jande dtgarder, framst friktionsmatningar och kontroll av vigarna.
SMC foreslar att friktionsmétningar genomfors aret runt pa svenska vagar. Matningar
ar sarskilt viktiga i samband med ny beldggning och lagningar. Har bor krav stéllas pa
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friktionsméatningar innan en entreprenad godkanns av bestillaren. Friktionsmétningar
bor aven genomforas pé vagar med stor forekomst av grus i kurvor, i cirkulationsplatser,
av- och pafarter och korsningar. Detta ar platser dir det sker ett stort antal MC- och
mopedolyckor dir bristande friktion bidragit till olyckan.

SMC foreslar att FOI-medel avsitts for att ta fram en ny matmetod for friktion.

SMC foreslar att nya krav stills av Trafikverket i entreprenader avseende friktion och
vite for entreprenor som inte uppfyller kraven.

Kontroll av vdgarna

Det finns ingen systematisk kontroll av de svenska vigarna. En del av bristerna i
vagmiljon som leder till att motorcyklister dodas och skadas allvarligt handlar om
underméligt arbete av entreprendren och/eller bristande kontroll av entreprendren.
Samtidigt ar det entreprendren som utfort arbetet som kontrollerar sig sjélv. For SMC ar
detta ett systemfel. Det dr uppenbart att bestéllaren eller oberoende part ska vara den
part som kontrollerar de arbeten som utfors pé de svenska vigarna.

SMC foreslar att en myndighet inréttas i Sverige i likhet med Vegtilsynet i Norge:
www.vegtilsynet.com

SMC foreslar att Trafikverket skapar en egen kontrollfunktion, viagpatruller, som
inspekterar det statliga belagda vignitet varje vardag aret om. Vagpatrullen bestar av tva
personer i en pickup i varje lan. Personerna ska ha god kunskap om drift och underhall,
kunskaper om brister i vigmiljon som kan medfora 6kade skaderisker for olika
trafikantgrupper, kunskaper att dtgirda problem omedelbart och befogenhet att begéira
atgard av entreprenor och vighallare. Varje pickup ska ha utrustning som gor det mojligt
att gora egna akuta insatser, friktionsmatningar, varningsskylta och liknande.
Viagpatrullen ska kora alla belagda vagar inom sitt 14n enligt ett schema men ocksa kunna
rycka ut i samband med anmailningar frén allménheten till vigmyndigheten och vid
allvarliga olyckor for att undersoka vigbrister. Genom vigpatrullen kontrolleras samtidigt
hur underentreprenorer uppfyller avtal med Trafikverket.

Bestallarorganisationen Trafikverket

Det ar bra att alla myndigheter arbetar for 6kad effektivitet och produktivitet. SMC har
begart handlingar av Trafikverket for ett 4r sedan och fortfarande inte fatt ta del av dessa.
Mail fran trafikanter om allvarliga brister pa viagarna har blivit liggande under semestern.
En digitalisering och centralisering av diariet dr sannolikt nodvandig liksom en ordning
dar viktig information alltid kommer fram till en mottagare som kan besluta om att vidta
atgirder.

Da det giller anldggningsbranschen har Riksrevisionen i ett flertal rapporter gett
Trafikverket svidande kritik for 6vergdngen mot totalentreprenader och patalat brister i
séval rollen som bestillare och uppfoljning vilket inte framjar produktiviteten och
innebér betydande risker. Anda ir Trafikverkets forslag i planen 6kad anvindning av
totalentreprenader. Det finns méanga parametrar som saknas i kontrakten avseende
friktion.
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SMC foreslar att totalentreprenader med funktionskrav ses 6ver i syfte att 6ka
produktiviteten, fA mer vag for pengarna men framforallt for att 6ka sdkerheten for
trafikanterna.

SMC foreslar att innehall, krav och viten i kontraktshandlingar ses 6ver. Uppfyller inte
entreprenor gillande friktionskrav vid beldggningsarbeten bor krav stillas pa omedelbara
atgirder och vite.

Information om olyckor

I samband med olyckor SMC tagit del av framkommer att varken entreprendr eller
Trafikverket far kinnedom om olyckor som sker pa vdgarna. Detta forhallande méste ses
over d& denna typ av information ar oerhort viktig for att vidta dtgarder som kan
forebygga fler olyckor pad samma plats.

SMC forutsitter att olycksrapportering ses 6ver sa att bade viaghallaren och
entreprenoren fir kinnedom om olyckor omedelbart dé de sker for att mojliggéra snabba
beslut om olycksforebyggande atgarder.

For SMC

Jesper Christensen Maria Nordqvist

Tel: 0243-669 78 Tel: 0243-669 79

E-post: jesper.christensen@svmc.se maria.nordqvist@svmec.se
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Till
n.registrator@regeringskansliet.se
n.nationellplan@regeringskansliet.se
Niringsdepartementet

103 33 STOCKHOLM

Remissvar Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025 (N2013/2942/TE)

Riksorganisationen Sveriges MotorCyKklister, SMC, har tagit del av Trafikverkets forslag
till Nationell plan for transportsystemet 2014-2025. SMC konstaterar att inga atgarder ar
planerade och budgeterade for 6kad MC-siakerhet under de kommande tolv dren.

Det ar inte acceptabelt med tanke pé att motorcyklister varje ar dédas och skadas
allvarligt till f61jd av brister i vigmiljon. De forbattringar som planeras och genomfors pa
landsvagar gors ensidigt for dem som fardas i personbil.

Det ar inte acceptabelt att Trafikverket inte avsitter en enda krona pé ett prioriterat
omréde for att na etappmalet 2020, ndmligen sidkrare vagar och gator for motorcyklister.

Récken

Varje ar dodas i genomsnitt fem motorcyklister efter att ha krockat med ett racke. Det ar
det vanligaste krockvaldet i singelolyckor pd MC med dodlig utgdng. Varje ar skadas cirka
15-20 motorcyklister allvarligt och ett okédnt antal lindrigt. SMC forutsitter att detta
faktum var bakgrunden till regeringens uppdrag till Trafikverket:

"Regeringen anser att begrdnsade och samhdllsekonomiskt effektiva ombyggnads-
dtgdrder i den befintliga infrastrukturen har god potential att bidra till 6kad
transportpolitisk méluppfyllelse. Trafikverket ska ddrfor planera for 6kat
genomforande av forbdttringsatgdrder och ombyggnader i befintlig infrastruktur med
fokus pa kapacitet och kvalitet, t ex trimnings-, miljo-, trafiksdkerhets-, eller
bdrighetsdatgdrder. Detta kan ske genom exempelvis mittseparering av vdgar eller
miljoatgdrder. Planeringen ska ske med beaktande av forutsdttningar och behov i den
omgivande miljon samt hos oskyddade trafikanter, vilket dven inbegriper forare av
motorfordon pa tva hjul”.

SMC har last igenom ett antal dokument i det underlag som presenteras och dven sett pa
enskilda projekt i landet dar Trafikverket planerar mittseparering och sidoricken.

e  Ordet motorcykel/MC-forare/motorcyklist saknas.

e Det finns inga forslag om sékra sidoomraden istallet for sidoracken.

e Det finns inga krav pa att de racken som sitts upp bade ska skydda for kollisioner
men ocksd utgéra minimal skaderisk for den som kor in i det.

e Det finns inga medel avsatta i FOI avseende tester mellan motorcykel och ricken,
alternativ till sidordcken, underlag for var riacken ska forses med
underglidningsskydd och annat som skulle kunna 6ka kunskapen om MC-olyckor
med riacken.
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I trafikverkets skrift "Effektsamband for transportsystemet, steg 2 drift och underhall
kapitel 5 Skydds- och vigledningsanordningar samt sidoomréde” beskrivs Trafikverkets
syn pa siakra sidoomraden: "Att sdtta upp ett sidordcke dr ddarfor det enklaste och
snabbaste sdttet att forbdttra sdkerhetsstandarden for biltrafiken ndr vdgstrdckningen
har ett sidoomrdde som skulle medfora farligt krockvdld vid en avkérning. Denna
hojning av en vdgs sdkerhetsstandard kan anvdndas for att forbdttra sikerheten fran
en tidigare oacceptabelt ldg nivd, alternativt for att kunna medge hégre hastighet dn
vad som vore acceptabelt utan rdcke eller sidoomrdadesdtgdrd.

Alternativt kan man utféra andra atgdrder i sidoomradet, sGsom att anldgga flacka
sldnter, rensa sidoomradet fran farliga fasta foremal, m.m. Detta krdver ofta lingre
planeringstid, sdrskilt i de fall nir vigomradet inte rdcker till, sa ytterligare mark
mdste tas i ansprak.”

Det finns inget som tyder pé att Trafikverket har for avsikt att vilja alternativ till
sidordcken som innebir 6kad sdkerhet for motorcyklister.

Under 2012 presenterade Trafikverket nya regler for vigars och gators utformning, VGU.
For forsta gdngen namns hiar motorcyklar som ett fordonsslag. Daremot saknas helt bade
réd och krav i VGU som sdger att man méste ta hansyn till MC-forare vid val av riacken. I
VGU:s radgivande del &r avsnittet “Faunapassager” tio sidor langt medan avsnittet
”Underglidningsskydd for MC” endast dr en rubrik. Det tyder pa stérre omsorg om
grodor, uttrar och andra djur som ska passera vigen 4n omsorgen om motorcyklister som
fardas pa vagen.

Ingenstans i underlaget beskrivs samhallets kostnader for rackesolyckor. Sedan 2000 har
50 MC-forare dott och hundratals skadats mer eller mindre allvarligt. Varje olycka kostar
sambhallet stora belopp, rackesreparationen ar en brékdel som i sin helhet ersitts av
motorcyklistens forsakringsbolag. I Trafikverkets underlag sags att mittracken ar ett
positivt bidrag till trafiksikerhet och man bedomer investeringen som l6nsam.

SMC forutsitter att departementet kraver ett fortydligande av Trafikverket som sitter
upp 90 procent av alla svenska vagracken, av hur man ska tillgodose sidkerheten for MC-
forare som ar 6verrepresenterade i rackesolyckor med dodlig utgdng. Detta giller savil
mitt- som sidorécken.

SMC forutsitter ocksa att departementet podngterar vikten av att valja ricken som
innebir den lagsta kostnaden ur béde livslangds- och samhillsekonomiskt perspektiv. Det
behovs tydligare krav fran Trafikverket om val av ricke utifrin ADT och skaderisk for
oskyddade trafikanter. Vajerricket ar det racke som ar minst robust av alla rackestyper,
det kraver mest reparationer och innebar hogsta skaderisken f6r en motorcyklist som kor
in i det. Trots det viljs i stort sett alltid vajerricken eftersom det dr entreprenoren som
valjer racke och inga andra specifika krav stills av Trafikverket. Entreprenoren far
darmed ocksé framtida inkomster i form av reparationer av vajerracken. Det leder till att
en allt storre del av underhéllsbudgeten gér till rackesreparationer. Vissa skador,
stolparnas lock, lagas 6verhuvudtaget inte av entreprendren, vilket inte ifragasatts av
Trafikverket. Det ger vassa kanter pa stolpens ovansida vilket innebar dnnu en 6kad risk
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for oskyddade trafikanter och padskyndar behovet av att byta ut racken pa grund av
rostskador.

SMC forutsitter att en del av de 5,5 miljarder som foreslés for mittracken 6ronmarks
for kad MC-séakerhet.

Trangsel

For SMC som representerar ett fordonsslag som kan bidra till minskad triangsel ar det
markligt att varken motorcyklar eller mopeder finns med i transportplanen for att minska
trangsel. I andra europeiska storstader finns strategier for 6kad anvandning av tvahjuliga
motorfordon, till exempel genom att tilldta korning i kollektivkorfalt, genom att skapa
sdkra avgiftsfria parkeringar och genom undantag fran vagtullar. Eftersom motorcyklar
och mopeder ar redan idag undantagna frén trangselskatt skulle Trafikverket och berérda
kommuner kunna gora stor skillnad for MC- och mopedforare utan nigra storre
kostnader 6verhuvudtaget.

Istallet gor Trafikverket tvartom. Utan négot som helst samrad och information med
berorda trafikanter stangdes ett kollektivkorfalt for MC-forare efter 30 ar. Stockholms
stad nimner inte motorcyklar och mopeder i sin Framkomlighetsstrategi. Aven om fler
innevanare i svenska stider véljer att ga, cykla eller dka kollektivt kvarstar behov av egna
fordon f6r en stor grupp ménniskor. Har bor samhéllet uppmuntra 6kad anvindning av
tvahjuliga motorfordon istillet for att negligera gruppen. For en annan oskyddad
trafikantgrupp, cyklister, foreslds investeringar om 1,3 miljarder f6r 6kad cykling och
sdkerhet.

SMC efterlyser en transportplanering som tar hansyn till alla trafikantgrupper och
deras specifika forutsiattningar, dven forare av motorcyklar och mopeder. I forslaget finns
overhuvudtaget ingen plan for tvihjuliga motorfordon de kommande tolv dren.

Drift och underhall

I underlagsrapport — samhillsekonomiska analyser och samlad effektbeskrivning
nationell plan, beskrivs berdkningsmetod — samhallsekonomi for underhéll av belagd vag.
En minimiétgard for samtliga vagar dr lappa och laga. SMC forutsétter att Trafikverket
menar snabellagning. Det dr en metod som fran borjan var avsedd for det 1agtrafikerade
vagnitet med ringa trafik och ldga hastigheter. Idag gors snabellagning till och med pa
motorvigar. Snabellagning ar en billig lagningsmetod som innebar risker for dem som
fardas pa tva hjul. Ett stort problem ar att entreprendrerna dels underlater att sétta upp
varningsskyltar, dels att entreprenorerna inte sopar bort 6verflodigt grus inom
kontraktstiden utan forlitar sig pé att trafikanterna ska géra jobbet.

Varje ar skadas och d6das motorcyklister och mopedister som kér omkull pa den har
lagningstypen. Det ger ocksa betydande vagnsskador, i form av stenskott pa bilar men
ocksé pa motorcyklar som kraschat pa grus. Enligt kéllor i férsdkringsbranschen ar
kostnaderna for glasskador hogre an 6vriga vagnskador, vilket beror pa stenskott fran
beldggningsarbeten.
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SMC foreslar att Trafikverket ser 6ver val av lagningsmetoder utifran vag.

SMC foreslar att kontroll genomfors av bestillaren avseende varningsskyltning och
rengoring av vag efter vigarbeten. SMC foreslar att en kontrollfunktion skapas inom
Trafikverket eller av oberoende part, se nedan.

Trafiksdkerhet

De atgirder som finns angivna for 6kad siakerhet 4r motesseparering (utan négra krav pa
racken avseende motorcyklister)s,5 miljarder, hastighetssdnkningar pé vigar utan
mittseparering (30 miljoner) samt utbyggnad av ATK-kameror (720 miljoner). Det finns
inga krav pa vigmiljon i 6vrigt for att 6ka trafiksdkerheten. SMC anser att det finns
betydligt mer dtgirder som kan vidtas for att oka sikerheten.

SMC har tagit del av Trafikverkets skrifter rorande Effektsamband for transportsystemet.
I kapitel 3, Drift och underhéll av belagd vag sager Trafikverket: "Trafikanterna sénker
hastigheten pa en vidg med vattenfyllda spar och upplever en sdmre sikerhet. Detta kan
innebdra att trafikanterna kompenserar den upplevt saimre trafiksdkerheten genom att
sdnka hastigheten. Det dr ddrfor langt ifran sjalvklart att en fysisk forsdmring leder till
sdmre trafiksdkerhet. Man kan tolka denna text som att det ar inte 4r nédvandigt att laga
végar i syfte att 6ka sdkerheten och istillet forlita sig pé att trafikanterna sanker
hastigheten.

Trafikverket sager sedan: ”Friktionen dr den funktionella egenskap som bedoms ha
storst betydelse for trafiksdkerheten. Vid barmarksforhdllanden anses friktionen
normalt vara tillfredsstdllande och ndgon rutinmdssig uppfolining av friktionen pa de
svenska vdgarna gors inte. Denna uppfattning har man dock inte i ett flertal ovriga
ldnder i Europa och hdr genomfors ocksa regelbundna friktionsmdtningar. ”

Att dédvarande Vigverket inte har relevanta data om viktiga tillstindsfaktorer som
paverkar trafiksdkerheten patalades ocksa Riksrevisionen redan 2009 i rapporten
”Underhall av belagda vigar”. Davarande Vagverket forklarade att man inte har faststallt
hur dessa brister bor prioriteras mot andra brister vid val av tgird. Riksrevisionen
konstaterade ddrmed att trafiksdkerhetsarbetet inom underhéllsverksamheten
overldmnas till den enskilde projektledaren, trots statsmakternas uttalat prioriterade mal
om forbattrad trafiksakerhet.

Motorcyklister dodas och skadas allvarligt i Sverige pa grund av brister i friktionen. I tio
procent av alla polisrapporterade MC-olyckor i STRADA pa torr vag ar bristande friktion
en bidragande faktor. Det vanligaste problemet ar grus pé belagd vig men det handlar
ocksé om halka vid ny beldggning. Det betyder att reparationer av vigarna for att 6ka
sdkerheten samtidigt leder till MC- och mopedolyckor. Trots att Trafikverket kdnner till
detta finns inget forslag i planen om 6kad sédkerhet genom krav pa friktionsméatningar.

SMC foreslar att 6,5 miljarder for 6kad sdakerhet omfordelas sé att utrymme ges for
andra siakerhetsho6jande dtgarder, framst friktionsmatningar och kontroll av vigarna.
SMC foreslar att friktionsmétningar genomfors aret runt pa svenska vagar. Matningar
ar sarskilt viktiga i samband med ny beldggning och lagningar. Har bor krav stéllas pa
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friktionsméatningar innan en entreprenad godkanns av bestillaren. Friktionsmétningar
bor aven genomforas pé vagar med stor forekomst av grus i kurvor, i cirkulationsplatser,
av- och pafarter och korsningar. Detta ar platser dir det sker ett stort antal MC- och
mopedolyckor dir bristande friktion bidragit till olyckan.

SMC foreslar att FOI-medel avsitts for att ta fram en ny matmetod for friktion.

SMC foreslar att nya krav stills av Trafikverket i entreprenader avseende friktion och
vite for entreprenor som inte uppfyller kraven.

Kontroll av vdgarna

Det finns ingen systematisk kontroll av de svenska vigarna. En del av bristerna i
vagmiljon som leder till att motorcyklister dodas och skadas allvarligt handlar om
underméligt arbete av entreprendren och/eller bristande kontroll av entreprendren.
Samtidigt ar det entreprendren som utfort arbetet som kontrollerar sig sjélv. For SMC ar
detta ett systemfel. Det dr uppenbart att bestéllaren eller oberoende part ska vara den
part som kontrollerar de arbeten som utfors pé de svenska vigarna.

SMC foreslar att en myndighet inréttas i Sverige i likhet med Vegtilsynet i Norge:
www.vegtilsynet.com

SMC foreslar att Trafikverket skapar en egen kontrollfunktion, viagpatruller, som
inspekterar det statliga belagda vignitet varje vardag aret om. Vagpatrullen bestar av tva
personer i en pickup i varje lan. Personerna ska ha god kunskap om drift och underhall,
kunskaper om brister i vigmiljon som kan medfora 6kade skaderisker for olika
trafikantgrupper, kunskaper att dtgirda problem omedelbart och befogenhet att begéira
atgard av entreprenor och vighallare. Varje pickup ska ha utrustning som gor det mojligt
att gora egna akuta insatser, friktionsmatningar, varningsskylta och liknande.
Viagpatrullen ska kora alla belagda vagar inom sitt 14n enligt ett schema men ocksa kunna
rycka ut i samband med anmailningar frén allménheten till vigmyndigheten och vid
allvarliga olyckor for att undersoka vigbrister. Genom vigpatrullen kontrolleras samtidigt
hur underentreprenorer uppfyller avtal med Trafikverket.

Bestallarorganisationen Trafikverket

Det ar bra att alla myndigheter arbetar for 6kad effektivitet och produktivitet. SMC har
begart handlingar av Trafikverket for ett 4r sedan och fortfarande inte fatt ta del av dessa.
Mail fran trafikanter om allvarliga brister pa viagarna har blivit liggande under semestern.
En digitalisering och centralisering av diariet dr sannolikt nodvandig liksom en ordning
dar viktig information alltid kommer fram till en mottagare som kan besluta om att vidta
atgirder.

Da det giller anldggningsbranschen har Riksrevisionen i ett flertal rapporter gett
Trafikverket svidande kritik for 6vergdngen mot totalentreprenader och patalat brister i
séval rollen som bestillare och uppfoljning vilket inte framjar produktiviteten och
innebér betydande risker. Anda ir Trafikverkets forslag i planen 6kad anvindning av
totalentreprenader. Det finns méanga parametrar som saknas i kontrakten avseende
friktion.
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SMC foreslar att totalentreprenader med funktionskrav ses 6ver i syfte att 6ka
produktiviteten, fA mer vag for pengarna men framforallt for att 6ka sdkerheten for
trafikanterna.

SMC foreslar att innehall, krav och viten i kontraktshandlingar ses 6ver. Uppfyller inte
entreprenor gillande friktionskrav vid beldggningsarbeten bor krav stillas pa omedelbara
atgirder och vite.

Information om olyckor

I samband med olyckor SMC tagit del av framkommer att varken entreprendr eller
Trafikverket far kinnedom om olyckor som sker pa vdgarna. Detta forhallande méste ses
over d& denna typ av information ar oerhort viktig for att vidta dtgarder som kan
forebygga fler olyckor pad samma plats.

SMC forutsitter att olycksrapportering ses 6ver sa att bade viaghallaren och
entreprenoren fir kinnedom om olyckor omedelbart dé de sker for att mojliggéra snabba
beslut om olycksforebyggande atgarder.

For SMC

Jesper Christensen Maria Nordqvist

Tel: 0243-669 78 Tel: 0243-669 79

E-post: jesper.christensen@svmc.se maria.nordqvist@svmec.se
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