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Utokad sammanfattning

Att dka motorcykel har de senaste dren okat i popularitet och i dag finns i Sverige ca 300 000 motorcyklar i trafik. Tyvirr
visar det sig ocksa i olycksstatistiken. Ar 2008 omkom i Sverige 51 motorcyklister medan 60 omkom under 2007. Aven om
antalet omkomna och svart skadade motorcyklister inte 6kar med det okade antalet motorcyklar i trafik, &r risken att
omkomma som motorcyklist redan idag relativt hog (20 génger sa stor att omkomma jamfort med personbilsforare).
Dessutom ir skaderisken for motorcyklister mer 4n dubbelt sa hog én for personbilister, vilket i forsta hand beror pa att man
som relativt oskyddad trafikant fardas i hoga hastigheter.

P4 senare tid har en rad nya sikerhetssystem fér motorcyklar introducerats men fa utvirderingar eller effektstudier har gjorts.
Exempel péa sddana system 4r passiva system som airbag men framforallt aktiva sékerhetssystem som bl a ABS vilka tros ha
en stor olycksforebyggande betydelse. Med ABS fordelas bromsverkan pa fram- och bakbroms och foraren riskerar inte att
lasa hjulen, vilket gor att man littare kan utnyttja bromsarnas fulla potential och 6ka kontrollen &ver fordonet. I en stor del av
de djupstudier av dodsolyckor med motorcyklister som Vigverket utfor dr dalig bromsteknik en avgorande faktor for
olyckans uppkomst och utfall. T vissa fall anvinder man bakbromsen for kraftigt vilket gor att man gar omkull, i andra fall
vagar inte foraren anvéinda frambromsen tillrdckligt vilket gor att man inte utnyttjar bromsarna optimalt. Med ABS skulle
olyckan i méanga fall helt kunnat undvikas, eller konsekvenserna lindras.

Marknadsbilden vad géller ABS ir vildigt varierande beroende pa tillverkare och motorcykeltyp. Trots att en tillverkare
sedan slutet av 90-talet i Sverige sélt nistan alla sina motorcyklar med ABS, #r antalet modeller med ABS som standard eller
tillval generellt sett ganska litet och forekommer frimst i klasserna sporttouring, touring, standard och offroad. En annan
tillverkare har dock under 2009 bérjat silja ABS som tillval pa sina supersport modeller.

Syftet med denna studie var att undersoka de olycks- och skadereducerande effekterna av ABS pa motorcyklar pa verkliga
olyckor. Den statistiska metoden kallas oddskvoter och har tidigare anvints for att berdkna effekten av andra
fordonsékerhetssystem som antisladdsystem (ESC) pa personbilar men aldrig for ABS pa motorcyklar. Sadana effektstudier
ar dock viktiga och borde utforas si fort som méjligt for att forstd den verkliga effekten av sikerhetssystem i trafiken och
ddrmed skapa faktabaserade argument for inforandet av effektiva atgirder (t ex antisladdsystem péa personbilar under de
senaste aren). Lika viktigt &r att dessa undersokningar genomforas internationellt for att kunna dra mer generella slutsatser.

Studien utfordes i tva steg. I det forsta anvindes djupstudier av dodsolyckor med motorcyklar i Sverige mellan 2005 och
2008 for att forsta i vilka omfattningar ABS skulle (eller inte skulle) kunna ha en positiv inverkan pa olyckans utfall.
Analysen visade att ABS skulle ha varit minst avgorande i motesolyckor och mest i korsningsrelaterade olyckor. I 75 % av de
analyserade dddsolyckorna bromsade mc-foraren innan kollisionen och i 18% bromsade man omkull, vilket péapekar
bromsnings- och instabilitetsproblematiken. I det andra steget, analysen med oddskvoter, anvéndes alla polisrapporterade
trafikolyckor med personskador i Sverige mellan 2003 och 2008. Analysen jimforde olycksfrekvensen bland tvéa grupper av
motorcyklar dir den enda avgorande skillnaden forutsattes vara ABS.

Slutsatserna i denna studie var att:

- ABS beriiknades ha en olycksreducerande effekt av 38 % pa alla olyckor med personskador i Sverige och 48 % pa
svara och dodliga olyckor. Den ligsta effekten med 95% konfidensintervall beriiknades vara 11% respektive 17%.

- Olycksreducerande effekten av ABS i alla korsningsrelaterade olyckor berdknades vara minst 42 %.

- ABS pé motorcyklar skulle inte ha varit avgorande, eller endast marginellt, i motesolyckor med dodlig utgdng under
2005-2008.

- Skadegraden i trafikolyckor med motorcyklar utrustade med ABS var markant lindrigare 4n i olyckor med motorcyklar
utan ABS.

Slutliga reckommendationer utifran studien ér att tillverkare infor ABS pa alla nya modeller inklusive i supersport klassen och
att kunder endast koper motorcyklar utrustade med ABS.
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