VTlInotat38-2002

Motorcyklarochvagracken

Forfattare GOranNilsson

FoU-enhet Transportsékerhetochvagutformning

Proekinummer 50388

Projektnamn Motorcyklistersriskforskadorvid
pakomingavvagracken

Uppdragsgivare  Vagverket

Distribution Hi

a»

Vég- och transport-
/] forskningsinstitutet






Innehallsforteckning

Sid
Sammanfattning 3
1 Motorcykelolyckor och vagens sidoomrade 5
1.1 Motorcyklar och vagracken 7
2 Litteratur 8
2.1 Utdrag ur "Vagtrafikolyckor 2000” avseende motorcykelolyckor 10
3 Utdrag ur NTFs sammanstallning av dodsolyckor i trafiken
med motorcyklar oktober 1994—september 1997 13
4 Vagverkets informationssystem for trafiksakerhet —
Motorcyklar och vagracken 14
Referenser 16

Bilaga 1 Motorcyclists and Roadside Safety Hardware
by Malcolm D Macdonald

Bilaga 2 NTF Trafiksakerhetsfakta — Dodsolyckor med MC.
Olyckor 941001-970930

VTI notat 38-2002



VTI notat 38-2002



Sammanfattning

Pa uppdrag av Vagverket har VTI kort ssmmanfattat tillganglig information om
motorcykelolyckor och framfor allt om motorcykelolyckor och végracken.
Vagracken &r en viktig trafiksakerhetsatgard for personbilar som kor av vagen
men ar till nackdel for motorcyklister som kér in eller kastasin i racket.

Av dodsolyckorna med motorcyklister & 5 till 10 % en kollison med ett
vagracke. Detta innebéar att ungefar 3 dodsolyckor med motorcyklister intréffar
per & med ett vagracke. Eftersom forekomsten av récken okar, Okar detta
olycksproblem. Om dodsrisken & dubbelt s stor att kora in i ett racke som att
kora av vagen, dar récke inte finns, bidrar végracke med storleksordningen
ytterligare ett (1) dodsfall per & bland motorcyklisterna. Om dodsrisken &r fyra
ganger storre Okar antalet dodsfall med storleksordningen 2 per & bland
motorcyklisterna genom férekomsten av vagracken.

Végrécken i dagens omfattning, omkring 8 000 kilometer vagracken fanns
enligt Véagverket sommaren 2001, bidrar uppskattningsvis med 1 till 2 dodade
motorcyklister per &r. Till detta kommer givetvis ett stort antal skadade. Denna
nackdel med vagracken bor givetvis minskas s mycket som majligt.
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1 Motorcykelolyckor och vagens sidoomrade

Generellt lever motorcyklisten farligt i jamforelse med alternativa fardsétt och
problemet &r tvafaldigt. Det &r l&tt att kéra omkull med motorcykeln och svart for
omgivande bilférare att observera motorcykeln.

Halften av motorcyklisterna i Sverige dor i olyckor nar de kér omkull utan
direkt inblandning av andra motorfordon och den andra héften dor i samband
med kollisioner med bilar.

Ar 2000 omkom 39 motorcyklister i trafiken, 36 manliga forare och 3 passa-
gerare (2 kvinnor). Vid 3 dodsfall var det en latt motorcykel. Av de 38 dodsfallen
intréffade 30 pa landsbygden. Enligt polisen skadades 897 motorcyklister.

Totalt 901 motorcyklar var inblandade i polisrapporterade trafikolyckor. Det
innebér ungeféar 0,6 % av motorcykel parken under ett &r. Aldersférdelningen hos
forarna framgar av figur 1.
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Figur 1 Aldersférdelning bland MC-férare i polisrapporterade personskade-
olyckor &r 2000.

Tvatredjedelar av motorcyklarna hade en cylindervolym pa mer an 600 cc.
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Tabell 1 Skadade ar 2000 i olyckor med motorcyklar enligt polisen.

Procent
Svart Lindrigt dodade av
Dodade skadade skadade alla skadade
MC singel 19 130 192 5,6 %
MC—Personbil 10 115 306 2,3%
MC—Lastbil 6 14 30 12,0 %
MC—-Buss 2 3 8 154 %
MC-Djur 1 20 35 1,8 %
Totalt 38 282 571 4,3 %

Av tabell 1 framgér att i olyckor med motorcyklar omkommer drygt 4 % av de
skadade. Antalet dodade motorcyklister har varit konstant under hela 90-talet och
35-40 dodade per &r.

Samtidigt & det kant fran jamforelser med sjukvardsstatistik att bortfallet ar
stort for motorcyklister nér det géller polisens kannedom om trafikskadan.

Information om motorcyklar i trafiken & bristfalig eftersom de sdllan
sarredovisasi olycksstatistiken utan behandlas tillsammans med personbilar.

Flertalet motorcykelolyckor innebér att foraren och eventuell passagerare
hamnar vid sidan av korbanan. Ar sidoomradet fritt frén harda foremal ar det en
fordel for de olycksinblandade motorcyklisterna. Ofta stoppas motorcykeln eller
motorcyklisten av ett hart fast foremd och hastigheten samt tréffpunkten pa
kroppen ar avgorande for hur alvarlig en personskada blir. Det finns viss kunskap
om att hastigheter upp till 50 km/h for baltade bilister inte leder till alvarliga
skador vid en kollision med ett fast foremd. For en motorcyklist torde
motsvarande kollision vara mycket alvarlig eftersom motorcykeln inte absorberar
motorcyklistens rorelseenergi dd motorcyklisten kastas av motorcykeln. |
bilolyckan absorberas merparten av rorel seenergin av bilen och av bilbéltet.

Av byggnadstekniska och naturskédl &r kérbanan ofta lagre eller hdgre an sin
narmaste omgivning. Ju storre hojdskillnad och ju mer trafik desto oftare finns ett
sidorécke monterat. FOorekomsten av sidordcken och aven mittracken har Okat
markant under senare &r. Detta har pa lang sikt en klar trafiksakerhetshtjande
effekt for personbilister eftersom skadefdljden (dodsrisken) vid avkorning ér lagre
(hdften s& stor) om avkorningen sker i ett sidoomrade med ett racke an i ett
sidomrade déar récke saknas.

| en inventering av férekomsten av racken gjord av Vagverket skattas |langden
av racken till 8000 kilometer sommaren & 2001 (Inventering och tillstands-
bedémning av vagmarken, vagracken och vagbelysning, Véagverket, Publikation
2001:103). | tabell 2 gors ett forsok att skatta andelen sidoomrade med vagracke.
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Tabell 2 kattad andel sidoomrade med racke pa det statliga vagnatet 2001.

-500 500-4000 4000- Totalt
fordon/dygn | fordon/dygn | fordon/dygn
Réckeslangd — mittremsa*2 - - 3 200*km 3 200 km
Réckeslangd — sida 1334 km 2 586 km 2419 km 6 339 km
Dubbla vaglangden (statliga | 120 000 km | 63 000 km | 20 000 km | 200 000 km
vagar)
Procentuell andel 1,1% 4,1 % 28,0 % 4,8 %
sidoomrade med racke

*Langden mittracke &r skattad till 1600 kilometer och ar gemensam for bada korbanorna.

Ovanstéende skattningar visar att en slumpmassig avakning traffar ett vagracke i
5 % av fallen. Vid avakning pa det hogtrafikerade vagnétet & sannolikheten
narmare 30 % att ett racke tréffas. | verkligheten & troligen detta en under-
skattning eftersom récken inte enbart tillkommer med hansyn till sidoomradets
utformning utan ocksa & en &gard att generellt hindra avakningar som annars kan
skei kansliga sidomréaden.

For motorcyklisten & trafiksdkerheten den motsatta eftersom kroppen inte
hinner retardera sarskilt mycket innan den eventuellt tréffar racket, som ur
motorcyklistens synpunkt & hart. Tillkomsten av mittracken innebar
emellertid att motorcyklisten liksom bilisten kan bortse fran métesolyckor,
vilket ar den varsta olyckstypen.

1.1 Motorcyklar och vagréacken

Motorcyklar och végrécken & i sig ett trafiksékerhetsproblem eftersom
motorcykelforaren om han kor for néra racket kommer att fa benet mot racket om
motorcykeln inte har en stortbage eller kdpa som skyddar benet. Ar racket déatt
utan utstickande detaljer gor det ont men finns det utstickande detaljer kan benet
fastna och dér de utstickande detaljerna dliter hdl pa skyddsutrustningen och
huden.

Normalt & véagracken tamligen dldta och foraren kanske kan manbvrera
motorcykeln utan att aka omkull. Om motorcykelforaren i nasta skedei stéllet kor
omkull och tréffar racket torde galva utformningen av racket spelamindreroll.

Stéllinerécken har anvants i mittremsan pa motorvag sedan mitten av 90-talet
och senare anvants allméant som rackeskonstruktion. Stallineracken har den
nackdelen att de inte & sldta som betong eller stélbalksracken. | forsta hand galler
det krokarna eller stolparna som hdller uppe sdva stallinorna pa lamplig hojd.

Ofta fortaljs skronor om motorcyklister som skivats av stéllinorna. Detta har
emellertid inte hant i verkligheten.
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2 Litteratur

Utdrag ur Li Ljungblad, Végens sidoomrade och sidordcken, VTI Rapport 453,
2000.

"4.2.1 Motorcyklar — litteraturstudie

| Sudien av Martin et al fann man ocksd att sannolikheten att skadas som
motorcyklist nar man kor av vagen till hoger & nastan dubbelt si stor nar det
finns ett vagracke i vagkanten, se tabell 4.2.1.1. Stuationen for motorcyklister ar
alltsa den omvanda mot situationen for dem som sitter innei ett fordon.

Tabell 4.2.1.1 Antal motorcyklar som kort av vagen till hdger. Kalla: Marin et al,
a (1997).

Motorcyklar som kort av | Med skador | Totalt antal | Procent skadade
vagen till hbger motorcyklister
Pakorning vagracke 17 19 89 %

Ej pakorning vagracke 13 27 48 %

| en studie av Ellmers (1997) kom man fram till att det &r standarnas vassa kanter
som &r den farliga delen av ett vagracke for motorcyklister. Det bestamdes 1985
att de sk. IPE-stdndarna med vassa kanter skulle bytas ut mot stdndare med
sigma-profil som saknar de vassa kanterna. Detta gors dock endast nar ett
vagracke behover repareras eller bytas ut. Man kan aven skydda standarna pa
olika satt.

| Schnll et al (1993) fann man att nastan alla de fall dar en motorcyklist kért pa
ett vagracke blir det personskada — dubbelt s manga skadas och fem ganger sa
manga dddas som nér ett vagracke inte &r inblandat.”

Fran att sidoracken varit tamligen lika har de numera de mest skiftande utseenden
och konstruktioner av stalbalkar, trabalkar, betongbalkar, betongblock, stalvajrar
och sammanhéngande ror. Nér det géller de langsgdende materialen bars de upp
av stolpar av i stort sett sammartyp.

Det normala & att fordonet tréffar racket i mycket liten vinkel och glider
utefter réckets langsgaende konstruktion och olyckan blir normalt inte allvarlig.
Sidoréacken av vajertyp uppfyller inte detta fér en motorcyklist eftersom beroende
pa& konstruktion sticker krokar eller stolpar ut framfor vajern, vilket gor att
motorcykeln/motorcyklisten fastnar.

Vid storre avkorningsvinklar kommer man in i stolparna och det blir rackets
tojbarhet (arbetsomrade) som bestammer fordonsretardationen. Motorcyklisten
kastas normalt av motorcykeln och fortsétter i tangentens riktning.

Om olyckan sker ute i kérbanan och motorcyklisten efter att ha ramlat av
motorcykeln traffar racket galer det att skydda motorcyklisten fran att tréffa
nagon stolpe. En losning & att det finns en lagre langsgdende balk och att
stolparnainte & "vassa’ (se ovan).

Tillkomsten av sidorécken alstrar ocksd olyckor som annars inte skulle ha
intréffat. Fordonsforare som kommer ut for 1angt till hoger pa vanliga vagar eller
till vanster pa motorvagar kan undvika avkérning genom att styra tillbaka om
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racket inte finns. Nér racket finns kommer de i kontakt med récket och foljden
kan bli en trafikolycka. Detta drabbar givetvis aven motorcyklister.

En analys av tillkomsten av vaerrdcken pa motorvagar, " Stallineracken i
mittremsan pa motorvagar, VTI Rapport 442, 1999", redovisar en 6kning av de
polisrapporterade trafikolyckorna med 20% medan personskadeolyckorna
minskade med 16 % och antalet skadade minskade med 11 %. De tva olyckstyper
som okade kraftigt var singelolyckor och omkdorningsolyckor (for langt ut till
hoger).

Av 19 017 polisrapporterade olyckor pa det statliga vagnatet 1995 pakordes
racke i 1356 fall, vilket & 7,1 % av olyckorna (Pakorning av belysningsstol par
och andra harda foremdl i vagmiljon, VTI Rapport 825, 1997.)

Jan Wenadll, som handhar krockproven vid VTI, konstaterar ” Vajerrécket ar
livsfarligt for en motorcyklist, men inte pa grund av brister hos vajerracket utan
pa grund av otillracklig skyddsniva hos motorcykeln” .

Sanningen ligger kanske nagonstans mitt emellan. Det géller bade att undvika
brister hos vajerracket for motorcyklister som att ©ka skyddsnivan for
motorcyklar. Det forra torde vara lattare an det senare eftersom fa skulle kopa en
sadan motorcykel idag.

Australien och Monash University har intresserat sig for vaerrdcken genom
Chanton Duncan et a (inkl. Claes Tingvall), Motorcycle and Safety Barrier
Crash-Testing: Feasibility Study. Australien Transport Safety Bureau, 2001.
Litteraturstudien & omfattande och samtidigt en bakgrund till ett fordag till
forskningsprogram, " Motorcyclists and barriers’, Monash University, April 2001.

Héar finns nagra praktiska forsag att gora réacken mer "motorcykelvanliga’
genom langsgaende dléta eller roraktiga aluminium- eller plastror, somi vissa fall
aven gor att stolparnatacks.

| ett tyskt prov med verkliga krocktester med motorcyklar visade det sig att just
en langsgdende dlét s.k. " Swiss box profile” placerad under stélprofilen minskade
skaderiskerna for motorcyklisten (Anprallversuche mit Motorrédern an passiven
Schutzeinrichtungen, Verkehrstechnik, Heft V90, BaSt 2001). Aven har finns en
omfattande litteraturforteckning.

| motorcyklisternas forlovade land, England, & atgardsinriktningen koncentre-
rad till motorcykeln. Lasningsfria bromsar bor vara standard och benskydd och
krockkuddar bor utvecklas (Tomorrow’s roads. Safer for everyone. The
government’s road safety strategy and casualty reduction targets 2010
(http://www.roads.deter.gov.uk/roadsaf ety/strategy/tomorrow/index.htm).

Vikten av att motorcykelkonstruktionerna inte helt bestdms av producenterna
papekas ocksd och har kommer olika framtida EU-regler in. Nedan redovisas
utdrag ur SCB/SIK A officiellatrafikolycksstatistik for ar 2000.
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2.1 Utdrag ur "Vagtrafikolyckor 2000” avseende motor-
cykelolyckor

"2.3 Motorcykelolyckor

Motorcykelolyckorna ingdr i redovisningen ovan av singelolyckor med motorfordon och
olyckor mellan motorfordon. | detta avsnitt gors en separat redovisning av dem. Ar 2000
intraffade 856 motorcykelolyckor, vilket & en 6kning med 11 procent jamfort med 1999.
Motorcykelolyckorna intréffar lika ofta i som utanfor téttbebyggt omréde. Under den
senaste 20-arsperioden intréffade flest motorcykel olyckor 1983.

Motorcykelolyckor efter trafikmiljo, 1980-2000
Motorcycle accidents, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljo Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 783 871 642 448 364 392 432
Utanfor tattbebyggt 410 518 364 350 351 379 424
omrade
Totalt 1193 1389 1006 798 715 771 856
Andel av samtliga trafikolyckor 7,8 8,7 5,9 5,1 4,6 4,9 5,4

Av de 856 motorcykelolyckorna & 2000 var singelolyckorna vanligast. De
svarade for 37 procent av samtliga motorcykelolyckor. Singelolyckor ger
alvarligare foljder an dvriga olyckor dér motorcyklar ar inblandade (ex: bild A).
Korsvégs- och avsvangsolyckor mellan motorcykel och annat motorfordon & de
tva dominerande olyckstyperna bland de ovriga motorcykelolyckorna. Dessa
svarade for 24 respektive 14 procent av motorcykelolyckorna & 2000.
Omkarningsolyckorna svarade for 4 procent. Faktarutan under figurerna B och C
visar antalet dodade och skadade i olyckor mellan motorcykel och annat
motorfordon i korsningar.

f /——\
§
2000 2000
Dodade Svart skadade Lindrigt skadade Summa Dodade Svart skadade Lindrigt skadade Summa
19 130 192 341 6 82 207 295
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3.5 Motorcyklar

Under & 2000 var 901 motorcyklar inblandade i 871 trafikolyckor med
personskada. Av dessa har 813 motorcyklar identifieratsi bilregistret.

Cylindervolym

En jamforelse mellan motorcykelparken och de olycksinblandade motorcyklarna
fordelade efter cylindervolym visar att de hogre cylindervolymklasserna ar
overrepresenterade i olyckorna. Motorcyklar i klassen 601-1 000 cm® utgjorde
38 procent av motorcykelparken men svarade for 43 procent av de olycksin-
blandade motorcyklarna.

Motorcyklar inblandade i vagtrafikolyckor efter cylindervolym
Motorcycles involved in road traffic accidents by cylinder volume

Motorcyklar | trafik %  Motorcyklar inblandade i

Cylinder volym- (30/6-00) Vagtrafikolyckor %.
Klass CC Motorcycles in use %  Motorcycles involved in
Cylinder volume cc  (30/6-00) road traffic accidents
-125 7 8

126-400 15 5
401-600 18 19

601-1 000 38 43

1001~ 23 24

Okaént - 1

Fabrikat

Tabellen nedan redovisar de storsta motorcykelfabrikaten i den svenska
fordonsparken. Som framgdr dominerar japanska fabrikat: Honda, Kawasaki,
Suzuki, och Yamaha. Honda och Y amaha var de mest olycksdrabbade fabrikaten
under & 2000; tillsammans svarade de for m~ halften av alla olycksinblandade
motorcyklar. Det & nagot mer an de 42 procent som var andel av hela
motorcykel parken.

Motorcyklar inblandade i vagtrafikolyckor efter fabrikat
Motorcycles involved in road traffic accidents by manufacture

Motorcyklar | trafik %  Motorcyklar inblandade i

Fabrikat (30/6-00) Vagtrafikolyckor %.
Manufacture Motorcycles in use % Motorcycles involved in
(30/6-00) road traffic accidents

BMW 5 3

Harley-Davidson 9 9

Honda 23 24

Kawasaki 11 11

Suzuki 16 17

Triumph 2 3

Yamaha 19 25

Ovriga, okéant 15 8
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Dodade och skadade personer

Olyckor med motorcyklar medférde att 41 personer dodades, 326 skadades svart
och 662 skadades lindrigt under & 2000. Drygt 85 procent, €ller 897 personer,
befann sig pa en motorcykel, tung eller l&tt, vid olyckstillfallet. | dvrigt dodades
eller skadades 75 personbilister, 24 gaende, 17 cyklister och 7 mopedister vid
olyckor med motorcyklar inblandade.

Dédade och skadade personer i vagtrafikolyckor med motorcyklar
Killed and injured persons in road traffic accidents with motorcycles

Skadefoljd P& tung mc Palattmc  Ejpamc
Severity of injury On heavy mc OnVhtmc  Noton mc
Dodade 36 3 2

Svart skadade 264 35 27
Lindrigt skadade 505 54 103

Totalt 805 92 132

12 VTI notat 38-2002



3 Utdrag ur NTFs sammanstallning av ddds-
olyckor i trafiken med motorcyklar oktober

1994—-september 1997

NTF I& under de tre &ren beskriva olycksforloppet i dodsolyckor i trafiken. Ett
utdrag har gjorts av dodsolyckor dar motorcyklister dodats. Totalt registrerades
103 dodsolyckor med motorcyklister under de tre aren. S& gott som samtliga
intréffade under sommarhalvaret,

53 var singelolyckor

41 var kollisionsolyckor

5 var kollisioner med djur

1 dodsolycka vid kollision med gaende

1 dodsolyckai kollision med cykel

1 dodsolycka med tag

1 6vrig olycka dar en nedkord lyktstolpe hamnade i huvudet pa en motorcykel-

passagerare

Flera av kollisionsolyckorna kan eventuellt vara singelolyckor. MC-foraren har
redan innan tappat kontrollen 6ver/ramlat av motorcykeln och dérefter tréffat en
bil. 1 8 fall har motorcykeln kort in i eller foraren kastats in i vagracket.
Ovanstéende innebér att trafiksakerhetsproblemet & som visats manga ganger
tidigare i forsta hand ett singelolycksproblem (foraren har svart att hantera
motorcykeln) och ett kollisionsproblem dar omgivande trafik missbeddmer eller
inte registrerar motorcyklistens férekomst och beteende.

Den dominerande olyckstypen & ”Motorcykeln framférdes i en svag vansterkurva
och korde av vagen till hdger (fortsatte rakt fram) och tréffade ett hart foremal”
vilket troligen beror pa bristande uppmérksamhet under nadgon brakdel av en
sekund och hog fart. Wobbling & inte en ovanlig iakttagelse av vittnen till
dodsolyckan eller att det framgar av befintliga mérken efter dacken i vagbanan.

Aldersférdelningen av de dodade motorcykelféraren, 95 dédade motorcykelforare
i de 103 dodslyckorna med dodade motorcyklister, framgar av figur 2.

Dodade motorcykelforare efter alder 1995-

1997
35
30
_ 25
= 20
i8]
CmE e mm =

15- 18- 21- 26 - 31- 36 - 41 - 46 - 51-
17 20 25 30 35 40 45 50
Alder

Figur 2 Aldersférdelning av de dédade motorcykelférarna i NTF-materialet.
Figur 2 visar att det finns en ungdomspuckel vid 21-25 &. Aven 40-aringarna &r

en betydande grupp nér det galler dodsfallen bland motorcyklister. Dodsrisken ar
hogre for dessa grupper @n for mellanliggande dldrar. Se &ven bilagan.
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4 Vagverkets informationssystem for trafiksékerhet —
Motorcyklar och vagracken

Tabell 3 Antal dodade, svart skadade och lindrigt skadade motorcyklister enligt

Vagverket 19942001 efter tatort/landsbygd och olyckstyp.

Olyckstyp Dodade Svart skadade Lindrigt skadade Summa [Summa |Summa
Tatort | Landsbygd | Totalt | Tatort | Landsbygd | Totalt | Tatort |Landsbygd | Totalt | tatort |landsbygd
Singel 34 93 127 | 282 569 851 | 649 903 1552 | 965 1565 | 2530
Kort p& uppstallt fordon 4 3 7 21 3 24 34 13 47 59 19 78
Omkérning, filbyte 6 11 17 22 46 68 75 78 153 103 135 238
Upphinnande 3 7 10 52 69 121 192 128 320 247 204 451
Mote 5 28 33 20 81 101 58 132 190 83 241 324
Avsvang (pd samma vag) 13 30 43 216 130 346 505 212 717 734 372 1106
-samma korrktning 1 13 14 75 62 137 198 139 337 274 214 488
-motsatt korriktning 10 15 25 128 57 185 268 51 319 406 123 529
-okéand korriktning 2 2 4 13 11 24 39 22 61 54 35 89
Korsande kurs (p& olika véagar) 14 11 25 252 115 367 597 160 757 863 286 1149
-utan avsvang 5 5 10 108 21 129 184 25 209 297 51 348
-med avsvang 9 5 14 114 76 190 294 88 382 417 169 586
-okand korriktning 1 1 30 18 48 119 47 166 149 66 215
Ovrigt 1 2 3 29 6 35 121 19 140 151 27 178
Summa 80 185 265 894 1019 1913 2231 1645 3876 3205 2849 6054
Per ar 11,4 26,4 37,9 127,7 145,6 273,3 318,7 235,0 553,7 | 457,9 407,0 864,9
Arligen skadas narmare 900 motorcyklister enligt polisen varav mellan 35-40
avlider. Drygt 30 % skadas svart. Dodsfallen forekommer oftare pa landsbygden
an i téatort, vilket gdler a&en andra olyckor. Skadeftljden for de olika
olyckstyperna belyses i tabell 4. Singelolyckor & den vanligaste olyckstypen
tillsammans med avsvangs- och korsningsolyckor.
Tabell 4  Sannolikheten att dodas resp. dodas och skadas svart om man skadas
som motorcyklist enligt polisen.
Olyckstyp Dodade/Alla skadade Dodade och svart skadade/Alla
skadade
Tétort Landsbygd [Summa Tétort Landsbygd |Summa
Singel 35% 59 % 5,0 % 32,7% 42,3 % 38,7 %
Kort pa uppstallt fordon 6,8 % 15,8 % 9,0 % 42,4 % 31,6 % 39,7 %
Omkdrning, filbyte 5,8% 8,1% 7,1% 27,2% 42,2 % 35,7%
Upphinnande 1.2% 34 % 22% 22,3% 37,3 % 29,0 %
Mote 6,0 % 11,6 % 10,2 % 30,1 % 45,2 % 41,4 %
Avsvang (pa samma vag) 1,8 % 8,1% 3,9% 31,2% 43,0 % 352%
-samma kaorrktning 0,4 % 6,1 % 2,9 % 27,7 % 35,0% 30,9 %
-motsatt korriktning 25% 12,2 % 4,7 % 34,0% 58,5 % 39,7 %
-okand korriktning 3,7% 57% 45% 27,8 % 37,1 % 31.5%
Korsande kurs (p& olika vagar) 1,6 % 3,8% 22% 30,8 % 44,1 % 34,1 %
-utan avsvang 1,7 % 9,8 % 2,9 % 38,0 % 51,0 % 39,9%
-med avsvéang 22 % 3,0% 2,4 % 29,5 % 47,9 % 34,8 %
-okand korriktning 0,0% 15% 0,5% 20,1 % 28,8 % 22,8 %
Ovrigt 0,7 % 7,4 % 1,7% 19,9 % 29,6 % 21,3 %
Summa 25% 6,5 % 4,4 % 30,4 % 42,3 % 36,0 %

Hogsta dodsrisken finns pa landsbygden for " kort pa uppstallt fordon” (fa dodade)
och motesolyckor, avsvang och motsatt riktning samt korsande kurser utan
avsvang. Motparten i kollisioner & oftast en personbil. Den genomsnittliga
dodsrisken, 4,4 dodade av 100 skadade motorcyklister & hdg men inte extremt
hog.
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Genomsnittet for singelolyckor ar 5,0 dédade av 100 skadade. | tabell 5 redovisas
de skadade motorcyklister dér polisen ansett att vagracket spelat en roll for
olycksuppkomsten eller olyckskonsekvenserna fran 1994 till 2001.

Tabell 5 Motorcyklister skadade i ” vagrackesolyckor” 1994-2001. Kélla: VITS,

Motorcykelférare Motorcykelpassagerare Totalt

Ar Dodsfall  |Svart Lindrigt  |Dodsfall |Svart Lindrigt

skadad |Skadad skadad |Skadad
1994 3 1 3 1 1 9
1995 9 6 1 1 1 18
1996 3 5 9 17
1997 3 6 9 1 19
1998 2 5 8 15
1999 1 5 7 1 14
2000 4 12 11 1 28
2001 2 9 7 18
Summa 18 52 60 2 3 3 138
Linracke 1 1 1 1 4

Av 138 skadade innebér 18 dodade att dodsrisken & 14,4 dodade av 100 skadade i
en "rackesolycka® med motorcykel. Detta & néstan tre ganger hogre an
genomsnittet fér en singelolycka med motorcykel. Detta accentueras av den hoga
andelen svart skadade vid rackesolyckor. Linrdcke utgor en liten del av
rackesforekomsten under perioden 1994-2001.

Det finns anledning att folja utvecklingen noggrant eftersom linracken okat
kraftigt under senare &r.

Ovanstéende innebér att i 2,2 % av personskadorna med motorcyklister var ett
vagracke inblandat. Vid dodsolyckor med motorcyklist var ett vagrécke inblandat
I 6,7 % av olyckorna. Se NTF-materialet som indikerar motsvarande véarde.
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NTF Trafiksékerhetsfakta — Dddsolyckor med MC
OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr

Datum/dag Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade
5

941002/S6 11:10 1 MCF, 19 m

6

941104/Fr 09:50 1 MCF, 16 m

13

950413/To 16:40 1 MCF, 20 m

23

950422/L6 11:20 1 MCF, 41 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

AB, Gata
70
Tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

R, Annan allm vag (Lv 612)
70
Ej tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

O, Annan allm vag (Lv 774)
70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

AB, Gata

50

Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Vaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Vat/fuktig
vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

1 BILAGA

Handelseforlopp

Foraren av en tung motorcykel skadades s& svart att han senare
avled da han korde in i ett skyddsracke pa hoger sida. Troligtvis hade
MC:n kommit i krangning (borjat wobbla). Tva dackspér, det forsta 11
m och det andra 21 m, fanns pa kérbanan fore kollisionspunkten.
Déarifran kastades forare och fordon 30 m in pa kérbanan. MC:n
fortsatte ytterligare 58 m.

Foraren av en latt motorcykel dodades da han av okand anledning kom
utanfor kérbanan pa hoger sida och dar kolliderade med ett par trad.
Efter att ha kort av vagen for han 13 m innan han touchade det forsta.
Efter ytterligare 8 m kolliderade féraren och MC:n kraftigt med nasta
trad. Vagen svanger pa platsen svagt till vanster. Inga andra fordon
var inblandade.

Motorcykelforare skadades sa svart att han senare avled da han med
for hog hastighet i en vansterkurva korde av vagen pa hoger sida och
voltade i diket. Mannen hade just hamtat MC:n, som var nyinkdpt.

En motorcykel patraffades liggande intill en lyktstolpe. Invid lag en
man. Mannen, som saknade hjalm, hade troligen slagit huvudet i nagot
och avlidit till foljd av detta. Inga vittnen finns till olyckan. Mannen var
alkoholpaverkad.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag

9

950504/To

10
950504/To

11
950504/To

30
950527/L6

941001-970930
Antal personer

Traf.grupp Svart Lindrigt
Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

20:00 1 MCF, 33 m

20:50 1 MCF, 22 m

22:30 1 MCF, 26 m

16:30 1 MCF, 18 m 1

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

R, Enskild vag,
trevagskorsning

70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

R, Annan alim vag (Lv 727)
90

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

F, Gata

50
Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

X, gata, korsning
50
Tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

Vaderlek
Véglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Héandelsefdrlopp

Foraren av en tung motorcykel omkom da han fran den anslutande
vagen i en T-korsning korde rakt fram och mot ett staket pa den
genomgéende vagen. De 47 m langa bromssparen tydde pa att foraren
forsokt att stanna fore korsningen. Vid fallet frdn motorcykeln slog
mannen huvudet i en sten. Han anvande inte hjalm. Misstankt
paverkad av alkohol/andra droger.

Foraren av en tung motorcykel skadades s& svart att han avled
foljande dag da han i en hogerkurva korde av vagen och ner i vanster
dike. Mannen fardades 6ver 100 m i diket innan han korde pa en
cementbrunn. Det var vid tillfallet skymning. Vagbelysning saknas pa
platsen.

Foraren av en tung motorcykel omkom da han, efter att ha gjort en

inbromsning, tappade kontrollen éver MC:n och kérde in i en refug med
buskplantering. Fran kollisionspunkten - refugens kantsten -

slungades foraren 16 m och fordonet 25 m in i buskaget. 15 m langa
bromsspar uppmattes efter MC:n. Gatubelysningen var tand. Foraren
saknade hjalm. Han var paverkad av alkohol.

Foéraren av en latt motorcykel dédades och hans passagerare

skadades svart da fordonet de fardades pa kolliderade med en
personbil. Motorcykeln kordes langs en gang- och cykelvag ini en
gatukorsning dar den sammanstétte med den fran héger kommande
personbilen, med 20-arig manlig férare. Saval motorcykelféraren som
passageraren saknade hjalm.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

32

950529/Ma 21:551 MCF, 24 m

4
950601/To 22:001 MCF, 31k1

12
950608/To 22:50 1 MCF, 45 m

17
950610/L6 15:441MCF,23m 1

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

X, Gata

50
Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

M, Annan allm vag (Lv 745)

70
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

E, Annan allm
90

Ej tattbebyggt
DJUR

P, Annan allm

90

Ej tattbebyggt
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Véglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

vag (Lv 134)

omrade

vag (Rv 42)

omrade

Héandelsefdrlopp

Foraren av en tung motorcykel omkom da han, efter att ha kort mot en

trottoarkant, tappade kontrollen éver fordonet och kérde omkull. Ett
ca 20 m langt bromsspar uppméttes fore kollisionspunkten
(trottoarkanten). D& det parallellt med bromsspéret fanns skrapspar i
asfalten efter MC:ns stdd hade foraren sannolikt kort med detta
nedféllt. Férare och fordon hade voltat och blev liggande ca 30 m fran
kollisionspunkten. Inga andra fordon inblandade.

| en kollision mellan en personbil och en tung motorcykel omkom

motorcyklisten. Foraren av bilen kom pa en rakstracka Gver pa
motgaende koérbana, dar han fick méte med tva motorcyklister. Den
framste MC-foraren, en man 40 ar, sammanstotte med sin vanstra sida
mot vanster sida pa personbilen, medan den bakomvarande kvinnliga
MC-foraren frontalkolliderade med bilen. Kvinnan slungades mot bilens
vindruta och dérifrdn ut p& en aker. Den 42-arige bilféraren avvek fran
olycksplatsen och patraffades foljande dag. Bilpassageraren, som
skadades lindrigt, var alkoholpaverkad.

Motorcykelforare omkom da han kastades av MC:n efter att ha
kolliderat med ett radjur, som kom fran vanster in pa vagen. Féraren
korde av vagen pa hoger sida dar ca 25 m langa bromsspar
uppmattes. Det var vid tillfallet morkt. Vagbelysning saknas.

Foraren av en tung motorcykel skadades svart d& han bakifran korde
in i en stillastdende personbil. Mannen avled nasta dag. Foraren av
bilen hade stannat pa vagen for att hjalpa en annan bilist, 30-35 m
efter en svag vansterkurva. MC-féraren kom ca 15 sek efter det att
bilen stannats, observerade tydligen denna for sent och bromsade
férgaves. Efter MC:n fanns 13 m langa bromsspar. Den 21-arige
bilféraren skadades lindrigt.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksur
Datum/dag Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade

24

950615/To 18:30 1 MCF, 20 m

42
950627/Ti  16:451 MCP, 14k 11

4
950702/S6 17:00 1 MCF, 27 m

12
950707/Fr  20:55 1 MCF, 22 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

BD, Annan allm vag,

fyrvagskorsning

50

Tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

[, Annan allm vag (Lv 140)
90
Ej tattbebyggt omrade

VARIAOLYCKA

BD, Grusgrop

Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

AB, Gata

50

Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Vaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall

Uppehall
Torr vagbana

Handelseférlopp

Vid en kollision i en fyrvagskorsning mellan en tung motorcykel och en

latt lastbil dodades MC-féraren. Sammanstétningen skedde da den 30
arige lastbilsforaren, utan att iaktta vajningsplikt, korde in pa
huvudleden, dar MC-foraren fardades. Denne slungades fran
kollisionspunkten 190-200 m mot en vagtrumma. Enligt vittne hade
MC:n korts i hég hastighet.

En 14-arig flicka, som fardades som passagerare pa en tung
motorcykel, omkom da hon traffades av en lyktstolpe och kastades av
MC:n. Olyckan inleddes med att foraren av en personbil, en man 76 ar,
i samband med att han gjorde en vanstersvang frontalkolliderade med
en motande personbil. Bakom den métande bilen kom en MC, vars
forare, en man 41 ar, lyckades undvika att kora in i bilarna genom att
vdja undan at vanster, in mot vagens mitt. Den métande bilen, vars
77-arige forare skadades svart, fortsatte efter kollisionen ner i htger
dike. Den kolliderade dar med en lyktstolpe, som foll ner p& vagen och
traffade passageraren pad MC:n. Framsatespassageraren i den
svangande bilen fick lindriga skador.

Foraren av en icke registrerad motorcykel, som provkorde fordonet
inom ett privat omrade, skadades sa svart vid kullkérning att han
senare avled. Agaren till MC:n uppgav att han pa langt avstand sag att
foraren plotsligt pa slat mark kérde omkull. Féraren anvéande vid
tillféllet inte skyddskladsel.

Motorcykelforare dodades da han vid kullkérning kastades av MC:n
och hamnade inkilad under framre delen pa en parkerad personbil. MC:
n fortsatte 16 m snett ver vagen till trottoaren pa vanstra sidan.
Mannen hade i hog hastighet kort i riktning mot en vagkorsning, da han
av okand anledning gjorde en inbromsning och darvid fick ett kast p&
MC:n. Bromsspar pa ca 25 m fanns p& platsen. Bilen stod rétt
parkerad.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag

18

Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

950712/0On 09:00 1 MCF, 22 m

30

950719/0n 21:00 1 MCF,22m 11

40
950724/M& 20:10 1 MCF, 41 m 1

46
950730/S6  02:10 1 MCP, 16 k 2

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

G, Annan allm vag (Lv 126)
90

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

D, Annan allm vag,
trevagskorsning

(Lv 800-Lv 774)
90-70

Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

M, Annan allm vag (Lv 572)
70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

O, Gata-gata

70-50

Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Vaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Handelseférlopp

Foraren av en tung motorcykel patraffades dod sedan han i en

hogerkurva kort rakt fram och av vagen pa vanster sida. Spar visade

att mannen hade fardats i vanster dike utmed vagen pa en stracka av
ca 110 m. Foraren l&g ca 5 m fran vagkanten under ett trad. Omkring
10 m darifrén lag MC:n.

Vid en kollision pa den genomgaende vagen i en trevagskorsning
mellan en tung motorcykel och en personbil dédades MC-féraren.
Personbilens 19-arige forare skadades svart och
framsatespassageraren fick lindriga skador. Féraren av MC:n gjorde,
enligt vad vittnen uppgav, i mycket hog hastighet en omkorning av tva
personbilar, samtidigt som den framre av de bada bilarna svangde till
vanster in pa en anslutande vag. MC-foraren korde rakt in i den
svangande bilen, slungades dver denna och hamnade slutligen snett
till vénster i fardriktningen utanfér vagen.

Motorcykelforare omkom da han i en svag vansterkurva kom utanfor
korbanan p& hoger sida, varvid han tappade kontrollen 6ver fordonet
och kastades av MC:n. Hans passagerare, en 13- arig pojke,
skadades till synes lindrigt.

Den ena av de tva passagerarna dodades, medan den andra
passageraren och den 19-arige foraren skadades svart da de med en
oregistrerad motorcykel, s k crossmotorcykel, vid infart pa en
huvudled kolliderade med mittskyddsracket. MC:n kdrdes i hég
hastighet via en pafart in pa vagen, som har tva korfalt i vardera
riktningen. MC-foraren klarade inte av att svénga fordonet utan kérde
rakt fram. Det var vid tillfallet morkt. Gatubelysningen var tand.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag

1

950801/Ti

11
950806/S6

17
950810/To

31
950814/Ma

941001-970930

Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

18:051 MCF, 17 m

145541 MCF, 24 m 1

07:00 1 MCF, 50 m

22:49 1 MCF, 31 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

P, Enskild vag
70
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

X, Annan allm vag (Rv 67)
90

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

M, Gata, trevagskorsning
50

Tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

O, Motorvag (Rv 40)
110

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

Vaderlek
Vaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Handelseférlopp

Foraren av en latt motorcykel dodades da han i en vansterkurva kom
over pa motgadende korbana och dar kolliderade med en métande
personbil, kérd av en 53-arig man. MC:n traffade bilens front pa
vanster sida. Sikten i kurvan var skymd av buskage pa vanster sida i
MC-férarens fardriktning.

Foraren av en norskregistrerad tung motorcykel dédades och hans
passagerare skadades svart da de kom utanfor vagen pa vanster sida
och dar kdorde omkull. Efter att ha gjort en omkérning av ett
husvagnsekipage hamnade MCféraren for langt ut p& vagens vanstra
sida. MC:n skar ner i vagrenen, dar ett 70-80 m langt spar efter
dacken uppmattes i gruset. Déarefter voltade MC:n ytterligare ca 30 m
innan den stannade.

Foraren av en tung motorcykel omkom dé han kolliderade med en
motande vanstersvangande personbil. Den 53-arige bilforaren uppgav
att han trodde att han skulle hinna genom korsningen och lamnade
darfor inte MC:n foretrade

Foraren av en tung motorcykel omkom da han bakifran kérde in i
slapvagnen pa en tung lastbil. Lastbilsféraren, en man 50 ar, 1&g i
hdger korfalt nar MC-féraren med hog hastighet kérde in i slapvagnens
bakparti och sedan kastades mot mittréacket. Ett par hundra meter
dessfdrinnan hade MC-foraren kort om en polisbil. Det var vid tillfallet
morkt. Vagbelysning saknas.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag

40

Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade

950819/L6 23:30 1 MCF, 45 m

51

950825/Fr 20:30 1 MCF,29m 1

12
950910/S6 19:351 MCF,18m 1

20
950913/0n 19:401 MCP, 16k 1

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

BD, Gata-gata,
fyrvagskorsning

50

Tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

T, Annan allm véag,
(Rv 51-Lv 617)
trevagskorsning

90

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

M, Annan allm vag (Lv 979)
trevagskorsning

70

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

R, Annan allm vag (Lv 195)

90
Ej tattbebyggt omrade
DJUROLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall
Torr vagbana

Regn
Vat/fuktig
vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Héandelseforlopp

Foraren av en motorcykel (MC-polis) dodades da han i en gatukorsning

pakordes av en fran hoger kommande personbil. Kollisionen intraffade
da den 22-arige bilforaren, som hade vajningsplikt, gjorde en
vanstersvang in pa huvudleden, dar MC-féraren fardades. MC-polisen
var ute pa uppdrag och skulle bista sina bilburna kollegor. Det var vid
tillfallet morkt. Vagbelysningen var tand.

I en kollision mellan en tung motorcykel och en personbil omkom MC

foraren. Den 21-arige bilféraren uppgav att en personbil, som kérde
framfor honom, saktade in for att svanga till hoger in pa en mindre vag.
Samtidigt som han pabérjade en omkérning av den svangande bilen
fick han mote med MC:n och de bada fordonen frontalkolliderade.
Saval MC:n som foraren hamnade mot ett viltstangsel utanfor vagen
pa hoger sida i fardriktningen. Bilféraren skadades lindrigt. Det var vid
tillfallet morkt. Vagbelysning saknas.

Foraren av en tung motorcykel omkom i en kollision med en personbil.
MC-féraren hade pabdrjat omkorning av bilen strax fore en
trevagskorsning med anslutande vag fran vanster i fordonens
fardriktning, da bilféraren slog pa vanster korriktningsvisare och strax
darefter svangde till vanster in p& den anslutande vagen. MC-foraren,
som torde ha hallit en mycket hdg hastighet, kérde in i personbilens
vanstra sida. Efter MC:n uppmattes ca 24 m langa bromsspar. Den 41
arige bilforaren, kérde av vagen och genom ett staket. Han skadades
svart.

Den 24-arige foraren och hans passagerare skadades svart da de pa

tung motorcykel kolliderade med en alg. Passageraren avled foljande
dag. Fran den plats pa vagkanten dar dlgen lag dod, patraffades i MC:
ns fardriktning passageraren efter omkring 90 m, foraren efter ca 140
m och MC:n efter ca 200 m. Det var vid tillféllet skymning.
Véagbelysning saknas.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag
23

950914/To

33
950920/0n

37
950922/Fr

24
951111/L6

941001-970930

Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

17:34 1 MCF, 56 m

22:16 2 MCF, 17 m 1
GA, 43k

17:02 1 MCF, 65 m

17:00 1 MCF,50m 1

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

D, Annan allm vag
trevagskorsning

50

Tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

E, annan allm vag (Lv 1142-)
fyrvagskorsning

50

Tattbebyggt omrade

GAENDEOLYCKA

K, Annan allm vag

(E 22-Lv 669)
fyrvagskorsning

90-70

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

E, Annan allm vag-gata

trevagskorsning

(Lv 209-)

70-50

Tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

Véaderlek
Vaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall

Vat/fuktig
vagbana

Handelseférlopp

Foraren av en tung motorcykel, som fardades p& huvudled, omkom da

han sammanstotte med en personbil, vars 44-arige forare hade

stannat vid vajningsplikt pa en frdn hoger anslutande vag. Bilféraren
hade latit bilen rulla fram nagon meter men stod stilla d& MC:n narmade
sig. MC-foraren gjorde en inbromsning, varvid han fick sladd pa sitt
fordon, kérde omkull och kanade med hdg hastighet in i bilens front.
Efter MC:n uppmattes ca 20 m langa bromsspar.

Géaende omkom da hon pakordes av en latt motorcykel pa ett
obevakat Gvergangsstélle som ligger i anslutning till en
fyrvagskorsning. Aven MC-féraren dédades medan hans passagerare
fick lindriga skador. Kvinnan blev liggande pa gatan ca 20 m fran
kollisionspunkten, varifrdn MC-foraren hade kastats 45-50 m och
passageraren ca 70 m snett i fordonets fardriktning. Vagbelysningen
var tand.

Foraren av en tung motorcykel omkom d& han vid infart pa huvudled
kolliderade med en fran vanster kommande tyskregistrerad personbil
minibuss). MC-féraren, som hade stopplikt, hade stannat upp for ett

6gonblick innan han kérde in i korsningen. Minibussen kdrdes av en

man 62 ar. MC-foraren kastades snett till hoger i sin fardriktning och

slog troligen i ett vagmarke placerat pa mittrefugen.

Foraren av en tung motorcykel, som fardades p& en huvudled, omkom

nar han kérde in i sidan p& en frdn hger kommande personbil. Den 19
arige bilféraren, som avsag att géra en vanstersvang in pa
huvudleden, iakttog inte vajningsplikt. Han uppgav att han inte
observerat MC:n. Bilféraren fick lindriga skador. Efter MC:n uppmattes
ca 15 m langa bromsspar.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag

21

960209/Fr

26
960421/S6

6
960504/L6

20
960515/0n

941001-970930

Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade

20:251 MCF,16 m

18:30 1 MCP,20m1 2

03:451 MCF, 41 m

15:101 MCF,20m 1

Lan

Trafikmiljo/hastighetsgrans

M, Annan allm vag (Lv 1195)

50
Tattbebyggt omrade

TAGOLYCKA

N, Annan allm vag
fyrvagskorsning

(Lv 542-Lv 544)

70

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

O, Annan allm vag
trevagskorsning

(Lv 771-766)

70

Ej tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

K, Annan allm vag
fyrvagskorsning

(Lv 579-)

70

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Dis/dimma

Vat/fuktig
vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Héandelseforlopp

Foraren av en latt motorcykel dédades nar han i en bevakad
jarnvagskorsning pakordes av ett fran vanster kommande tag. Vid
sammanstotningen slungades MC-foraren framat till hoger i tagets
fardriktning mot en parkerad personbil, dver motorhuven och vidare ca
10 meter in p& en gardsplan. Sakerhetsanordningarna vid korsningen
var vid tillfallet i funktion. Inga skador kunde iakttas pa den nedfallda
jarnvagsbhommen. Végbelysningen var tand.

I en kollision mellan en latt motorcykel och en personbil skadades den
17-arige MC-féraren och hans passagerare svart; passageraren sa
svart att han senare avled. Féraren av personbilen observerade inte
den métande MC:n i tid utan paborjade en vanstersvang, varvid MC:n
korde in i bilens hogra sida. Den 30-arige bilforaren och
framsatespassageraren skadades lindrigt. MC-passageraren anvande
hjalm men hade inte knappt hakbandet. Trafiksignaler saknas.

Foraren av en tung motorcykel patraffades dod, liggande 4-5 m fran
sitt fordon. Okéant nar och hur olyckan intraffat. Vagbelysning saknas.
Foraren misstankt paverkad av alkohol.

Féraren av en tung motorcykel omkom nér han vid infart pa huvudled
korde in i sidan pa en fran hoger kommande personbil. Mannen hade
inte iakttagit for honom géallande vajningsplikt. Vid sammanstdtningen
kastades MC:n 25-30 m i bilens fardriktning. Bilen fortsatte ca 50 m
fran kollisionspunkten innan den hamnade utanfor vagen pa vanster
sida. Den 52-ariga bilforaren skadades lindrigt. God sikt rader i
korsningen.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag

21

960515/0n

22
960515/0n

27
960522/0n

29
960523/To

941001-970930

Klockan Dodade Alder/kdon skadade skadade

15:29 1 MCF, 27 m

16:10 1 MCF, 23 k

06:28 1 MCF, 21 m

16:16 3 FP, 79 k

FF, 73 m
MMC, 22 m

Lan

Trafikmiljo/hastighetsgrans

G, Annan allm vag (Lv 906)

70
Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

F, Gata
50
Tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

BD, Annan allm vag
50

Tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

Y, Annan allm véag
fyrvagskorsning

(E 4-Lv 1077)

110-50

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

10

Héandelseforlopp

Foraren av en tung motorcykel dédades i en kollision med en tung
lastbil. MC-féraren, som inlett en omkérning av lastbilen, var inte
beredd pa att den 29-arige lastbilsforaren skulle géra en
vanstersvang. Nar MC-féraren bromsade tappade han kontrollen 6ver
sitt fordon, som vélte, varvid MC:n och foraren kasade in i lastbilens
vanstra sida. Efter MC:n uppmattes 17-18 m langa bromsspar.

Foéraren av en tung motorcykel dédades nar hon i en vansterkurva i
okand hastighet korde av vagen pa hoger sida. Spar i gruset visade
att MC:n forst akt upp pa en trottoar och efter ca 35 min i ett stangsel,
vidare mot en jarngrind, vars ena stolpe bojts och gatt av. MC:n har
sedan fortsatt mot en lyktstolpe, som &ven den bdjts. Foraren blev
liggande p& gatan mitt for lyktstolpen och med MC:n ca 10 m darifran.
Inga broms- eller sladdspar kunde iakttas.

Foéraren av en tung motorcykel omkom nar han frontalkolliderade med
en motande buss. Kollisionen intréffade efter det att mannen i en svag
hdgerkurva gjort en omkérning av en personbil och sedan inte hann
tillbaka till sin kdrbana innan han fick méte med bussen. Bussens
forare var en 50-arig kvinna.

I en kollision mellan en tung motorcykel och en personbil dédades de
bada férarna samt bilens framsatespassagerare. Bilféraren, som hade
stopplikt, hade fore infart pa huvudled stannat vid stoppmaérket. Nar
han sedan skulle korsa huvudleden kom MC-féraren i hdg hastighet
och korde in i vanster sida pa bilen. Bada fordonen kastades av vagen
och nerfor en slant till hdger om vagen i MC:ns fardriktning.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag Klockan Dédade Alder/kon skadade skadade
999

960523/To 19:091 MCF,21m1

33

960524/Fr  18:00 1 MCF, 29 m

999

960527/Ma 16:451 MCF,37m 1

14

960608/L6  10:08 1 MCF, 25 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

AB, Annan allm véag
50
Tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

F, Motorvag (E 4)
110
SINGELOLYCKA

AB, Annan allm vag (Lv 529)
70
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

O, Annan allm vag (E 6)
90

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

Vaderlek
Véglag

Uppehall
Torr vagbana

Regn
Vat/fuktig
vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

11

Héandelsefdrlopp

Foéraren av en tung motorcykel omkom sedan han i hdg hastighet kort
av vagen pa vanster sida i en svag hdgerkurva. Passageraren
skadades svart. Mannen kom éver pa motgaende koérbana och, efter
att ha kort 6ver en strackstenskant, en sidoremsa av gras samt en
gang- och cykelbana, hamnade han slutligen i en hack. Han
patraffades liggande intill en telefonstolpe. Foraren anvande hjalm,
daremot okant vad galler passageraren. Saval féraren som
passageraren misstankt paverkade av alkohol/annat amne.

Foéraren av en tung motorcykel dédades nar han, efter att ha tappat
kontrollen 6ver sitt fordon, kérde in i racket pa hoger sida om vagen.
Mannen hade troligtvis rakat ut for vattenplaning.

Foraren av en tung motorcykel dodades och den 9-arige passageraren
skadades svart i en kollision med en métande personbil. MC-féraren
hade i ingangen av en hogerkurva lutat MC:n s& mycket att fotstodet
tagit i marken och cykeln darvid gatt omkull. MC:n med forare och
passagerare hade darefter kanat 6ver pa motgaende kérbana mot den
motande personbilen. Den 50-arige bilféraren bromsade men hann inte
stanna innan MC-ekipaget gled inunder bilens motor. Saval MC-foraren
som passageraren anvande hjalm.

Foraren av en tung motorcykel dédades nar han korde in i sidan pa en
traktor med tillkopplad slapvagn. Kollisionen intraffade da MC-foraren
paborjat en omkorning av traktortadget samtidigt som den 60-arige
traktorféraren gjorde en vanstersvang éver vagen. Efter MC:n
uppmattes ca 10 m langa bromsspar. Pa platsen rader god sikt.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag

18

Klockan Doédade Alder/kén skadade skadade

960615/L6 19:14 1 MCF, 22 m

22

960616/S6  15:451 MCF, 25 m

40
960629/L6 16:30 1 MCF, 47 m

3
960703/0On okant1 MCF, 75 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

AC, Annan allm vag (Lv 514)

70
Ej tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

T, Annan allm vag (Lv 769)
70
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

T, Annan allm vag (Lv 847)
70

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

L, Annan allm vag (Lv 774)
70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

12

Héandelseforlopp

Foraren av en tung motorcykel dodades sedan han i utgangen av en
vansterkurva av okand anledning kort av vagen pa hoger sida invid en
lyktstolpe och darefter in i ett stenparti. Fran platsen for avkérningen
akte mannen.i ett dike ca 85 m, innan farden slutade i stenpartiet.
Foraren kastades framat i fardriktningen och patraffades liggande i ett
vattendike.

Foraren av en tung motorcykel omkom nar han kérde in i en traktor
med tillkopplad slapvagn. Den 50-arige traktorforaren uppgav att han
hade forberett en vanstersvang for att kora in pa en dker genom att sla
pa vanster blinker och kéra in mot mittlinjen. Han hade ocksa
kontrollerat bakomvarande och métande trafik. Just nar han paborjat
svangen korde den bakifran kommande MC-féraren in i traktortagets
vanstra sida. MC-fdraren blev liggande bakom slapvagnens vanstra
bakhjul. Efter MC:n uppmattes ca 15 m langa bromsspar.

Foraren av en tung motorcykel omkom i en kollision med en métande
latt lastbil. | en skarp hdgerkurva med nedsatt sikt hade MC-féraren av
nagon anledning fatt kast pa sitt fordon, som vélte och med féraren
framfor sig for in i lastbilens front p& motgéende korbana. Lastbilen
kordes av en 27-arig man.

Foraren av en latt motorcykel (skoter) patraffades dod, liggande intill
sitt fordon. Mannen hade av okand anledning i ingangen av en
hogerkurva kort av vagen pa hoger sida, dar man fann ca 10 m langa
spar i graset. Okant hur olyckan gatt till d& inga vittnen finns. Mannen
patraffades kl. 14.00.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

7

960705/Fr 20:20 1 MCF, 39 m

20
960713/L6  15:551 MCF, 33 m

24
960715/Ma& 20:20 1 MCF, 16 m

30
960718/To 23:58 1 MCF, 28 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

H, Gata

trevagskorsning
50
Tattbebyggt omrade

CYKELOLYCKA

BD, Annan allm vag (Lv 400)

90
Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

U, Annan allm vag (Lv 555)

90
Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

M, Annan allm vag (E 22)
pafartsvag

70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Véglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

13

Héandelsefdrlopp

Foraren av en tung motorcykel skadades svart nar han korde omkull
efter att ha kolliderat med en cyklist p& en obevakad cykelGverfart.
MC-foraren avled efter 31 dagar av skallskador. Han anvande hjalm.
Sammanstotningen intraffade nar cyklisten, en 44-arig man, var pa
vag att korsa en gata med tva korfalt i vardera riktningen. Mannen
hade stannat pa mittrefugen. Han uppgav att han sett den fran hoger
kommande MC:n men fatt den uppfattningen att foraren skulle stanna
for att lata honom passera, varfor han akte ut pa cykeloverfarten.
Cyklisten misstankt paverkad av alkohol.

Foéraren av en tung motorcykel dédades nar han i en svag

vansterkurva korde av vagen pa hdger sida och voltade. Efter en fard
pa 145-150 m vid sidan om vagen i fardriktningen kolliderade han med
en sten. Férare och MC patraffades ca 45 m fran kollisionspunkten.

Foraren av en latt motorcykel skadades vid en vagavkorning sa svart

att han senare avled. MC-féraren hade, efter att ha passerat en
hdgerkurva, kommit in i en vansterkurva, dar han av okand anledning
kort rakt fram och av vagen pa hoger sida. Mannen hamnade pé andra
sidan ett elstaket. MC:n patraffades ca 20 m darifran i fardriktningen.

Foraren av en tung motorcykel omkom nar han pa péafartsvagen ner till

en motorvag tappade kontrollen éver sitt fordon, kérde omkull och for
in i ett skyddsracke pa vagens vanstra sida, troligtvis med huvudet
fore. Foraren anvande hjalm, som akt av och lag vid sidan om honom.
Fran borjan av pafarten, som ar utformad som en hogerkurva, och fram
till kollisionspunkten fanns ca 20 m langa bromsspar och darefter pa
en stracka av ca 10 m stétmarken i asfalten. Fran kollisionspunkten
hade MC:n fortsatt 10-12 m i fardriktningen. Det var vid tillfallet morkt.
Vagbelysningen var tand.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag

999

960722/Ma

38
960725/To

39

960725/To

44
960727/L6

941001-970930

Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

10:50 1 MCF, 24 m

09:30 1 MMC, 34 m

18:051 MCF, 15 m

00:452 MCP, 27 m
MCF, 29 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

N, Annan allm vag (Lv 153)
90
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

P, Annan allm vag (Lv 183)
50
SINGELOLYCKA

S, Annan allm vag (Lv 686)
70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

N, Annan allm vag (Lv 908)
70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Véglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

14

Héandelsefdrlopp

Foraren av en tung motorcykel skadades sa svart i en kollision med en
traktor att han senare avled. MC-féraren hade pabérjat omkérning av
traktorn men tvingades bromsa nar den 45-arige traktorféraren gjorde
en vanstersvang for att kora in pa ett falt. Under inbromsningen stotte
troligtvis MC:n emot traktorns vanstra bakhjul och gled sedan framét
for att slutligen studsa mot traktorns vanstra framhjul. MC:n voltade
darefter, varvid foraren kastades av fordonet. Efter MC:ns lasta hjul
uppmattes ca 30 m laAnga bromsspar.

Foraren av en tung motorcykel dodades nar han av okand anledning i
utgangen av en hogerkurva korde av vagen pa vanster sida och efter
en fard i terrangen pa ca 45 m koérde in i en stenmur och ett buskage.

En 15-arig forare av en latt motorcykel omkom nar han med hog
hastighet i utgdngen av en skarp vansterkurva korde av vagen pa
hoger sida och dar kolliderade med en lyktstolpe. God sikt radder pa
platsen.

Foraren av en tung motorcykel och hans passagerare skadades vid en
vagavkorning sa svart att de senare avled. Féraren hade i en
vansterkurva fatt sladd pa sitt fordon, som efter ca 30 m for av vagen
pa hoger sida och voltade. MC:n hade fortsatt ca 15 m i fardriktningen
fran den plats dar mannen patraffades. Okant om nagon av dem
anvande hjalm. Saval féraren som passageraren misstankt paverkade
av alkohol/annat @&mne.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade

2

960804/S6  02:30 1 MCF, 40 m

19
960813/Ti  18:10 1 MCF, 22 m

22
960815/To 06:20 1 MCF, 41 m

23
960815/To 19:50 1 MCF, 26 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

AC, Annan allm vag (Lv 855)
90
Ej tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

AB, Annan allm vag (Lv 858)
70
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

D, Annan allm vag (Lv 834)
70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

P, Annan allm vag

70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

15
Vaderlek
Véaglag Héandelsef6rlopp
Uppehall Foraren av en tung motorcykel omkom vid kullkérning pa en

Torr vagbana rakstracka. D& inga bromsspar kunde iakttas hade mannen sannolikt
plotsligt tappat kontrollen 6ver fordonet. Spar fran kroppen tydde pa
att han pa en stracka av ca 45 m slagit mot vagbanan ett antal ganger
innan han blev liggande pa mittlinjen. MC:n patraffades utanfor vagen
pa hdger sida i fardriktningen. MCm, som saknade registreringsskylt,
var anmald stulen. Vagbelysning saknas. Féraren misstankt paverkad
av alkohol/annat &mne.

Uppehall Foraren av en tung motorcykel dodades vid kollision med tva métande

Torr vagbana personbilar sedan han i en hogerkurva kommit éver pa motgaende
koérbana. Foraren av den framsta bilen, en 38-arig kvinna, bromsade
och korde ut pa vagrenen for att undvika kollision. MC:n stétte dock
emot bilens vanstra sida, fick sladd och for in i fronten pa bilen bakom,
som kordes av en 24-arig kvinna. MC-féraren kastades av cykeln och
blev liggande pa vagen. Enligt vittnen hade han hallit hog hastighet.

Uppehall Foéraren av en oregistrerad motorcykel dédades nar han i en

Torr vagbana vansterkurva kérde av vagen pé hoger sida och dar kolliderade med
forst en jarnstolpe och sedan ett tréd. Okant vad géller MC:ns storlek.
Foraren saknade hjalm. Misstankt paverkad av alkohol/annat &mne.

Uppehall Foraren av en tung motorcykel skadades svart vid kullkérning. Han

Torr vadgbana avled sju dagar senare. Mannen hade i samband med att han bromsat
for en hare fatt sladd pa fordonet. P& vagbanan kunde ca 20 m langa
skrapspar efter MC:n iakttas. God sikt rader pa platsen.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag
24

960818/S6

25
960818/S06

27
960818/S06

36
960826/Ma

38
960826/Ma

941001-970930

Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

05:00 1 MCF, 23 m

12:551 MCF, 24 m

19:14 1 MCF, 26 m

06:50 1 MCF, 34 m

21:30 1 MCF, 24 k

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

AB, Gata

50

Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

AB, Annan allm vag

trevagskorsning

70

Tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

T, Annan allm vag (Lv 243)

70
Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

BD, Annan allm vag (Lv 509)

70
Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

M, Annan allm vag (Lv 1315)

70
Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

16
Véaderlek
Vaglag Handelseférlopp
Uppehall Foéraren av en tung motorcykel omkom vid kullkérning. Mannen hade i

Torr vagbana en kurva lutat MC:n sa mycket att denna valte och kanade in i
mittracket. Enligt vittnen hade féraren kort i en hastighet av ca 100
km/tim.

Uppehall Foraren av en tung motorcykel skadades sa svart att han senare

Torr vagbana avled nar han kolliderade med en vanstersvangande buss. Den 59
arige bussféraren uppgav att han sett den motande MC:n pa ett
avstand av 150-170 m och paborjade darfor sin vanstersvang. Efter
att ha forsokt bromsa kérde MC-foraren in i bussen langst bak pa
hoger sida. Efter MC:n uppmattes 40-45 m langa bromsspar.

Uppehall Foraren av en tung motorcykel dodades nar han i en hdgerkurva kérde

Torr vagbana av vagen pé vanster sida. Mannen, som kom frén en rakstracka, for
rakt fram i kurvan och fortsatte utanfor vdgen ca 50 m innan han
slutligen hamnade i slanten mot en sjo.

Uppehall Foraren av en tung motorcykel omkom i en kollision med en métande

Torr vagbana vanstersvangande personbil. MC-féraren korde in i bakre delen pa
bilens hogra sida. Efter MC:n uppmattes 30-35 m langa bromsspar.
Den 30-arige bilféraren skadades lindrigt.

Uppehall Foéraren av en tung motorcykel dédades vid kullkérning. Kvinnan kérde

Torr vagbana i en vansterkurva utanfor kérbanan pa hoger sida. Efter att ha fardats
ca 60 m pa vagrenen kom hon &ter upp pa kérbanan, dar hon kérde
omkull.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade

8

960908/S6  okéant 1 MCF, 36 m

15
960911 /On 08:351 MCF, 74 m

40
960930/M& 17:45 1 MCF, 47 m

5

961003/To 20:30 1 MCF, 20 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

U, Annan allm vag (Lv 700)

50
Ej tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

L, Annan allm vag (Rv 21)

70
Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

X, Annan allm vag (Lv 305)

90
Ej tattbebyggt omrade
DJUROLYCKA

W, Motortrafikled

Trevagskorsning
(Rv 70-)

90

Tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

17

Héandelseforlopp

Féraren av en tung motorcykel patraffades dod, liggande intill ett trad
pa en grasplan till vanster om vagen. Mannen hade i en skarp
hogerkurva fatt sladd pa fordonet, som av skrap- och sladdspar att
doma kanat ca 40 m innan det blivit liggande intill en kyrkog&rdsmur.
Spar visade att mannen kasat pa marken ca 10 m innan han slagit i
tradet. Han hade sannolikt inte anvant hjalm. Tva hjalmar var fastsatta
pa MC:n. Inga vittnen finns till olyckan. Vagbelysning saknas. Mannen
misstankt paverkad av alkohol/annat &mne. Mannen patraffad 05.50.

Foraren av en tung motorcykel (vespa) omkom nér han av okand
anledning bakifran korde in i en parkerad tung lastbil. Den 46-arige
foraren av lastbilen hade lamnat fordonet med varningsblinkrarna
paslagna. Inga bromsspar kunde iakttas efter MC:n.

Foraren av en tung motorcykel omkom i en kollision med en &lg. Fran

kollisionspunkten slungades MC-féraren ca 50 m och MC:n ytterligare
ca 100 m i fardriktningen.

Foraren av en tung motorcykel skadades s& svart i en kollision med en

motande personbil att han avled tre dagar senare. Sammanstétningen
intraffade pa en rakstracka nar bilféraren gjorde en vanstersvang
framfor motorcyklisten for att kora in pa en mindre vag. Den 55-arige
bilféraren uppgav att han bestamde sig for att svanga till vanster da
han inte sag nagon trafikant pa motgdende kérbana. Hans uppfattning
var att MC:ns fardbelysning inte kunde ha varit tind. Vagbelysning
saknas.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag

9

961005/L6

23
961016/0On

3
970303/Ma

31
970331/Ma

941001-970930

Klockan Doédade Alder/kén skadade skadade

15:30 1 MCF, 21 m

okant 1 MCF, 32 m

14:14 1 MCF, 26 m

13:00 1 MCF, 25 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

H, Enskild vag

70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

E, Annan allm vag (Rv 51)
90

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

AB, Motorvag (E 20)
110

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

N, Gata (Lv 5508)

50

Tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall
Torr vagbana

Regn
Vat/fuktig
vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

18

Héandelsef6rlopp

Foraren av en tung motorcykel omkom nar han, efter att ha kort av
vagen pa vanster sida, kolliderade med en sten och sedan voltade.
Mannen hade kort rakt fram i ingangen av en skarp hdgerkurva dar
vagen tillika gar 6ver en kulle. Fére avkorningsplatsen pa den smala
grusvagen uppmattes efter MC:n ca 20 m langa bromsspar.

Foéraren av en tung motorcykel omkom nar han i en vansterkurva korde
av vagen pa hoger sida omedelbart efter ett vagracke. Av spar att
doéma hade féraren kommit utanfor asfaltkanten dar han fardats drygt
90 m fore avkorningen. Foraren och MC:n patraffades i en slant ett 20
tal meter fran vagen. Vagbelysning saknas. Olyckan upptackt den

17:9 pa morgonen.

Foraren av en tung motorcykel dodades nér han efter att ha tappat
kontrollen éver sitt fordon i en vansterkurva korde av vagen pa hoger
sida. MCn som sannolikt bérjat wobbla, fardades ca 60 m utanfor
vagen innan den blev liggande intill en stolpe. Skyddshjalmen
patraffades ca 15 m fran MC-féraren. Vittnen, som blivit omkérda av
MC-féraren, uppgav att han hade hallit hog hastighet.

Foraren av en tung motorcykel omkom nar han kérde in i hoger sida pa
en vanstersvangande métande personbil. Bilen kérdes av en 58-arig
man. Vid sammanstotningen kastades MC-féraren 6ver pa motgaende
kérbana mot en métande personbil, kord av en 59-arig kvinna. Efter
MC:n uppmattes ca 15 m langa bromsspar.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade
10

970419/L6 16:04 1 MCF, 34 m

1 16:44 1 MCF, 48 m
970501/To

16
970510/L6 14:20 1 MCF, 38 m

27
970520/Ti  20:10 1 MCF, 21 m

35
970526/Ma 21:26 1 MCF, 21 m

Lan
Trafikmiljé/hastighetsgrans

P, Annan allm vag (Lv 1005)

70
Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

T, Annan allm vag (Lv 659)

70
SINGELOLYCKA

O, Annan allm vag (Lv 541)
70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

O, Annan allm vag (Lv 668)
50

Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

AB, Annan allm vag (Lv 525)
70
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Vaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall

Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

19

Handelseforlopp

Foraren av en tung motorcykel skadades svart vid en vagavkorning.

Han avled fem dagar senare. Mannen hade i en hdgerkurva kommit
over p& motgaende kdrbana och darefter fortsatt utanfor asfaltkanten
pa vagens vanstra sida. Att doma av de ca 50 m langa sparen i gruset
hade han troligtvis fatt sladd och tappat kontrollen éver fordonet.
Foraren patraffades i diket till vanster om vagen. MC:n 1ag mitt pa
vagbanan.

Foraren av en latt motorcykel dédades nar han i en vansterkurva

korde av vagen pa hoger sida och efter att ha foljt vagrenen 60-70 m
kolliderade med en stor sten. Mannen saknade hjalm.

Foraren av en tung motorcykel omkom sedan han efter en ca 250 m

l&ng sluttande rakstracka tappade kontrollen 6ver sitt fordon och
korde rakt fram i ingdngen av en vansterkurva. Féraren och MC:n
kastades 25-30 m ut i terrangen till hoger om vagen. Pa en stracka av
ca 175 m fore avkorningsplatsen fanns regelbundet aterkommande
marken pa korbanan, som skulle kunna tyda pa att MC-féraren hade
kort pa en oljeflack. Spar efter lasta hjul kunde iakttas 25 m fore
avkorningsplatsen.

Foraren av en tung motorcykel skadades s& svart att han senare
avled néar han i samband med att MC:n forlorade vaggreppet ramlade
av denna och kanade pa asfalten tillsammans med cykeln snett 6ver
vagen mot en motande personbil. Foraren for in i bilens front. MC:n
slungades mot ett berg och darefter in i sidan pa bilen. Den 28-ariga
bilféraren hade hallit IAg hastighet.

Foraren av en tung motorcykel omkom néar han kanade in i ett
vagracke till vanster om vagen, sedan han i en skarp hégerkurva av
okand anledning fatt sladd pa sitt fordon.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag

3
970602/Ma

5
970603/Ti

25
970620/Fr

32
970628/L6

33
970628/L6

941001-970930

Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

12:331 MCF,41m 1

18:301 FF,49m

19:401 MCF,30m 1

16:351 MCF, 48 k 2

17:351 MCF, 23 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

E, Annan allm vag (Lv 1153)
70
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

E, Annan allm vag (Lv 1120)
70
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

U, Enskild vag

70

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

P, Annan allm vag (Rv 45)
90
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

O, Motorvag (E 6)
90

Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Vaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Vat/fuktig
vagbana

Uppehall
Vat/fuktig
vagbana

Uppehall
Vat/fuktig
vagbana

20

Handelseférlopp

Foraren av en tung motorcykel omkom néar han i en hégerkurva kom
Gver pa motgaende koérbana och dar kolliderade med en métande tung
lastbil med tillkopplad slapvagn. Den 30-arige lastbilsforaren forsokte
forgaves undvika kollisionen genom att bromsa och styra av vagen pa
hdger sida i fardriktningen. Lastbilsforaren skadades lindrigt. Efter
lastbilsekipaget uppmattes 32 m langa bromsspar. Inga bromsspar
kunde iakttas efter motorcykeln.

| en kollision mellan en tung motorcykel och en traktor med tillkopplad
slapvagn skadades MC-féraren sa svart att han senare avled. Mannen
hade i en skarp hogerkurva kommit 6ver pa den métande traktorns
kdrbana sedan han lutat sin MC sa kraftigt att denna forlorat
vaggreppet. MC:n kanade mot traktorns front medan MC-foraren
hamnade mellan traktorn och slapvagnen dér han blev liggande.
Traktorféraren var en 21-arig man.

Foraren av en tung motorcykel dédades medan hans passagerare
skadades lindrigt nar han efter att ha kort rakt fram i en vansterkurva
kolliderade med ett trad utanfor vagen pa hoger sida. Avkdrningen
intraffade p& en grusvag. Enligt vittnen hade MC:n koérts i mycket hog
hastighet. Bd&da mannen misstankt paverkade av alkohol/annat amne.

Foraren av en tung motorcykel omkom i en kollision med en métande
personbil sedan den 18-ariga bilféraren av okand anledning kort ver
pa MC:ns korbana. Bilen blev efter kollisionen staende tvars éver
koérbanan med fronten pa mittlinjen. En 27-arig kvinnlig
personbilsforare som fardades i samma riktning som MC-foraren kunde
inte undga att kora in i den stillastdende bilen. De bada bilférarna
skadades svart.

Foraren av en tung motorcykel dodades nar han efter att ha fatt sladd
pa sitt fordon koérde av vagen och darvid kastades mot en lyktstolpe.
Enligt vad en kamrat till MC-féraren uppgav hade foraren tappat
kontrollen dver fordonet sedan detta bdrjat wobbla. Vid olyckstillfallet
hade de bada mannen bytt och kérde varandras MC.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade

2

970702/0On 22:251 MCF, 49 m 2

5
970706/S6  15:451 MCF, 23 m

10

970711 /Fr 00:18 1 MCF, 31 m

11
970712/L6 01:00 1 MCF,18 m

Lan

Trafikmiljo/hastighetsgrans

G, Annan allm vag (Lv 557)

90
Ej tattbebyggt omrade

DJUROLYCKA

Y, Annan allm vag
Trevagskorsning

(Lv 825-832)

70

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

P, Motortrafikled (Rv 40)

90
Tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

Z, Enskild vag

Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

21

Héandelseforlopp

Foraren av en tung motorcykel omkom nar han kolliderade med en élg.

En kamrat till féraren - ocksa han p& en tung MC - som blev vittne till
kollisionen, uppgav att dlgen vid sammanstétningen flég upp éver MC
forarens brost och huvud. Algen akte darefter med nagra meter innan
den ramlade till marken och hamnade utanfor vagen pa hoger sida.
Foraren foll av sin MC och blev tillsammans med denna liggande péa
vagen ca 35 m fran kollisionspunkten. Kamraten, en 53-arig man, och
hans passagerare skadades lindrigt nar deras MC kolliderade l&tt med
den sedermera omkomne férarens MC.

Foraren av en tung motorcykel dédades nar han kolliderade med en
personbil. MC-foraren som fardades i riktning mot en huvudled hade
strax innan han korde in p& denna gjort en kraftig inbromsning och d&
fatt kast p& sin MC. | samband darmed f6ll han av MC:n och kanade in
pa huvudleden, dar han hamnade under den fran héger kommande
personbilen. MC:n fortsatte ner i diket pa andra sidan huvudleden.
Personbilens forare var en 78-arig man.

Foraren av en tung motorcykel skadades sa svart att han senare

avled nar han korde in i hdger sida pa en vanstersvangande personbil.
Bilféraren korsade en dubbel sparrlinje och gjorde déarmed en férbjuden
vanstersvang. Personbilsforaren var en 47-arig man. Vagbelysningen
var tand.

Foraren av en tung motorcykel dédades nar han kérde in i en nedfalld
vagbom med sadan kraft att denna bojdes och spracktes. Efter
kollisionen slungades bade foraren och MC:n éver bommen i
fardriktningen: féraren ca 15 meter och MC:n ytterligare ett 10-tal
meter. Framfér bommen kunde 13 meter langa sladdspar iakttas.
Sannolikt hade foraren inte anvant hjalm da nagon sadan inte kunde
hittas pa olycksplatsen. Olyckan hade intraffat mellan kl 01.00 och
03.00.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr

Datum/dag Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade
13

970715/Ti  12:151 MCF, 44k 1

19

970719/L6 09:50 1 MCP, 39 m 1

20

970719/L6 12:58 1 MCF, 28 m

24

970720/S6 23:10 2 MCP, 30 k

MCF, 25 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

K, Annan allm véag (Lv 121)
90
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

H, Annan allm vag-gata
Fyrvagskorsning

(Lv 974-Lv 983)

90-50

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

AB, Annan allm vag
50
Tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

O, Annan allm vag (Lv 162)
90

Ej tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall

Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

22

Héandelseforlopp

Foraren av en tung motorcykel dédades nar hon under privat
ovningskérning kolliderade med en métande latt lastbil. Enligt
uppgifter hade kvinnan vant sig om for att f& kontakt med sin
handledare och vid det tillfallet kommit 6ver p& motgaende kérbana,
dar hon korde in i fronten pa den métande lastbilen. Handledaren var
en 42-arig man. Den 44-arige lastbilsforaren skadades lindrigt.

I en kollision mellan en tung motorcykel och en personbil dédades
passageraren p4 MC:n medan foraren, en 26-arig kvinnan, skadades
svart. MC-féraren, som fardades pa huvudled, kérde in i sidan pa den
fran hoger kommande personbilen, nar den 77-arige bilféraren gjorde
en vanstersvang in pa huvudleden. Mannen hade dessforinnan
iakttagit den stopplikt som rader pa platsen. Han hade da inte sett
nagot fordon narma sig varfér han paborjade svangen.

Foéraren av en tung motorcykel omkom nar han hamnade utanfor vagen
pa hoger sida sedan han fatt sladd pa sitt fordon i ingdngen av en
vansterkurva. En personbilsforare, som just blivit omkdrd av MC
foraren, blev vittne till olyckan. Han uppgav att han hade sett féraren
luta MC:n forst at htger och sedan omedelbart till vanster vid ingangen
av kurvan. MC-foraren fick da en sladd, som han lyckades hava men
fick kort darefter ytterligare tva sladdar. Vittnet sdg sedan MC:n flyga
genom luften.

| en kollision mellan en tung motorcykel och en personbil dédades MC
foraren och hans passagerare. Den 36-ariga bilféraren hade inte
uppmarksammat den métande MC:n utan gjorde en vanstersvang
framfor denna.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade

29

970723/0On 18:491MCF,29m1

30
970724/To 00:051 MCF,23m 1

33
970725/Fr 08:301 MCF,30m 1

42
970727/S6 17:40 1 MCF, 21 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

P, Annan allm vag-gata

Fyrvagskorsning

(Lv 967-)

50

Tattbebyggt omrade
KOLLISIONSOLYCKA

W, Annan allm vag (Rv 80)

110
Ej tattbebyggt omrade
DJUROLYCKA

E, Motorvag (E 4)
110
Ej tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

Y, Annan allm vag (Rv 90)
70
Ej tattbebyggt omrade

SINGELOLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

23

Héandelseforlopp

Foraren av en tung motorcykel omkom néar han kolliderade med en
personbil. MC-féraren, som fardades pa huvudled, kérde in i sidan pa
den fran hoger kommande personbilen, vars 21-ariga forare paborjat
en vanstersvang in pa huvudleden. Bilféraren skadades lindrigt. For
den forare som hér ska kéra in p& huvudleden &r sikten at vanster
begransad pa grund av nedforsbacke samt kurva. Risk for kollision
finns om den som fardas pa huvudleden 6verskrider hogsta tillatna
hastigheten 50 km/tim.

Foéraren av en tung motorcykel ddodades medan passageraren

skadades lindrigt i en kollision med en &lg. Enligt passageraren, som
hade sett dlgen komma inhoppande péa vagen fran higer, hade féraren
forsokt forhindra kollisionen genom att lagga ner MC:n. Vagbelysning
saknas.

Foraren av en tung motorcykel dodades medan hans passagerare

skadades lindrigt ndr han av okand anledning i en svag hdgerkurva
korde in i motorvagens mittracke. Vid kollisionen slog MC:n runt och
MC-foraren och passageraren blev liggande pa kérbanan. MC:n
fortsatte i fardriktningen och kanade snett éver vagen ca 90 m innan
den stannade p& hoger vagren.

Foraren av en tung motorcykel skadades sa svart att han senare

avled nar han korde in i ett vagracke till hbger om vagen. Mannen hade
tappat kontrollen déver sin MC sedan han passerat en skarp
hogerkurva och var pa vag in i en svag vansterkurva. Efter kollisionen
kastades MC-féraren ca 12 m i fardriktningen. MC:n patraffades ca 90
m fran foraren. Fore kollisionspunkten uppmattes 41 m langa
skrapspar och spér efter MC:ns déck.



OLYCKOR

Olycksnr
Datum/dag

47

970730/0On

11

970808/Fr

16
970809/L6

24
970812/Ti

941001-970930

Klockan Dodade Alder/kon skadade skadade

22:051 MCF,19 m

12:00 1 MCF, 61 m

13:44 1 MCF, 24 m

21:151 MCF, 23 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

AB, Annan allm vag (Lv 265)

70
SINGELOLYCKA

BD, Annan allm vag (Rv 45)

90
Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

BD, Annan allm vag (Lv 721)

70
Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

T, Gata

Fyrvagskorsning
50
Tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

Vaderlek
Vaglag

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

24

Handelseférlopp

Foéraren av en tung motorcykel omkom nar han efter en svag

hogerkurva korde av vagen pa vanster sida och dar kolliderade med
en telefonstolpe. Foraren hade formodligen hallit hdg hastighet.

Forarenav en tyskregistrerad tung motorcykel dédades sedan han i
en vansterkurva kommit utanfor asfaltkanten pa héger sida och dar
efter ca 120 m sladdade omkull i det I6sa gruset. Hastigheten vid
olyckstillfallet uppskattades till omkring 80 km/tim.

Foraren av en tung motorcykel dédades nar han slungades av sin MC

efter att ha tappat kontrollen 6ver fordonet i samband med att han
bdrjade bromsa. Olyckan intraffade vid en fyrvagskorsning sedan en
MC-férare som koérde framfér honom gjort en kraftig inbromsning.

Foraren av en tung motorcykel, som fardades p& en huvudled, omkom

nar han korde in i sidan pa en fran hoger kommande buss, vars forare
gjorde en vanstersvang in pa huvudleden. Den 52-arige bussféraren
uppgav att han nastan hade avslutat vanstersvangen nar han
upptackte MC-foraren, som kom med hog hastighet fran vanster. Vid
kollisionen fastnade MC:n under bussen och slapades med denna.
Foraren, som kastades av MC:n, fortsatte i fardriktningen och blev
liggande i korsningen. Efter MC:n uppmattes 27 m langa bromsspar.
Det var vid tillfallet skymning. Vagbelysningen var slackt.



OLYCKOR 941001-970930

Olycksnr
Datum/dag Klockan Dédade Alder/kén skadade skadade

43
970827/0n 23:04 1 MCF,41m 1

45
970830/L6 19:201 MCP,20m 1

18
970912/Fr 18:151 MCF, 25 m
23
970916/Ti  17:551 MCF, 15 m

Lan
Trafikmiljo/hastighetsgrans

X, Motorvag (E 4)

90
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

H, Annan allm vag (Lv 793)

70
Ej tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

H, Annan allm vag (E 22)
a0
Ej tattbebyggt omrade

KOLLISIONSOLYCKA

M, Ovrig vag

Gang- och cykelbana
30

Tattbebyggt omrade
SINGELOLYCKA

Vaderlek
Véaglag

Uppehall
Vat/fuktig
vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana

Uppehall
Torr vagbana
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Héandelseforlopp

Foraren av en tung motorcykel dodades i en kollision med en

personbil. Bilféraren, en 60-arig kvinna, skadades lindrigt.
Omstandigheterna kring olyckan &r oklara. Enligt vad kvinnan
beskrivit hade hon sett ett starkt ljus komma emot henne. Efter
kollisionen blev hennes bil stdende utanfor vagen pa hoger sida i
fardriktningen med MC:n framfor fronten. MC-foraren patraffades
liggande pa kérbanan. Kort efter sammanstétningen borjade MC:n att
brinna. Vagbelysning saknas.

Foraren av en tung motorcykel och hans passagerare skadades svart

nar ekipaget hamnade ca 50 m in i en skog sedan den 22-arige féraren
i en vansterkurva kort av vagen pa hoger sida. Passageraren avled
fem dagar senare. Féraren hade sannolikt hallit for hog hastighet.
Mannen misstéankt paverkad av alkohol/annat amne.

Foraren av en tung motorcykel, som fallit av sin MC och darefter kanat
Over pa motgaende kdrbana, omkom nar han traffades av ett av
vansterhjulen pa slapvagnen i ett motande lastbilsekipage. Den 50
arige lastbilsféraren uppgav att han vid métet med MC:n sett hur
denna plétsligt borjade wobbla. Ogonblicket efter sdg han hur féraren
kom kanande p& korbanan mot lastbilen. Lastbilsféraren bromsade
och forsokte styra sa langt at hoger som méjligt. Vittnen till olyckan
blev ocksa tre kamrater till den omkomne, aven de MC-forare.

En 15-arig forare av en latt motorcykel, som fardades pa en gang- och

cykelbana, skadades svart nar han strax fore en bro korde av vagen
pé hoger sida. Han fortsatte dar nedfor en slant och blev slutligen
liggande pa andra sidan en vag som gar under bron. Pojken avled sex
dagar senare. Han saknade hjalm.



	VTI notat 38-2002

	Innehållsförteckning
	Sammanfattning
	 1 Motorcykelolyckor och vägens sidoområde
	1.1 Motorcyklar och vägräcken

	 2 Litteratur
	2.1 Utdrag ur ”Vägtrafikolyckor 2000” avseende motor cykelolyckor
	”2.3 Motorcykelolyckor
	3.5 Motorcyklar


	3 Utdrag ur NTFs sammanställning av döds olyckor i trafiken med motorcyklar oktober 1994–september 1997
	4 Vägverkets informationssystem för trafiksäkerhet –  Motorcyklar och vägräcken
	 Referenser
	Bilaga 1
	Bilaga 2


