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1 Bakgrund

Organisationen Sveriges Motorcyklister (SMC) har patalat att det 4r svérare
for kvinnor &n for mén att genomfora prov for tyngre motorcyklar.

Men anledning av detta fick VTI ett regeringsuppdrag att analysera méns
och kvinnors méjligheter att genomfGra forarprov for kérkort med godkéint
resultat.

Under sommaren 2014 redovisade VTI uppdraget med rapporten, Mins och
kvinnors méjligheter att genomfora forarprov for kérkort med godkiint
resultat’.

Av rapporten framgér att det finns en oréttvisa i kdrprovet f6r motorcykel.
Min klarar kérprovet béttre dn kvinnor. Den tydligaste skillnaden i
provresultat dr att kvinnor klarar manévreringens 1agfartsdel sémre &n mén.
Det tyder pé att kvinnorna har simre forutséttningar eftersom de i
genomsnitt &r kortare 4n mén.

Det har ocksé uppmaérksammats att de som tar mc-kdrkort ofta ligger en
stor del av sin utbildningstid p4 att 6va pd mandverprov i lagfart, samtidigt
som mindre tid l4ggs pa 6vningsk6rning i andra situationer som kan anses
vara viktigare for trafiksikerheten.

Niringsdepartementet kontaktade Transportstyrelsen och Trafikverket for
att myndigheterna tillsammans och i dialog med branschen, skulle
genomfOra ett arbete for att hitta mojliga forédndringar i attityder,
provgenomforande, regelverk och tillgéng till provmotorcyklar.

Onskemdlet var att Transportstyrelsen och Trafikverket skulle gé vidare
med detta arbete under vintern, sa att vissa atgéirder skulle kunna
genomforas redan innan motorcykelsisongen startade 2015.

1.1 Syfte
Arbetet skulle ha till syfte att &stadkomma mer lika mé&jligheter att ta
korkort for tung motorcykel, bl.a. genom att:

-  Forsoka minska fokus pa mangverprov och ge 6kat fokus pa andra
trafiksdkerhetsaspekter hos utbildare och provforrittare.

- Forsoka 16sa svérigheter som héinger samman med provfordon.
(Kan fordon som passar léttare/kortare personer viljas?)

! Forward, 8., & Gregersen N-P. (2015). Méns och kvinnors méjligheter att genomfora forarprov for
korkort med godként resultat. VTT notat 17.

Slutrapport




" TRANSPORT Slutrapport 4(13)
A STYRELSEN

Datum Diarie nr.

2016-02-12 TSG 2016-423

Upprattad av
Olof Stenlund

2 Resultatet av uppdraget

2.1 Genomford verksamhet 2015

Transportstyrelsen tog uppdraget, och arrangerade den 21 januari 2015 en
workshop i Stockholm om méns och kvinnors méjligheter att genomftra
korprov for me-korkort med godként resultat.

Inbjudna aktorer var VTI (Statens vig- och transportforskningsinstitut),
Trafikverket Forarprov, Transportstyrelsen, sektion regler och sektion
tillsyn, STR (Sveriges Trafikskolors Riksférbund), TR (Trafikutbildarnas
Riksorganisation, SMC (Sveriges MotorCyklister), McRF (Moped och
motorcykelbranschens riksférbund) samt Néringsdepartementet.

Eftersom tiden var mycket kort infor stundande sésong s var tanken att
gora en snabb variant av ett OLA-arbete. Férkortningen OLA star for
Objektiva fakta, Losningar och Avsikter.

I detta fall stod VTI-rapporten framst f6r objektiva fakta, och utifran den
gjordes bedomningen att uppdragets tva huvudfragor var;

1. Gér det att 6ka mojligheten att tillhandahalla passande motorcyklar?
2. Ar det ritt fokus vid me-utbildning och prov?

Identifierade omrédden och berérda aktorer var:

- Mc-korprovet (Trafikverket).

- Mc-utbildningen (STR, TR, SMC).

- Regelverket for me-prov (Transportstyrelsen).

- Tillsyn av utbildning och forarprov (Transportstyrelsen)
- Leverantérer av motorcyklar (McRF).

Under workshopen redovisades och diskuterades forslag och idéer till
16sningar som bade pé kort och pa lang sikt skulle kunna minska
skillnaderna i provresultat mellan mén och kvinnor. Diskussionerna var
inriktade pa att se framat for att hitta méjligheter till forbéttringar samt pa
vad var och en kan gora i sin egen organisation eller tillsammans med nigon
samarbetsaktor. De olika aktdrerna som var med pa métet redovisade sedan
(om det var mgjligt) vad de konkret avség att gora enskilt eller tillsammans
med andra.
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2.2 Redovisade avsikter vid workshop

Transportstyrelsen, sektion regler

Transportstyrelsen avsag att l4gga ett forslag pa att ta bort ett av de tvé
mandverproven i 1ag fart, for att forenkla och Sppna upp for en forflyttning
av fokus i utbildning och prov. Det skulle inte handla géra provet lattare.
Planen var att det ska kunna tréida i kraft 150501.

En annan avsikt var att utreda om eventuella foréindringar behovs avseende
kraven p& motorcyklar vid 6vningskérming pa trafikskola, for att det ska
vara léttare att kunna anviinda egen mc i trafikskola.

Transportstyrelsen, sektion tillsyn

Transportstyrelsen avsdg att under 2015 prioritera tillsynen av
forarprévningen. Varje forarprovare ska &rligen vara foremal for tillsyn, f6r
bade behorigheterna A och B. I forsta hand via skrivbordstillsyn.

Trafikverket Férarprov
Trafikverket frarprov avsag att under 2015:

- vid varens mc-avrostning® for fSrarprovarna ta upp skillnader
o mellan mén och kvinnor avseende provresultat,
o 1bemétande, fSrdomar/frvintningar,
o 1isynen pa vad krypkorning 4r,
- anvénda sig enbart av alternativ 2 med bara stopp vid de tva forsta
dubbelkonerna i véntan pa att foreskriften dndras,
- arbeta med fSrarprovs interna kvalitetsarbete for me-prov,
- uppmuntra till flera kvinnliga provare, och
- se dver informationen pé korkortportalen.

SMC
SMC avség att:
- tafram en lista dver motorcyklar som &r passande for korta personer
med hjélp av tillverkarna inom McRF,
- haartiklar pd hemsidan med rd och tips om hur man séinker en mc,
- Oppna for de som 6vningskér privat att komma till KNIX-kurser >
med sin handledare, och
- anvénda medlemspanelen for att genomfSra undersskningar om vad
medlemmar tycker i olika frégor som rér utbildning, provfordon och
korprov.

* Mc-avrostning #r en kurs eller triff dér man efter ett langre uppehall i me-kdrning bland annat trénar
korteknik pd motorcykel. S4 kallad avrostning utfors vanligtvis arligen pa varen.
3 KNIX #r SMC:s grundkurs som kors p4 gokartbana eller liknande.
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STR
STR avsag att:

- g ut med vilka skolor som har 14ga motorcyklar,

- bidra med rad och tips hur en mc kan bli ligre,

- {4 sina medlemmar att presentera sin utbildning pé ett bittre sitt,

- undersoka hur de kan hjélpa medlemmarna genom ny typ av fortbildning,
t.ex. hur man kan flytta fokus i utbildningen s att mindre utbildningstid
ldggs pé krypkorning och mer tid pa andra risksituationer i trafiken.

TR

TR avség att:

- fora fram till medlemmarna att sikerhetstéinkandet ska vara viktigast samt
att vara sjélvkritiska mot alla, inklusive sina egna medlemmar,

- informera om att vilja rétt motorcykel, beroende pa sin lingd, vikt och
kraft sé att eleven kéinner sig trygg med fordonet,

- tipsa elever om hur man kan anpassa motorcykeln till sina egna behov,

- ha 4terkommande kurser for medlemmarna i syfte for att aktualisera och
forbittra utbildningen,

- hélla kurser for privat handledare pa motorcykel,

- ha fokus pa riskbeteende och fa nodvindig koppling mellan beteende och
sin egen k6rforméaga,

- premiera beteende i trafiken sd som: trafiksikerhet, hdnsyn och
hjédlpsamhet mellan trafikanter, planering, tydlighet och misstinksamhet
vid ovissa situationer, att aldrig chansa och skapa tid,

- fa killar att l4ra sig att anamma tjejernas allmént sikrare beteende,

- forbéttra riskutbildning med att fokusera mera pé konkreta exempel pa
faror och riskfyllda situationer och atgérder for att minska riskerna.

2.3 Uppdragets maluppfylielse

2.31 Redovisade genomférda avsikter 2015

Transportstyrelsen regler

Transportstyrelsens foreskrifter for forarprov A, A1 och A2 dndrades och
nya fSreskrifter triidde i kraft 1 maj 2015. Andringen innebar att ett av tva
mojliga 1agfartsprov togs bort samt att provet som blev kvar dndrades négot.

Det kvarvarande lagfartsprovet ansags vara mer relevant for verklig kdming
in det som togs bort. Det visar bittre hur eleven planerar sin korning och det
ansdgs ge forarprovaren tillrickligt underlag for att kunna bedsma om
eleven kan hantera motorcykeln i 1ag fart.

Andringarna i provet forvintades Sppna for att mer tid under utbildningen
skulle kunna anvéndas till 6vningar som har storre baring pa
trafiksékerheten. Det forvintades ocksa bidra till att forarens ldngd och vikt
far mindre betydelse for provresultatet én tidigare. Hypotesen var att det
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skulle kunna bidra till att minska problematiken med att kvinnor har sémre
forutsittningar att klara kérprovet f5r me 4n mén. Men samtidigt
konstaterades att det skulle krévas ytterligare &tgérder inom flera omraden
och av flera aktorer for att kunna dstadkomma négon stérre forandring.

Transportstyrelsen tillsyn

Transportstyrelsens sektioner tillstdnd och tillsyn har genomfort arlig tillsyn
2015 genom granskning (skrivbordstillsyn) av samtliga registrerade
{Srarprévare inom Gymnasium och kommunal vuxenutbildning,
Trafikverket samt Forsvarsmakten. Provresultat har granskats och
analyserats géllande Trafikverkets forarprovskontor samt fSrarprdvarnas
provresultat vid genomforda forarprov i hela landet.

Utifrdn granskningen kan Transportstyrelsen géra en prioriteringsordning
for tillsynsbesok med medékning. Det har genomforts tillsynssamtal med
kontorschefer pa de kontor som hade mest notervirda avvikelser. Utifran
tillsynssamtalen har beslut fattats om att &tgérdsprogram ska upprittas for
att komma tillrétta med t.ex. skillnader i godkéinnanderesultat inom ett
kontor.

Trafikverket férarprov
Under véren 2015 genomfbrdes i varje avdelning en traff med samtliga
forarprévare som genomfor kdrprov for motorcykel med foljande innehall:

¢ Bakgrunden till varfor detta uppdrag genomfors.
e Genomgéang av VTI:s rapport om genusperspektivet.
e Presentation av aktuell provstatistik.
e Tre grupparbeten genomf6rs med respektive grupp med foljande
fragestillningar:
o Hur ser ni pé genusperspektivet?
o Bemoétande vid prov.
o Bedomning och genomf6rande av prov.

En ny film om mc-provets mandverprov spelades in under varen och
informationen om manéverproven reviderades.

Till kommande kurs for inspektorer f5r mc-behérigheter har fokus lagts pa
att {3 in flera kvinnliga inspektorer, utfallet 4r inte klart &n.
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SMC
SMC har:

- artiklar pd hemsidan med r&d och tips om hur man sénker en mc,

- latit de som &vningskdr privat att komma till KNIX- kurser med sin
handledare. Syftet 4r kad trafiksikerhet. Vissa distrikt séinker priset
frdn och med 2016 f5r ungdomar som &vningskér pa dessa kurser,

- marknadsfort och medverkat arrangemanget ”Start2Ride” dér den

som inte har kort motorcykel har mgjlighet att testa prova pa det

under sikra former med hjilp av trafikskolor och SMC-instruktérer.
MCcRF

MCcRF har redovisat en sammanstéllning av svar fran tillverkare pa en
forfrdgan om l&mpliga motorcyklar for kortvixta.

Ovriga

Ovriga aktorer pa workshopen har inte redovisat nagra genomf6rda avsikter.

2.3.2  Foérandringar i provresultat

Vid en jimforelse av andelen godkéinda mc-kérprov per ar kan man se en
klar forbéttring 2015 for de som har anmilts till prov via trafikskolor, och
en knapp forbittring for de som har anmélt sig till provet privat (figur 1).

85% -
80% - 00— - %
75% | 6%
~4-=Andel godkdnda av
70% trafikskoleanmalda mc-
prov
65% =4 Andel godkinda av
60% | M=oy WSl gy 61% privatanmiilda me
korprov
55%
50% - O y

2012 2013 2014 2015

Figur 1. Andel godkdnda me-korprov per dr beroende pd anmdlningssdtt till
provet.
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Samtidigt minskade andelen kérkortsaspiranter som anmélde sig till
korproven via trafikskola, vilket innebar att forbéttringen totalt for alla

korprov blev relativt liten (figur 2).
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Figur 2. Andel godkdnda korprov och andelen av dem som var anmdlda via
trafikskola.

Skillnader mellan méin och kvinnor

Det ar fortfarande skillnader mellan mén och kvinnor i andelen godkinda
korprov for me, och sérskilt stora skillnader beroende p& om
korkortsaspiranten dr anméld till provet via trafikskola eller privat.

Figur 3 visar tydligt skillnaderna i andelen godkénda prov mellan mén och
kvinnor beroende pa anmilningssitt till korprovet. De som har storsta
forbéttringen av andelen godkénda prov 2015 4r kvinnor som anmilts till
provet via trafikskola. Privatanmélda kvinnor har ddremot fatt en forsimring
av andelen godkénda prov.
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Figur 3. Andel godkdnda korprov, mdn, kvinnor och utifrén anmdlningssdtt
till kérprov for mec (A, A2 och A).

Totalt sett har skilinaden mellan mén och kvinnor minskat nigot ar 2015.
Skillnaden mellan mé#n och kvinnor i andelen godkénda kérprov var 7,6 %
vilket kan jimforas med 8 % &r 2014. Det fSljer trenden med minskade
skillnader for varje ar. Andelen godéinda prov f6r kvinnor Skar medans
andelen godkénda prov for mén ligger ungefir pa samma niva (figur 4).
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Figur 4. Andel godkdnda mc-kérprov for mén och kvinnor (alla me-
behdrigheter och anmdlningssitt).
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Skillnaden i andelen godkénda mc-kdrprov mellan mén och kvinnor (7,6
%), bor ocksa jimforas med andel godkénda teoretiska kunskapsprov dir
det omvint &r kvinnorna som har stérre andel godkénda prov. For
kunskapsprov 2015 &r skillnaden mellan mén och kvinnor 2,4 % for
behorighet A och 6,3 % for behorighet B.

[ uppdraget har det dven analyserats hur olika moment i provet bedsmts.
Trafikverket forarprovs statistik 6ver medelvérdet pa godkénnande av olika
provpunkter mellan 2014-2015 visar en forbéttring av provresultat pa
lagfartsdelen (+4,29 %) och en forsdmring i héghastighetsdelen (-4,36 %).

Tabell 1. Exempel pa fordndring av provresultat for olika provpunkter.

Medel av Foriindring Medel av Forindring

2013-2014 2014-2015
Gatukorsning -0,04% -0,37%
Kvinnor 3,17% -0,41%
Min -3,25% -0,33%
Hogfart -2,15% -4,36%
Kvinnor -2,11% -6,24%
Min -2,18% -2,48%
Lagfart 0,86% 4,29%
Kvinnor 4,65% 2,80%
Min -2,93% 5,78%

2.3.3  Sammanfattning och slutsatser utifran provstatistik

Det kan vara svart att dra nigra sikra slutsatser om hur de olika aktérernas
olika insatser under 2015 har bidragit till det som uppdraget syftade till.
Underlaget r litet och den individuella kunskapsnivan dver landet ér
mycket varierande.

Man kan dock se att trenden ir att det tycks ga 4t ritt hall med mindre
skillnad i resultat vid mc-kérproven mellan mén och kvinnor.

Provresultatet som visat sig for lagfart respektive hogfart kan méjligen tyda
pa att fokus i provet kan ha flyttats nagot fran lagfarts mandvrering till andra
omréden.

En slutsats &r att foréndringar av attityder, forvintningar och beteende vid
provgenomforande tar tid, och att fortsatt arbetet kriivs for att behalla en
positiv utveckling. Férhoppningen &r att detta arbete har bidragit till en
fortsatt positiv utveckling inom detta omréde.
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2.4 Resurser

241 Deltagare

Uppdraget har samordats av Olof Stenlund, Transportstyrelsen.

Ovriga deltagare vid workshop var:

Gunnar Holgersson, Transportstyrelsen, sektionschef, Tillsyn Nord,

Per-Goran Persson, Transportstyrelsen, Juridik,

Susanne Sundstrom, Transportstyrelsen, sektionschef, regler och

trafikmedicin.

Thomas Fahlander, Transportstyrelsen,
Kristina Hagberg, Chef, Férarprov Trafikverket,
Bo Ellinge, Trafikverket Férarprov,
P-O Nilsson, Trafikverket Forarprov,
Maria Nordqvist, SMC,

Jesper Christensen, SMC,

Sonja Forward, VTI,

Tommy Samuelsson, STR,

Mattias Glemfors, STR Service,
Libero Viero, TR,

Fredrik Sjostedt, TR

Per Johansson McRF och Catrin Tidstrom, Naringsdepartementet har

bidragit i arbetet via telefon och mail.

Liv Lennius Johansson, Transportstyrelsen har lett foreskriftsarbetet.

Per-Goran Persson har varit juridikansvarig.

24.2 Kostnads- och tidsatgang

Respektive organisation stod for sina kostnader, t.ex. tid och resor for

workshop i januari 2015.

Eftersom det inte skapades nagot specifikt objektnummer for just detta

arbete inom Transportstyrelsen sa &r det svért att redovisa exakt tidsatgéng

och kostnad. Darfor redovisas hér enbart uppskattade siffror.

Transportstyrelsen

Ca 700 timmar totalt under 2015, fordelat pé workshop, uppdragsledning

foreskriftsarbete, och informationsinsatser. Ovriga kostnader beriknas till ca

50 000 kr.

Trafikverket
Ca 700 timmar under 2015.
Kostnad for film mm. 118.000kr.
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3 Kunskaper fran arbetet med uppdraget

3.1 Erfarenheter och synpunkter

En positiv erfarenhet av detta uppdrag &r att det med anledning av den korta
tidplanen var effektivt att genomftra uppdraget som ett OLA- arbete.
Samarbetet som inleddes med ber6rda aktorer redan fran start har upplevts
som positivt och har dven lagt grunden for ett fortsatt samarbete inom
omréadet.

3.2 Slutsats och rekommendation

Det ar viktigt att fortsatt f6]lja utvecklingen inom detta omrade och fortsatt
arbeta for forbéttringar.

Transportstyrelsen ser ocksa stora fordelar med en fortsatt dialog mellan
foretrddare for motorcyklister, trafikskolor och forarprévare, och
rekommenderar dérfor det nir kommande liknande arbeten ska genomforas.

4 Kvarstaende och framtida uppgifter

4.1 Kvarstaende atgarder

Fortsatt arbete krévs av ber6rda aktdrer som deltagit i detta arbete.

En fortsatt diskussion behévs om vad som #r viktigt att prioritera i
forarutbildning och forarprov for mc utifrén ett trafiksdkerhetsperspektiv.
Man behover ocksa jobba vidare med bade egna och andras forvéntningar
pé det egna beteendet vid utbildning och prov.

Transportstyrelsen har pa grund av resursbrist &nnu inte utrett frigan om
reglering for besiktning av motorfordon som anvinds for 6vningskérning i
en trafikskola. Forutsatt att behovet av utredning kvarstar bor resursséttning
for detta beaktas i framtida verksamhetsplanering.

4.2 Framtida uppféljning

Transportstyrelsen kommer fortsatt att f5lja utvecklingen av méns och
kvinnors mdjligheter att genomftra kdrprov f6r me, och agera om och nér
behov uppstar.

5 Ovrigt

I och med denna slutrapport anses Néaringsdepartementets uppdrag till
Transportstyrelsen och Trafikverket vara slutfort.
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