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Bakgrund

MotorcyKklister ar trafiksakerhetsmedvetna och majoriteten tar inte onédiga risker utan njuter av att kéra mo-
torcykel. Det ar en sjdlvklarhet for motorcyklister att ha ett giltigt korkort ndar man kor. Detta visar studier som
genomforts av SMC, VTT och NTF (1, 2).

Vid dédsolyckor bland motorcyklister finns dock nagra faktorer som aterkommer gang pa gang. SMC har valt
att kalla dessa faktorer “extremt beteende” och har definierat fyra faktorer som ingar i begreppet. Dessa ex-
trema beteenden ar 1. olovlig korning, 2. korning i paverkat tillstdnd, 3. aggressiv korning och 4. mycket hog
hastighet i kombination med vardsloshet i trafik. Andelen dodsolyckor déar nagon eller flera av dessa faktorer
ingar okar, samtidigt som det totala antalet MC-olyckor sjunker. Det blir allt tydligare att extremt beteende
framst ar ett problem bland de som kor motorcykel men som saknar korkort. Denna grupp ar svar bade att na
och att paverka med traditionella trafiksakerhetsatgirder.

Olovlig kérning 2005-2010

Alltfér manga av de forare som dor pa motorcykel har inget korkort, har aldrig genomgatt korkortsutbildning
och har inte den kunskap som kravs for att kora motorcykel. Inom den hir gruppen ar dven de andra tre extre-
ma beteendena 6verrepresenterade. Andelen korkortslosa var 25 procent av alla omkomna MC-forare 2005-
2010. Det visade Trafikverkets sammanstallning (tabell 1).

Detta ar tyvarr inte hela sanningen om dodsolyckorna 2005-2010. Méanga av de korkortslosa forarna dgde inte
motorcykeln de korde ihjil sig pa. Hojen var dessutom ofta oregistrerad, avstilld och oforsidkrad, och darmed
inte tilldten att kora pa vag. En femtedel av forarna i denna grupp hade inte hjalm niar man korde ihjal sig vil-
ket varit krav enligt lag sedan 1975. Till sist var, i gruppen "d6dade utan korkort”, en majoritet (60 procent)
berusade och/eller paverkade av droger.
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Tabell 1. Dodsolyckor pd MC 2005-2010, utan korkort jamfort med alla dédsolyckor.
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Dodade pa tvahjulig MC 2011-2015, med/utan korkort

SMC gatt igenom alla d6dsolyckor pa tvahjulig motorcykel under aren 2011-2015 och jamfort gruppen som
saknat korkort med dem som hade korkort (3). Skillnaden mot tabell 1 ar alltsa att grupperna redovisas var
for sig i tabell 2. Av 178 omkomna saknade 50 personer korkort vilket motsvarar 28 procent. De som saknar
korkort ar yngre men medeldldern 35 ar visar att det inte enbart handlar om ungdomar. Andelen som saknar
korkort har 6kat jamfort med perioden 2005-2010 da de utgjorde 25 procent.
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Figur 1. Andelen bland dédsolyckor pa MC 2011-2015 med/utan A-korkort.

Staller man gruppen korkortslosa mot dem som hade korkort visar bilden tydligt att gruppen gjorde sig skyl-
dig till en rad trafikbrott vid korningen som ledde till dodsolyckan. Ett allvarligt exempel ar att majoriteten av
de korkortslosa som omkom pa tvahjulig MC var paverkade av alkohol och/eller droger. Bland dessa var hela
70 procent paverkade av alkohol och/eller droger medan 15 procent var paverkade i gruppen med korkort. Att
kora utan korkort och dessutom vara paverkad okar givetvis risken for allvarliga olyckor. Andelen paverkade
av alkohol och/eller droger bland de korkortslosa har 6kat jamfort med den tidigare perioden 2005-2010 da
den var 60 procent. Tyvarr har dven andelen paverkade av alkohol och droger 6kat bland de som har korkort.
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Figur 2. Andelen paverkade av alkohol och/eller droger bland de omkomna utifran koérkortsinnehav.
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En av de omkomna som hade korkort saknade hjalm vid olyckstillfallet, for tre av de omkomna var det oklart
om hjialm anvints. Bland de korkortslosa saknade atta av de totalt 41 omkomna hjalm. Utéver detta korde en
med oknéppt hjalm och for sex personer var hjalmanvindning okand. Att kora motorcykel utan korkort och
inte anvinda en godkiand hjalm medfor en tydligt 6kad risk for allvarliga skador och dédsfall i samband med
att en olycka sker.
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Figur 3. Agarférhallanden bland de omkomna utifrin kérkortsinnehav.

Knappt halften, 46 procent, av de som saknade korkort dgde motorcykeln de korde ihjil sig pa. Det kan jam-
foras med 87 procent bland dem som hade korkort. Ovana med motorcykeln 6kar ocksa risken att dédas eller
skadas allvarligt. Andelen dgare bland de korkortslosa har 6kat betydligt jamfort med perioden 2005-2010 da
den var 32 procent.

Nastan fyra femtedelar (78 procent) av dem som saknade korkort korde en motorcykel som var olaglig att an-
vanda i trafik. Dessa motorcyklar var avstéllda och/eller oregistrerade och/eller oforsakrade. Detta problem

ar litet i gruppen med motorcykelkorkort dar endast fyra personer korde en MC med korforbud. Ingen kor-
kortsinnehavare korde en oregistrerad motorcykel som inte far koras pa landsvég vid dédsolyckan vilket fem
personer gjorde bland de som saknade korkort. Sju personer av de 50 korkortslosa korde en stulen motorcykel
i samband med dodsolyckan. Ingen av korkortsinnehavarna korde en stulen MC.
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Figur 4. Andel oregistrerade, avstillda och oforsédkrade fordon utifran korkortsinnehav.
Tabellen nedan ar en ny version av tabell 1 som omfattar perioden 2005-2010. Skillnaden mot tabell 1 ar alltsa
att grupperna redovisas var for sig i tabell 2. Nistan alla omkomna bland de korkortslosa, 48 av 50 personer,

ar man.

Dodade 2011-2015 — med och utan korkort

Utan korkort antal (%) Med korkort antal (%)
Antal 50 (28 %) 128 (72%)
Medelalder 35 43,35
Alkohol 15 (30 %) 12 (9 %)
Promille, snitt 1,38 1,08
Droger 12 (24%) 7(5%)
Bade alkohol och droger 8(16 %) 0
Totalt alkohol och/eller droger | 35 (70 %) 19 (15 %)
Utan hjalm 14(28%) 4 (3%)
Agare 23 (46 %) 111 (87%)
Avstilld/oforsdkrad/korforbud | 27 (65%) 5(4%)
Cross/enduro 5(10%) 0
Stulen MC 7 (14%) 0
Singel 27 (54%) 47 (37%)
Kollision 21 (42%) 74 (58%)
Vilt 2 (4%) 7 (5 %)
Main (forare och passagerare) 48 (96%) 119 (93%)
Kvinnor (forare och passagerare |2 (4%) 9 (7%)

Tabell 2. Dédade 2011-2015, med och utan MC-korkort. Killa: Trafikverkets djupstudier 2011-2015.



Olovlig korning bland svart skadade pa tvahjulig MC

SMC har gjort en sammanstallning av Transportstyrelsens statistik 6ver polisrapporterade MC-olyckor med
svart skadade MC-forare. I statistiken ingar dlder, MC-modell och korkortsinnehav. Statistiken visar tydligt att
olovlig korning ar en viktig faktor inte bara bland dédsolyckor utan dven bland MC-férare som skadas svart.

Enligt polisrapporterade olyckor i STRADA (4) skadades 1 263 personer svart pa tvahjulig MC under perioden
2010-2014. Av dessa ar 118 kvinnor och 1 145 méan. Genomsnittsaldern var 42,48 ar. Av 1263 svart skadade saknade
214 A-behorighet, vilket motsvarar 17 % av alla svart skadade pa tvahjulig motorcykel. Utover dessa saknades kor-
kortsuppgift om 110 personer, vilket motsvarar 7 %. Det finns troligen personer i denna grupp som saknar korkort.

Svart skadade pa tvahjulig MC 2013-2014

SMC har gjort en specialgranskning av de som skadades svart pa tvahjulig MC under 2013-2014 (7). Hela 21,5
procent saknade giltigt korkort. Ut6ver dessa saknas uppgift om korkort for ndrmare 13 procent. Tvéa tredjede-
lar, 66 procent, hade giltigt A-kérkort. Medelaldern var 41 ar.
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Figur 5. Korkortsinnehav bland svart skadade pa tvahjulig MC 2013-2014.

For perioden 2013-2014 har SMC studerat dgarforhallanden bland de svart skadade. Precis som bland dem
som dodas pa motorcykel ar det betydligt fler korkortslosa som kort en motorcykel man inte dger. 25 procent
av de som saknade korkort d4gde inte motorcykeln de korde vid olyckstillfallet. Bland de som hade korkort var
motsvarande siffra 1,4 procent.
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Figur 6. Inte dgare till motorcykeln vid olyckstillfallet utifran korkortsinnehav.

Bland dem som dodas pa tvahjulig MC har 6ver hilften kort en motorcykel med korforbud. Av de korkortslosa
korde 17,5 % en motorcykel med korforbud jamfort med 5,3 % bland dem som hade korkort.
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Figur 7. Korde fordon med korférbud, utifran korkortsinnehav.

SMC bevakar stiandigt alla MC-relaterade nyheter i media och samtliga artiklar som ror extremt beteende
publiceras pa hemsidan. Hundratals artiklar om trafikolyckor under perioden 2012-2016 beskriver nagon
form av extremt beteende. Absolut vanligast ar olovlig korning i paverkat tillstdnd hos MC-forarna, som i stort
sett enbart 4r manliga MC-forare.

Stammer denna bild av svenska motorcyklister?

Olycksstatistiken visar tydligt en annan bild av MC-férare 4n den som ges i SMC:s och NTF:s studie fran 2010
om motorcyklisters attityder till trafiksdkerhet (1). I den studien uppger alla att de har MC-korkort. Install-
ningen till att kora berusad och/eller paverkad av droger ar klart avstindstagande. Motorcyklisterna i studien
uppgav en mycket battre attityd i frdga om alkohol/droger jamfort med bilister. Att man betalar skatt, forsak-
ring och Kkor ett registrerat fordon dr en sjalvklarhet likval som att man inte kor en skenforsakrad motorcykel.
Samtliga anvdnde hjalm och en majoritet heltackande skyddsutrustning. Att man kontrollbesiktar hojen och



skoter om den visar Bilprovningens statistik ar efter ar. Det finns bara en faktor dar MC-akare ar "samre” d4n
bilforare - motorcyklister dr simre 4dn bilister pa att f6lja gallande hastighetsgréans. Enligt Trafikverket har cir-
ka halften av dem som omkommit pa tvahjulig motorcykel fatt korkortet indraget, medan den andra halften
aldrig tagit MC-korkort (6).

Finns det nigon skillnad mellan motorcykel och bil?

SMC har gjort en jamforelse mellan andelen korkortslosa omkomna forare pa tvahjulig motorcykel och forare
av personbil. Det vi studerat ar andelen paverkade av alkohol och/eller droger i forhallande till kérkortsinne-
hav under &ren 2010-2014 (7).

Andelen korkortslosa och paverkade omkomna dr hogre bland MC-férarna. Andelen paverkade av droger och
alkohol bland de korkortslosa omkomna MC-forarna ar ocksa betydligt hogre jamfort med bilforarna. Sam-
manfattningsvis konstaterar SMC att forekomsten av alkohol och droger ar vanligare bland korkortslosa om-
komna pa MC jamfort med i bil.

Fordon Korkort Inget korkort Totalt % andel utan korkort
Motorcykel 120 52 172 30

Bil 416 33 449 7

Totalt 536 85 621 14

Tabell 3. Antal och andel korkortslésa forare bland omkomna pa MC jamfort med bil, 2010-2014.

Tabellen ovan visar att andelen dodade som saknar korkort ar betydligt hogre bland dem som kor motorcykel jamfort
med bil. Hela 30 procent av de omkomna MC-férarna saknade korkort jamfort med sju procent bland bilforarna.

Fordon Alkohol Nykter Totalt % andel paverkade
Motorcykel 38 123 161 24
Bil 85 334 419 20
Totalt 123 457 580 21

Tabell 4. Andelen alkoholpaverkade bland omkomna MC- och bilférare, 2010-2014.

Andelen dodade som ar alkoholpaverkade ar nagot hogre bland dem som kort motorcykel jamfort med bil, 24

respektive 20 procent.

Fordon Korkort Saknar korkort | Totalt Andel utan korkort
Motorcykel 15 22 38 58
Bil 62 21 85 25
Totalt 77 43 123 35

Tabell 5. Korkortsinnehav bland omkomna MC- och personbilsforare som var paverkade av alkohol, 2010-2014.

Over hilften, 58 procent, av de som omkom p& motorcykel 2010-2014 och var alkoholpéverkade saknade
korkort. Motsvarande siffra for personbil var 25 procent.



Fordon Droger Drogfria Totalt % andel drogpaverkade
Motorcykel 29 137 166 17

Bil 31 394 425 7

Totalt 60 531 591 10

Tabell 6. Antal och andelen drogpéverkade bland omkomna MC- och bilférare, 2010-2014.

Andelen drogpaverkade ar hogre bland motorcyklisterna jamfért med personbilsférarna som omkom 2010-
2014, 17 respektive sju procent.

Fordon Korkort Saknar korkort | Totalt Andel korkortslosa
Motorcykel 8 19 27 70
Bil 15 15 30 50
Totalt 22 34 57 60

Tabell 7. Korkortsinnehav bland omkomna personbils- och MC-férare som var paverkade av droger, 2010-2014.

Andelen som saknar korkort dr hog bland bade MC- och personbilsférare som var drogpaverkade i samband
med doédsolyckan. Andelen ar dock betydligt hogre bland MC-forarna jamfort med bilisterna, 70 respektive 50
procent.

Vad kan polisen gora?

Det ar framfor allt polisen som har mojlighet att ingripa mot forare som saknar kérkort. En norsk temaanalys
av omkomna pa motorcykel 2005-2009 visar att 80 % i denna grupp finns i belastningsregistret for ekono-
misk brottslighet, narkotika, vald, skadegorelse, trafikbrott och annat (8). Nagra atgarder som foreslogs av
arbetsgruppen var att polisen skulle fa mandat att vidta atgarder mot gruppen. Det handlar om kontroll och
sanktioner riktade specifikt mot gruppen samt kontroll och 6vervakning av ungdomar i riskzonen. Detta lyfts
i den norska "Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014-20177(9). I den norska atgiardsplanen lyfts
ocksa samarbete kring fragan mellan aktorer som Statens Vegvesen, NMCU, MC-importorerna, Trygg Trafik,
Vegdirektoriatet och polisen.

P& samma satt som i Norge bor Sverige kunna jamfora dodsolyckorna med polisens belastningsregister. VTI
har ansokt om medel till detta men fatt avslag. Av de artiklar som SMC samlar pa hemsidan dtalas och doms
sédllan personerna for endast ett brott. Pa samma sitt som i Norge méste den svenska polisen fa mandat att
prioritera gruppen korkortslosa som helt uppenbart stillt sig pa sidan av lagen, inte bara i fraga om olovlig
korning. SMC samarbetar giarna med polisen och andra aktorer i fragan om korkortslosa forare.

Korkortskontroller i stor skala bor prioriteras eftersom den stora andelen utan korkort inte bara finns bland
dem som dodas utan dven bland de svart skadade. Statistiken ovan visar att det finns ménga korkortslosa dven
bland de som dédas i personbil.

Vad kan vi andra gora?

Att alla forare av motorfordon har kérkort maste bli en prioriterad atgéard i etappmalsarbetet for att halvera
antalet dodade och minska de allvarligt skadade med 25 % till 2020. SMC anser att korkortsinnehav ar en
sjalvklarhet och uppmanar alla berorda att inkludera detta omgiende. Om alla som kérde motorcykel 2011-
2015 haft korkort, skulle etappmalet for dodade och allvarligt skadade till stor del vara uppnatt.

SMC efterlyser ocksa en arlig statistik fran Transportstyrelsen och Trafikverket dar korkortsinnehav framgar



hos forare som dodas och skadas svart liksom dgarforhallanden, nykterhet och korforbud. Det finns statistik
som gor det majligt att méta och f6lja upp andelen forare med korkort arsvis. Denna statistik bor publiceras i
samband med Resultatkonferensen och spridas till alla aktorer.

Det dr utomordentligt viktigt att problematiken med extremt beteende synliggors for att medvetandegora oli-
ka aktorer. Det handlar om férsakringsbolag, organisationer, trafikskolor, myndigheter, domstolar, politiker,
media, familj och vinner. Om kunskapen sprids finns mojlighet for alla att bAde informera och vidta atgarder.

Det ar viktigt att fordndra attityden till trafiksikerhet. Att s manga korkortslosa dodas och skadas tyder pa att
det i vissa grupper ar accepterat att kora olovligt. SMC anser att trafikantutbildning bor inledas redan i skolal-
dern, langt innan korkort ar aktuellt. Grundutbildningen fran skolan bor pa ett naturligt sétt leda till ett aktivt
val att ta korkort eller att inte kora motorfordon 6verhuvudtaget. Oavsett korkortsinnehav ar trafikvett och
trafiksdkerhet en fraga for hela samhaillet, dven for fotgdngare och cyklister.

En synbar atgird som vidtagits for sdnkta olyckstal pa motorcykel ar skarpta krav pa korkort i hela EU.
Aldersgrinserna har hdjts, kraven pa provfordon har skiirpts och fler kérprov har inforts. Parallellt har Sve-
rige infort krav pa obligatorisk riskutbildning for motorcykel och hojt avgifterna for korprov pd motorcykel.
Sverige har Europas hogsta provkostnader. Sverige har samtidigt den hogsta kinda andelen korkortslosa
bland dem som détt pa motorcykel.

For SMC ar det uppenbart att korkortssystemet for motorcykel méste ses over. Varldens ledande trafiksiker-
hetsexperter har satt utbildning som den framsta atgiarden for 6kad sidkerhet bland motorcyklister. Med detta
som utgangspunkt maste vi arbeta for att s manga som majligt far tillgang till utbildning, att utbildningen ar
kostnadseffektiv och diarmed tillgdnglig for manga och att erfarenhet, inte prov, ses som en viktig del av kor-
kortsutbildningen.
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