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SAMMANFATTNING

MotorcyKklister ar en oskyddad trafikantgrupp som fiardas pa viagar och gator anpassade utifrin de som
firdas i personbil. Aven om dddstalen sjunker 6kar de oskyddade trafikanternas andel av dédsolyckorna,
eftersom antalet omkomna i bil minskar betydligt snabbare. Motorcyklister omfattas av Nollvisionen och
ansvaret for att nd etappmalen dr delat mellan brukare och systemutformarna.

Anvindningen av motorcykel har aldrig studerats i Stockholm. Motorcyklisternas majlighet att fardas i
bussfil har inte utviarderats under de drygt 30 ar det varit tillatet. Ingen har efterlyst motorcyklisternas syn
om hur trafiksidkerhet och framkomlighet kan forbattras i lanet. SMC Stockholm efterlyser ett samarbete
med lanets kommuner och Trafikverket Region Stockholm.

Hittills har fa insatser gjorts for att 6ka sdkerheten for motorcyklister i Stockholm. Det mest synbara ar
mojligheten att fa kora motorcykel i bussfil. Alla forsok att f& kora motorcykel i fler bussfiler har avslagits.
Hosten 2012 f6rbjods motorcyklar i en bussfil efter 30 ar, utan nédgon information eller remissforfarande
med brukarna. Av enkiten framgar tydligt att korning i bussfiler ar en viktig trafiksikerhetsatgard. Motor-
cyklisterna upplever att det 6kar motorcyklisternas sikerhet. Forklaringen finns sannolikt i att fyra av fem
varit nira en kollision det senaste aret och lika hog andel har en eller flera ganger blivit trangd av andra
trafikanter.

Forvanansvart manga, 16,5 procent, har varit med om en olycka det senaste aret pa grund av bristande
underhall. Darfor ar det inte ndgon 6verraskning att forbattrat underhall for 6kad friktion rankas allra
hogst som atgird for forbattrad trafiksdkerhet.

Den 6kade anvindningen av motorcyklar och moped klass I for att pendla till city har lett till ett 6kat
behov av MC-parkeringar. Manga har ldamnat forslag pa gator dar platser saknas. Men efterlyser ocksa
insatser fran parkeringsvakter mot tre- och fyrhjuliga motorcyklar som parkerar pa MC-parkering avsedd
for tvahjulig MC och moped klass 1.

SMC Stockholm efterlyser ett samarbete med Trafikverket Region Stockholm och kommunerna i lanet.

BAKGRUND

MotorcyKklister ar en oskyddad trafikantgrupp som fiardas pa viagar och gator anpassade utifrin de som
fardas i personbil. Motorcyklister dr 6verrepresenterade i olyckor i tatort och i korsningsolyckor (1). Mo-
torcyklisterna ar ocksa Gverrepresenterade i olyckor med riacken (2). Motorcyklister omfattas av Nollvi-
sionen. De hogt satta etappmalen avseende en halvering av antalet dédade och en reducering av allvarligt
skadade géiller dven forare och passagerare pa motorcykel. Ansvaret for att nd malet ar delat mellan bru-
kare och systemutformarna.

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC och distriktsorganisationen SMC Stockholm har un-
der manga ar arbetat for att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten f6r motorcyklister som bor
och kor i Stockholms 14n. Négra synbara resultat ar mingder av avgiftsfria MC-parkeringar i Stockholm
och mojlighet att kora i kollektivkorfalt, bussfiler, med motorcykel.

Motorcyklar gloms tyvirr ofta bort dé infrastruktur planeras och i samband med drift och underhalls-
arbete. 100 miljarder ska satsas pa béttre framkomlighet i Stockholmsregionen under tio ar. Drygt hilften
ska ga till battre kollektivtrafik. Det dr okant hur mycket av satsningen som avsatts for 6kad MC-sidkerhet
och vilka &tgarder det handlar om.

Under de senaste aren har SMC och SMC Stockholm har efterlyst en utviardering om trafiksdkerhets-
och framkomlighetsvinster vid anvindning av motorcykel i bussfiler i Stockholm. Organisationerna har
ocksa patalat behovet av att inkludera motoriserade tvahjulingar i framkomlighetsstrategin for Stockholms
ldn. Ingen utvirdering har gjorts under de drygt 30 ar det varit tillatet att kéra MC i bussfiler i Stockholm.
Mojligheten att kora i bussfil ses som en mycket viktig trafiksdkerhetsatgiard av motorcyklisterna som kor
MC in och ut ur city.

Darfor har SMC och SMC Stockholm i samarbete med Statens vig- och transportforskningsinstitut,
VTI, genomfort en enkitstudie juni-augusti 2015 som bland annat beror fragan om MC i bussfil men dven
andra fragor om MC-anviandning och sidkerhet i Stockholms ldn. Studien finansieras av SMC och SMC
Stockholm.

Metod och material

Studien har genomforts som en webbaserad undersokning bland motorcyklister. Inbjudan att delta publ-
icerades pa SMC:s hemsida, p4 SMC Stockholms hemsida samt pa organisationernas Facebook-sidor. In-
bjudna var de som kér motorcykel i Stockholms Lin. Aven de som pendlade fran grannlinen till och frin



Stockholm uppmanades att svara. Enkiten var 6ppen 26 juni-15 augusti, vilket dr knappt tvd manader
under semesterperioden. Totalt svarade 1061 personer pd enkiten. Frégor och svarsalternativ togs fram
i samarbete med VTI. Svaren har bearbetats i dataprogrammet SPSS. VTT har tagit del av rapporten fore
publicering.

Frageformularets innehall

Fragorna togs fram av forfattarna i samarbete med VTI. Valet av fragor gjordes for att fa kunskap om hur
motorcyklisterna i Stockholms ldn anvander motorcykel, vilket fordon som anvinds vid pendling, hur man
ser pa att kora MC i bussfil, behov av MC-parkering samt vad som ses som de viktigaste dtgarderna for att
oka sidkerheten for motorcyklisterna i Stockholm.

Fakta om de som svarat
1 061 personer besvarade enkiten, 967 man och 94 kvinnor. Koénsférdelningen motsvarar dgarforhallande
av motorcykel i Sverige. Av de som svarade var 865 personer, 81,5 procent, SMC-medlemmar.

Den 30 juni 2015 fanns 46 275 motorcyklar i trafik i Stockholms ldn. Samma datum fanns 12 396
SMC-medlemmar i Stockholms lan vilket betyder att omkring 30 procent av alla MC-agare i Stockholms
lan d4r SMC-anslutna. Den vanligaste boendeformen bland dem som svarade ar villa, 48 procent. Majo-
riteten, 82 procent, har tillgang till MC-garage vintertid. Nastan 94 procent ar bosatta i Stockholms lan.
Fordelning av svarande per kommun framgar av bilaga 1.
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Figur 1: Boendeform Figur 2. Garage vintertid

Hilften av dem som svarat ar Gver 45 ar, hilften dr under 45 ar. Den storsta gruppen ar 45-54-aringarna.

Alder

Figur 3. Alder

Alla som svarat pa enkiten har korkort och samtliga har nagon form av A-korkort (A1, A2 och/eller A).
Utover detta har majoriteten, drygt 96 procent, ocksd B-behorighet pa sitt korkort. 20 procent har kérkort
for tung lastbil, sju procent for buss och 15 procent for slap.

99 procent har tillgang till minst en motorcykel och 88 procent har dven tillgang till bil. Det ar fler som
har tillgang till cykel, 62 procent, dn ett periodkort for kollektivtrafik, 45 procent.
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Figur 4. Tillgang till olika fardmedel

Av de svarande som har tillgang till motorcykel for att anvianda i trafik varierade antalet mellan en
och tio stycken, medelantalet var 1,5. Den vanligaste MC-typen man #ger ar en touringmodell, foljt av
sport- eller customtyp. Det ar stor skillnad jamfoért med hela MC-besténdet i Sverige diar custommodeller
ar vanligast foljt av standardhojar (3). De tre vanligaste markena ar Yamaha, BMW och Honda. Antal och
procentuell andel for samtliga framgar av bilaga 2.
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Figur 5: MC-typer

Motorcyklarna som anvands av motorcyklisterna i Stockholms lan ar precis som i resten av Sverige for-
héllandevis stora. Endast 3 procent har en cylindervolym under 400 kubik. Flest motorcyklar, 36 procent,
ar over 1001 kubik. 60,5 procent dr mellan 401-1000 kubik.



Storlek pa MC
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Figur 6: Motorstorlek

Forsakringar ar en fast kostnad for alla svenska MC-agare. Forsakringspremierna ar hogre i Stockholm
jamfort med ménga andra delar av Sverige. Trots detta har en 6vervildigande majoritet helforsakring pa
motorcykeln. Pa fragan om kostnad for premien varierade svaren mellan o — 90 000 kronor per ar. Snitt-
kostnad for ett ars MC-forsakring bland dem som svarade var 5 883 kronor.
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Figur 7: Typ av MC-forsakring

MC-ENVANDNING I STOCKHOLM

lirlig korstricka

SCB presenterar varje ar genomsnittlig korstracka for alla fordonsslag i Sverige vilket baseras pa statistik
fran kontrollbesiktning. For motorcykel var den senaste mitta genomsnittsstrackan 2013 198 mil per ar
(4). De som besvarat enkiten kor darmed betydligt langre strackor per ar pa MC. Tva tredjedelar kor 500
mil eller mer varje ar pa motorcykel.
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Figur 8: Arlig korstricka

En fragade rorde avstand till arbetet. De flesta har mer dn 20 kilometer till arbetet.
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Figur 9. Avsténd till arbete/skola

Deltagande i fortbildning

Alla som svarat har som tidigare nimnts MC-korkort. Det ar relativt vanligt bland motorcyklister att delta
i olika typer av fortbildning. SMC Stockholm har under ménga ar erbjudit kurser for motorcyklisterna i
lanet. Den vanligaste typen av fortbildning man deltagit ar grundkurs/traditionell avrostning, f6ljt av Knix
pa gokartbana. Minst deltagande har varit pa gruskurs. Virt att notera att de som deltar i fortbildning of-
tare gor det flera ganger och inte endast deltar vid ett tillfalle.



Deltagande i fortbildning
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Figur 10. Deltagande i fortbildning

P4 fragan om varfor man deltagit i fortbildning kunde flera svarsalternativ anges. Vanligaste orsaken
var att fa 6kade kunskaper i kurvteknik foljt av 6kade kunskaper i bromsteknik och 6kad riskmedvetenhet.
Minst vanliga orsaken var att delta i en arlig avrostning.

Orsaker till kursdeltagande
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Figur 11. Orsak till deltagande i MC-fortbildning

En vanlig invindning mot MC-fortbildning ar att deltagandet endast ger MC-forarna kunskaper att
kora fortare. SMC fragade darfor om hur hastigheten forandrats efter fortbildning. Fragan besvarades av
644 personer. Knappt fyra procent ansdg att man kor snabbare i vissa trafiksituationer medan drygt 76
procent svarade att man kor sikrare i vissa trafiksituationer efter fortbildning. En femtedel ansag att kur-
sen inte haft ndgon betydelse for hastigheten.
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Figur 12. Hastighet efter fortbildning

Val av fardsatt

De svarande fick rangordna hur man skulle anvianda sju fardsatt om man inte behover ta hansyn till vader
eller sisong under en typisk vecka. Fardsatten rangordnades mellan 1-7. I figur 12 nedan redovisas de som
rangordnat respektive fardsitt hogst, som 1 och 2. Motorcykel ar det fairdmedel man helst anvinder om
man inte behover ta hansyn till vader eller sasong under en typisk vecka. Det svarade 83 procent jamfort
med knappt 60 procent for bil. Minst vanligt fordon i ovrigt ar moped. Fler viljer att promenera jamfort
med att cykla. Knappt 20 procent viljer kollektivtrafik i forsta hand.
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Figur 13. Val av fardsatt

Anvandningsomrdde for motorcykeln

De svarande fick rangordna olika alternativ for hur man anvinder motorcykeln. En etta var det vanligaste
och en fyra ovanligast. I figur 13 nedan aterges hur manga som har rankat respektive omrade som num-
mer 1. Det vanligaste anvindningsomradet av motorcykeln bland de svarande ar att pendla till skola och
arbete foljt av att anvinda motorcykeln for kortare fritidsutflykter. F& anvander motorcykeln primért som
transport for andra drenden dn pendling. Andelen som pendlar med motorcykel i Stockholmsomrédet ar
betydligt hogre jamfort med hela landet dar cirka 35 procent i en studie 2010 uppgav att man pendlar med
MC en eller flera géanger per vecka (5).
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Figur 14. Anviandningsomrade for motorcykeln

Pendling med motorcykel i Stockholm

En fraga rorde varfor man pendlar med motorcykel i Stockholmsomréadet. Svarande man nej fick den sva-
rande gé vidare till nasta fraga. De viktigaste orsakerna till varfor man pendlar med MC rangordnades fran
ett till sex dir en etta var viktigast och en sexa minst viktigt. Figur 14 nedan visar hur manga som rankat
respektive alternativ som ett och tva. Den visar att viktigast dr att man sparar tid, f6ljt av att man slipper
sta i ko vilket ocksa ar en form av tidsbesparing. Att det ar roligt ar ocksa en viktig orsak. Ekonomiska or-
saker som gratis parkering, befrielse fran trangselskatt ar av mindre betydelse.
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Figur 15. Orsak till pendling med MC

De som inte pendlar svarade pa nista fraga och rangordnade fyra alternativ fran ett till fyra som orsak
varfor man inte pendlar med MC. I figur 15 redovisas rangordningen av alternativen. Den vanligaste or-
saken till att man inte tar motorcykeln till jobbet ar viader och vind. Manga foredrar att pendla med annat
fardsatt. Minst betydelse for att man inte pendlar med MC ar kénsla av otrygghet.
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Figur 16. Orsak till att inte pendla med MC

TRAFIKSAKERHET FOR MOTORCYRLISTER I STOCKHOLM

Trafikrytm
Motorcyklister ar sikerhetsmedvetna vilket faststillts i flera svenska studier (5, 6). En viktig faktor for
trafiksdkerheten ar hastighet, sjalvklart giller detta dven Stockholms-omréadet.

Trafikmiljon i Stockholms l4n skiljer sig fran resten av Sverige i fraga om trafikméangd, trangsel, kder
och komplicerade trafikmiljoer. Pa fragan om vilken hastighet man haller pa motorcykel da trafikrytmen
ligger Oover hastighetsgransen nar du kor motorcykel svarar majoriteten, 73 procent, att man fortsatter i
samma fart 4&ven om den ar for hog. Minst vanligt ar att sakta in om man kor i en otillaten hastighet vilket
tio procent svarat att man gor.

Hastighet och trafikrytm

m Saktar in om jag kor for fort
m Fortsdtteri samma fart aven om den ar for hog

= Fortsatteri laglig fart sa som jag alltid gor

Figur 17. Trafikrytm och hastighet

Bristande uppmérksamhet mot motorcyklister

Hela 78 procent har svarat att man varit nara att kollidera med ett annat fordon det senaste aret da de kort
motorcykel och dar man upplevt att den andra trafikanten inte sett motorcyklisten. 47 procent har varit med
om detta vid flera tillfallen. Det ar en betydligt hogre andel jamfort med en tidigare svensk studie dar 56
procent varit nara en kollision det senaste aret och avdem hade 29 procent upplevt detta flera ganger (6).
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Nira kollision det senaste aret

® Ja,engang ®Ja, mangaganger = Nej, aldrig

Figur 18. Nara kollision det senaste ret

En foljdfraga till om man varit ndra en kollision var om man trodde att den egna hastigheten hade
nagon betydelse for att man inte uppméarksammades. 88 procent svarar nej pa den fragan. Den andelen
staimmer vl 6verens med en tidigare svensk studie dar 84 procent svarade att hastigheten inte haft nigon
betydelse (6).
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Figur 19. Hastighetens betydelse f6r nira kollision

Bristande uppmarksamhet kan ocksa resultera i att man upplever att man blir trangd i en ko av andra
trafikanter. 77 procent har svarat att man upplevt detta en eller flera gdnger det senaste aret. 60 procent
har varit med om det flera ganger.



Mara tréngd i ki

MC i bussfiler

Motorcyklar far framforas i vissa bussfiler i Stockholms ldn sedan mitten av 1980-talet. P4 frigan om vilka
bussfiler man kor motorcykel i, svarade de flesta, 56 procent att man kor i alla bussfiler, oavsett vad som star
pa skylten. 38 procent kor bara i bussfiler dar MC ar tillditna. Endast 5,7 procent kor aldrig motorcykel i bussfil.

Vilka bussfiler anvands

P
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Endast busshiler din BAC Gr alla bumshiler, aaveett vad Kdr aldrig MC i bussfil

tilldten 0m Sl pa skylten

Figur 21. I vilka bussfiler kor du MC

P& fragan hur man upplever sin egen sdkerhet i bussfil kunde flera svarsalternativ markeras. Trygghet
ar den viktigaste faktorn till varfor man vill kora i bussfil. Fa kor snabbare dven om man ser positivt pa
okad framkomlighet. Endast 58 av 1061 har svarat att man aldrig kor i bussfil.

13
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Upplevd sdkerhet i bussfil

Figur 22. Upplevd sidkerhet i bussfil

En overvildigande majoritet, 1012 av 1061, har svarat att det finns behov av att utoka bussfilerna dar mo-
torcykel far framforas. Endast sex personer har svarat att behov saknas. Vi bad de svarande om att ange var
behov finns av att tilldta motorcyklar i bussfiler och fick manga svar. Dessa har delats i tva diagram, ett dar
sex eller fler onskat en vag/gata och ett fem eller farre Onskat samma vag/gata. Figurerna aterfinns i bilaga 3.

Vildigt manga har lamnat kommentarer till fragan. Rent generellt ar det vanligaste svaret att motor-
cyklar bor tillatas i alla bussfiler vilket har flera fordelar. Det gor det enklare for alla trafikanter att folja
trafikreglerna. Det ger en okad handlingsberedskap om alla trafikanter kanner till att motorcyklar far ko-
ras i bussfiler. Det separerar trafikslag i viss man och ar darmed en sjilvklar del av Nollvisionen. Det ger
en signal om att samhallet genom en medveten strategi satsar pa minskad biltrafik och trangsel genom
fordelar att anvanda tvahjulig motorcykel.

Av kartorna nedan och bilaga 3 framgar i vilka bussfiler som motorcyklisterna i Stockholm anser att be-
hovet ar storst att anvianda. Det ar in- och utfartsleder, pendlar-genomfartsgator och i Stockholms city. Man
har ocksa lamnat forslag om vilka tider som bussfilerna ska vara tillatna for motorcykel (under hogtrafikti-
derna), vilken hastighet som ska rada i bussfilen samt att bussfiler med spar inte ska vara tillatna for MC.
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Figur 23. Vigar i Stockholms ldan diar 6nskemal finns om att tillaita MC
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Figur 24. Vigar och gator i Stockholms stad dar 6nskemal finns om att tillata for MC

Underhdll av vdgar och gator
Just nu pagar ett antal storre vigarbeten i Stockholms ldn och det dr nagot som en majoritet, 55 procent,
upplever att man ar negativt paverkade av.

Paverkan av vagarbeten
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Figur 25. Paverkan av vigarbeten



Vagarbeten kan betyda forsimrad friktion, niagot som ar viktigt for motorcyklister som of-
tast bara har tva hjul pa sitt fordon. 16,5 procent av de svarande hade varit med om en avakning el-
ler kollision det senaste dret pa grund av brister i vigmiljon, t ex halka, grus, spill eller liknande.

Olycka pga vagbrister

Ja, flera ganger I

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Figur 26. Olycka pé grund av vagbrister

Viktigaste trafiksakerhetsatgard i Stockholm
Vi frdgade om vad som ir den absolut viktigaste atgarden for okad trafiksdkerhet for motorcyklister i

Stockholms lan. I figur 27 redovisas 6nskemal baserad pa fem olika alternativ. Flera alternativ var mojliga
att fylla i.
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Figur 27. Onskemal for 6kad sikerhet

Vildigt ménga har lamnat forslag och synpunkter som vi delat in i olika omraden. Absolut viktigast ar
forbattrat underhéll av gator och vigar. Det ror sig om att utveckla lagningsmetoder som inte lamnar 16st
grus pa vag, att utveckla stodremsor som inte drar ut grus pa vag, att folja regler om varningsskyltning och
sopning, att forbjuda asfalt med dalig friktion, att snabba upp sanering av olja- och dieselspill, att anvinda
brunnslock med béttre friktion, att anvinda friktionshdjande material pa skyddsplatar, att bredda korfalt
och att snabba upp vagarbeten.

Nistan lika manga anser att det absolut viktigaste for motorcyklisterna i Stockholm ar rétten att fa
kora i bussfil.

Att fa bilister och andra trafikanter att uppméarksamma motorcyklister ar ocksa viktigt och manga efterly-
ser krafttag for att fa slut pa mittfilskorningen. Sikrare ricken #r viktigt. Okad héinsyn och omdéme fran bade
motorcyklister och andra trafikanter ses ocksa som viktigt liksom att beivra prat i mobiltelefon. Hastighetsan-
passning och bittre fordonsteknik har framforts av betydligt farre som viktigaste atgarder for 6kad siakerhet.

Viktigaste trafiksakerhetsatgard i Stockholm
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Figur 28. Viktigaste trafiksikerhetsatgird i Stockholm

Behov av MC-parkeringar i Stockholm

Manga av de som svarat pa enkiten anvinder motorcykel for att pendla till och fran arbete och skola. SMC
kontaktas av manga motorcyklister angdende MC-parkering. 75 procent anser att det finns behov av fler el-
ler utokade MC-parkeringar i Stockholmsomradet. Tre procent anser att det finns tillrackligt med MC-par-
keringar idag. Manga patalar att antalet anvindare av MC och moped 6kat men att MC-parkeringarna inte
utokats i samma takt. Mdnga ber kommunens tjinstemain eller parkeringsvakter att inventera MC-parke-
ringarna for att fa kinnedom om behovet. Samtidigt kan de botfélla de fordon som felparkerar dar.
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Utover synpunkter pa var det finns behov av MC-parkering har manga ldmnat synpunkter generellt
i frigan. Négra exempel ar: att alla kommuner i Stockholms lan har enhetliga regler for MC-parkering,
att det finns MC-parkering i varje P-hus, att befintliga MC-parkeringar utokas, att datumperioden for
MC-parkeringarna forlangs, att det skapas en stor MC-parkering per stadsdel i innerstadensamt att man
skapar fler sm& MC-parkeringar dar 1-3 motorcyklar far plats och inga trehjulingar.

Man efterlyser MC-parkeringar vid specifika platser som kopcentrum, sjukhus, stadsdelskontor, bibli-
otek, i alla kranscentrum, i anslutning till infartsparkeringar, vid flygplatser, hogskolor samt pa 6vervaka-
de platser, till exempel nira polisstationer for att forebygga stolder.

Av svaren framgar att det finns ett stort informationsbehov angdende vilka som far parkera pa MC-par-
kering. De anviands av mopeder klass II samt tre- och fyrhjuliga motorcyklar vilket gor att parkeringar-
na inte racker till for dem de ar avsedda for; tvahjuliga motorcyklar och moped klass I. Information om
varfor MC-parkeringar byggs om till cykelhagar behovs ocksa liksom om Stockholms stads P-app dar alla
MC-parkeringar finns markerade.

Manga sager att det finns gott om MC-parkeringar i innerstaden men inte i narférorter, fororter och
resten av ldnet. Ett antal svarande uppmanar kommunerna att tillimpa samma parkeringsregler for MC
som géller i Solna; "Alla fororter bor bora som Solna kommun: MC parkeras avgiftsfritt vinkelratt mot
trottoaren” och Gor man som i Solna finns plats f6r MC mellan bilarna”.

Flera tips om hur en MC-parkering bor vara har l1amnats. Nagra exempel ar att inte skapa MC-parke-
ringar dar det lutar, att MC-parkeringar inrattas pa gator med snedparkering i det trianguldra utrymme
som uppstar, att det finns ankare pd MC-parkeringar dar motorcykeln kan lasas fast,

Négra rosar Stockholms kommun, ” Stockholms stad ska ha en fjader i hatten da de mélade upp en
MC-ruta pa Ringvigen 127 efter ett mail om behov fran mig. Nyligen dubblades MC-rutan pa Ploggatan”.
Flera har svarat att Stockholms stad brukar vidta snabba atgarder om behov av MC-parkeringar ldmnas.

Manga har lamnat synpunkter pA kommuner, gator och platser dar det finns behov av MC-parkeringar.
Dessa finns i bilaga 4.

Behov av fler MC-parkeringar i 08-omradet
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Figur 29. Behov av fler MC-parkeringar i Stockholmsomradet



DISKUSSION, SLUTSATSER OCH FORSLAG

Motorcyklisterna i Stockholm anvinder motorcykel for pendling i hogre utstriackning dn i 6vriga Sverige
(5). De som svarar upplever att antalet som pendlar pA MC och moped 6kat eftersom MC-parkeringarna
iinnerstaden ar fullsatta. Orsaken till att man kor motorcykel ar tidsbesparing och att man slipper koa.
Ett enkelt och billigt sétt att 6ka motorcyklisternas sidkerhet i Stockholm, och i 6vriga storre stiader, ar att
tillata motorcykel i bussfiler. Nistan alla MC-forare kor i bussfilerna, 6ver hilften av de som svarat kor
aven i de filer dar motorcykel inte ar tillaten. Flera har svarat "Jag kor i alla bussfiler. Min sidkerhet ar vik-
tigare dn eventuella boter” och ”skaderisken ar hogre for motoreyklister i kobildning jamfort med att kora
i bussfil”.

De flesta anser att motorcyklar bor tilldtas i alla bussfiler i Stockholm och/eller hela landet, helt enkelt
for att det okar sikerheten om alla trafikanter kdnner till reglerna. Om man anger vigar ar det in- och
utfartslederna och de storre pendlarviagarna som ses som de viktigaste. Ingen kéanner till problem med att
dela bussfilerna med buss och taxi, tvartom menar de flesta att det 4r mycket enklare for motorcyklar att
dela utrymmet da man snabbt kan forflytta sig om behov uppstar.

Bade SL eller polismyndigheten i Stockholm ar positiva till att MC far framféras i bussfiler men denna
instillning delas inte av vighéllarna, Trafikverket, Stockholm stad och flera andra kommuner.

For SMC och SMC Stockholm &r det sjdlvklart att man separerar oskyddade trafikanter dar det 4r maj-
ligt. Varfor man inte genomfor detta da det géller motorcyklister dr en gata da det annars ar en sjalvklar
del av Nollvisionen. Att tilldita motorcyklar i bussfiler skulle vara en viktig markering for MC-forarna. Det
skulle ocksa vara en signal att samhillet, genom en medveten strategi, satsar pa minskad biltrafik och
trangsel genom fordelar att anvinda tvahjulig motorcykel.

En hog andel, 16,5 procent, har varit med om minst en olycka det senaste aret pa grund av brister i
underhall. Har finns en rad omraden med forbattringspotential; minimera forekomsten av grus pa belagd
vag, sopa bort 10st grus efter lagningsarbeten, vilja alternativa lagningsmetoder till snabellagning, var-
ningsskylta innan grus ar borta, forstiarka stodremsor, vilja brunnslock med hog friktion, vilja skyddspla-
tar med hog friktion, snabb sanering vid diesel- och oljespill och liknande. SMC Stockholm f6r gédrna en
dialog med ldnets kommuner om hur vigmiljon kan forbattras for dem som fardas pa tvahjulig motorcykel
och moped. Det kan dven rora planering av nya gator och végar, val av viagracken samt utformning av kors-
ningar och cirkulationsplatser dar motorcyklister dr 6verrepresenterade i olyckor (1).

SMC Stockholm kan peka ut platser pa befintliga vigar dar vigmiljon kan forbattras for 6kad MC-sa-
kerhet. STRADA ger ocksé viktig information i fraga om var MC-olyckorna sker i Stockholms lan.

Manga onskar kampanjer for 6kad blinkersanviandning, mot mobiltelefonprat i bilen samt for att upp-
mirksamma 6vriga trafikanter p4 motorcyklister. Aven hir har sannolikt den mycket héga andelen av de
svarande som nastan krockat och blivit tringda det senaste aret stor betydelse. SMC och SMC Stockholm
samarbetar girna med Trafikverket Region Stockholm och kommunerna i denna fraga. SMC har mangder
av material inom ramen for kampanjen ”Se Oss” som kan ge Trafikverket och kommunerna viardefulla tips.
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2. Definition av ett sdkert racke for motorcyklister, Fredriksson SVBRF, Nordqvist SMC och Wenall
VTI 2015

3. Riskfaktorer for motorcykelolycka med allvarlig personskada — en nationell kohortstudie,

Michael Fored, 2013

Genomsnittlig arlig korstracka, baserad pa matarstillning vid kontrollbesiktning, SCB 2013

Undersokning om motorcyklisters beteende och instillning till trafiksdkerhet, Gregersen NTF och
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6. Undersokning om motorcyklisters instillning till hastighet och acceptans av hastighetsgranser,
Gregersen VTT och Nordqvist SMC 2013
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Bilaga 1.Vilken kommun bhodde svarande i?

Kommun Antal
Stockholms lian

Botkyrka 37
Danderyd 9
Ekero 17
Haninge 52
Huddinge 61
Jarfilla 36
Lidingo 13
Nacka 37
Norrtilje 23
Nykvarn 3
Nynashamn 14
Salem 15
Sigtuna 17
Sollentuna 34
Solna 30
Stockholm 372
Sundbyberg 20
Sodertilje 24
Tyreso 25
Taby 38
Upplands-Bro 14
Upplands Visby 21
Vallentuna 25
Vaxholm 10
Varmdo 25
Osteraker 23
Totalt 995
Uppsala lian

Balsta 1
Enkoping 3
Heby 1
Hébo 4
Knivsta 4
Uppsala 17
Totalt 30

Sodermanlands lan

Eskilstuna 1
Gnesta 2
Katrineholm 1
Nykoping 1
Strangnas 6
Totalt 11

Viastmanlands lan
Kungsor

Visteras
Viastmanland

Totalt

NN A~



Ovriga

Okant/vet ej 2
Bor ej pendlingsavstand 7
Saknas 9
Totalt 18
Totalt 1061

Bilaga 2.Vilket marke har den motorcykel som de svarande anvander mest

Mirke Antal Procent
Aprilia 24 2,3
Baotian 1 0,1
BMW 160 15,4
Ducati 51 4,9
Harley Davidson 76 7,3
Honda 167 16,0
Husqvarna 3 0,3
Kawasaki 106 10,2
KTM 48 4,6
Kymco 1 0,1
Moto Guzzi 4 0,4
Piaggio 6 0,6
Suzuki 112 10,7
Triumph 83 8,0
Vespa 6 0,6
Yamaha 175 16,9
Annat marke 19 1,8
Total 1042 100,0

Bilaga 3.Vagar och gator dar MC bor tillatas i bussfil

Viagar och gator dar fler dn sex foreslagit att motorcykel ska fa framforas i bussfil. Det vanligaste svaret
ar att motorcykel ska fa framforas i alla bussfiler, darefter kommer de stora infarterna till city och for att
passera genom Stockholm.

Onskemal om bussfiler (>6)
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Viagar och gator dir fem eller farre angett samma svar aterfinns i bilden nedan.

21



22

Onskemal om bussfiler (1-5)
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Bilaga 4. Onskemal om MC-parkeringar (om flera angett dnskemal star antalet angivet med fet stil)

Stockholms kommun

Abrahamsberg

Ahlsellvagen

Alvik, Akalla, Husby

Appelbergsgatan

Arbetargatan

Anders Reimers vig (endast fem meter)

Banergatan och Banergatan 62 (ofta fullt med mopedbil)
Bergsgatan -2 onskar MCP

Birger Jarlsgatan -9 onskar MCP + vid Cafe Italiano.
Blasieholmen -4 onskar MCP

Birkagatan

Bromma, Brommaplan, Bromma Blocks

Centrum, city, innerstaden, innanfor tullarna -95 onskar MCP
Centralen -7 onskar MCP

Dalagatan

Djurgarden -4 onskar MCP

Drottninggatan -2 6nskar MCP + Drottninggatan 108
Dobelsgatan

Erstagatan

Farsta Centrum

Fatbursgatan 14

Flemminggatan -5 onskar MCP

Frescati Hagvag 8

Folkungagatan 130 + Folkungagatan efter Renstiernas gata
Frejgatan

Fridhemsplan

Gamla stan -8 onskar MCP

Gjorwellsgatan (MC-parkering for liten)

Globenomréadet -3 onskar MCP

Gotlandsgatan 46

Grev Turegatan -2 onskar MCP

Grindsgatan 37

Grondals centrum, Grondalsvigen 30 (mc parkerar pa bilrutor idag vilket retar bildgarna)
Gustav Adolfs torg



Géardet -2 onskar MCP

Gotgatan -4 onskar MCP

Hagagatan

Hammarby sjostad, Hovslagargatan

Hammarby fabriksomrade

Hamngatan — 3 6nskar MCP

Hantverkaregatan-2 6nskar MCP

Holldndargatan -2 énskar MCP

Hornsgatan -7 onskar MCP + Hornsgatan 107

Hornsplans Centrum/Hornstull-2 6nskar MCP

Hornsbergs strand-2 énskar MCP

Humlegardsgatan

Hélsingegatan

Hogbergsgatan

Hotorget-5 onskar MCP

Johannesfred

Kammakargatan

Kaptensgatan

Karlaplan-2 énskar MCP + Karlaplan 6

Karlavigen -3 onskar MCP

Karlbergsviagen

Katarinaviagen (MC-parkering for liten)

Kista-4 onskar MCP , industriomradet, Massan
Klarabergsviadukten -5 6nskar MCP

Kronobergsgatan

Krukmakargatan

KTH Campus — 2 6nskar MCP

Kungsgatan- 13 onskar MCP

Kungsbron -3 onskar MCP (MC-parkering vid WTC ar oftast full)
Kungsholmen-6 onskar MCP

Kungsholms strand 119-105, 133, 143

Kungsholmsgatan -6 6nskar MCP
Kungsstensgatan/Drottninggatan -2 6nskar MCP
Kungstradgéarden (dar togs en MC-parkering bort i sommar)- 7 6nskar MCP
Kungstradgardsgatan -3 onskar MCP

Liljeholmen-3 6nskar MCP

Liljeholmstorget

Liljeholmens centrum- 5 onskar MCP (mc parkerar pa bilrutor idag vilket retar bildgarna)
Lindhagensgatan 112, Lindhagensgatan

Luntmakargatan (togs bort och behovs) -3 6nskar MCP

Magnus Ladulasgatan

Malmskillnadsgatan — 5 onskar MCP + fler platser pa Malmskillnadsgatan 23, 47, vid Gallerian
Mariatorget

Marievik -2 6nskar MCP

Medborgarplatsen

Melongatan

Malargatan- 2 onskar MCP (MC-parkering har delvis ersatts med cykelhagar, plats saknas for MC nu)
Maister Samuelsgatan 23 + Masters Samuels gatan -4 onskar MCP
Narvavagen

Norra Bantorget

Norra stationsgatan

Norrlandsgatan

Norrmalm -3 onskar MCP

Norrmalms torg

Norrtull

Norra Djurgérdsstaden
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Norra Vasastaden

Norr Milarstrand — en MC-parkering pa varje gata -2 6nskar MCP
Odengatan-7 onskar MCP

Odenplan -2 onskar MCP

Olof Palmes gata-8 onskar MCP

Pipersgatan

Polhemsgatan -3 onskar MCP

Pontonjarsgatan

Regeringsgatan- 10 6nskar MCP

Ringvigen -4 onskar MCP

Riddargatan

Rosenlundsgatan, Sodra station -2 6nskar MCP+ Rosenlundsgatan 50
Rélambshovsparken

Rélambsvigen (mc-parkering for liten)
Rorstrandsgatan

Saltsjoqvarn-2 6nskar MCP

Sergels torg -3 onskar MCP

Sibyllegatan

Sjoviksbacken 31

Skansen/Grona Lund

Skanstull

Skogskyrkobrinken

Skarholmen

Skontorpsvigen

Slottsbacken (flyttades, nu kan man knappt parkera utan att MCn valter)
Slussen -4 onskar MCP

Stockholms universitet (Kraftriket och Fysikum)
Stureplan -2 énskar MCP

S:t Eriksgatan -3 onskar MCP+ St Eriksgatan 52
St Goransgatan -2 onskar MCP+ nr 53
Strandvigen-4 onskar MCP+ Strandvigen 56
Sturegatan

Stureplan -3 onskar MCP + Stureplan 2
Sveaplan

Sveavigen-27 Oonskar MCP, nira Sergels torg, Sveaviagen 167, Sveavigen 44 -2 onskar MCP, utanfor
Anchor

Sysslomansgatan

Sodermalm-11 6nskar MCP

Tavastgatan 26

Tegeluddsviagen-4 onskar MCP , Tegeluddsvigen 31 (ofta fullt med mopedbil)
Tegnergatan -2 énskar MCP

Tele2 Arena

Tellusborgsvigen 69

Tomtebogatan

Torkel Knutsgatan -5 6nskar MCP

Torsplan

Tulegatan 2

Valhallaviagen-5 onskar MCP+ Valhallavigen 117
Wallingatan

Vanadisrondellens MC-parkering ar for liten
Vanadisplan

Warfinges vag

Vasagatan-13 onskar MCP

Vasastan -11 6nskar MCP

Wenstromsvagen

Vretenborgsvigen



Wolmar Yxkullsgatan

Viartavigen -3 onskar MCP

Vartahamnen

Vistermalmsgallerian

Ynglingagatan -2 6nskar MCP

Arsta — MC-parkeringar saknas -3 6nskar MCP
Arstavigen

Ostermalms torg och Ostermalm -8 6nskar MCP
Over hela Stockholm - 17 svarat detta

Ovriga kommuner i lanet

Botkyrka kommun

Centrum

Tumba

Haninge kommun — Haninge

Huddinge kommun - Huddinge Centrum

Jarfilla kommun

Jarfalla

Jakobsbergs centrum
Riddarparkeringen

Barkarby handelsplats

Liding6 kommun - Liding6 Centrum

Nacka kommun
Finntorpsvagen 9
Nacka

Sickla

Solna kommun
Arenastaden -3 onskar MCP
Hela Solna

Solna C -2 onskar MCP
Forvaltarviagen

KS-omradet -2 onskar MCP
Troggatan, Solna strand

Sundbybergs kommun

MC-parkeringar saknas helt.

Ingen information om MC-parkering pa hemsida eller via telefon.
Sundbybergs centrum -3 6nskar MCP

Tillat MC pa samma sitt som trampcykel

Sodertilje kommun
Sodertilje har tva parkeringar for totalt fem motorcyklar. For sma parkeringar och for fa.

Tyres6 kommun — Tyreso

Upplands Viisby
MC-parkering saknas i allminhet (bara bilparkering ar tillatet)

Osterikers kommun
Akersberga -2 6nskar MCP



