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Sammanfattning

Trafikverket har etablerat ett nytt arbetssatt for att uppné det trafiksdkerhetsmél som
riksdagen beslutat om under varen 2009. Arbetssittet bygger pd malstyrning och for
detta dr méatningar av olika indikatorer pa trafiksikerhet viktigt. Inom ramen for
uppfoljningen mot etappmalet for trafiksdkerhetsutvecklingen till ar 2020 (maximalt
220 trafikdédade) avser Trafikverket att systematiskt méta hastighetsnivén pa det
svenska vignatet.

Ar 2012 genomforde Trafikverket en rikstickande undersokning av fordonshastigheter
pa det statliga vignitet. Dessforinnan genomfordes hastighetsundersékningar aren 1996
till 2004. Nista hastighetsundersokning planerar Trafikverket att genomfora ar 2016.
En nyhet i 2012 irs undersokning var att hastigheter for motorcykel (mc) redovisades
separat. Hastighetsutvecklingen for mc ar nagot Trafikverket har for avsikt att fortsitta
att folja. Av den anledningen planerar Trafikverket att genomfora arliga hastighets-
undersokningar med syfte att mata forandringsskattningar av olika hastighets-
parametrar for fordonsklassen mc. Foreliggande undersokning, avseende ar 2013, dr den
forsta i raden av dessa planerade undersokningar. Mc-undersckningarna ar dock
betydligt mindre i omfattning dn 2012 ars genomférda och 2016 ars planerade
rikstdckande hastighetsundersokningar.

I 2013 ars undersokning presenteras resultat avseende hastighetsutvecklingen, som ett
index, for fordonsklassen me. I punktlistan nedan visas vilka hastighetsparametrar som
skattas samt dess skattning och ett osdkerhetstal!

¢ utvecklingen av genomsnittlig reshastighet for mc mellan &ren 2012 och 2013
skattas till 0,993 *+ 0,016, det vill sdga en nedgang pé 0,7 procent

o utvecklingen av andelen hastighetsovertradare for mc mellan aren 2012 och
2013 skattas till 0,993 + 0,045, det vill siga en nedgéng pé 0,7 procent

e utvecklingen av andelen med mer 4n 5 km/tim i 6vertrddelse for mc mellan dren
2012 och 2013 skattas till 1,003 + 0,063, det vill siga en uppgéng med 0,3
procent.

Ingen av ovanstdende forandringsskattningar ar dock signifikanta2. I kapitel 3
presenteras resultaten dven i diagramform.

Maitningarna har genomforts under perioden maj till september pa hogtrafikerat me-
vagnats. Pa det vagnat som matts var dygnsflodet i genomsnitt cirka 80 me. Det var
ovanligt med ett dygnsflode 6ver 200 mc, pa knappt 5 procent av mitplatserna har
sddana flodesnivaer uppmatts. Den hogsta flodesnivan som uppmaittes pa en matplats ar
2013 var 321 mc under ett dygn.

! Konfidensintervall, 95 procents konfidens.
2 Det vill siga signifikant skilda fran 1.
3 Med hégtrafikerat viagnit avses i denna undersdkning ett dygnsmedelfléde pa 50 eller fler mc
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1 Inledning

I denna rapport presenteras resultat frin hastighetsundersokning for motorcykel (mc) ar
2013. Undersokningen har genomforts under perioden maj till september. Pa 267
matplatser runtom i Sverige har hastighetsmatningar genomforts. Varje matplats har
matts under ett dygn. Samma maétplatser mattes dven i hastighetsmatningen ar 2012. I
2012 ars undersokning, vilken var betydligt storre dn 2013 ars undersokning, skattades
hastighetsnivaer for olika fordonsklasser. 2013 ars undersékning ar dock inte en
forlangning av 2012 rs hastighetsunders6kning utan ska ses som en fristdende
undersokning med det uttalade syftet att skatta utvecklingen av hastigheter (via ett
index) for fordonsklassen mc. Dessutom skattas utvecklingen mellan aren 2012 och 2013
avseende andelen hastighetsovertradare och andelen med mer dn 5 km/tim i
overtriadelse (ocksa med ett index).

Denna rapport utgor en resultatrapport4 for hastighetsundersokningen for mc 2013.
Upplédgget av rapporten ar att i fortsattningen av detta kapitel beskriva undersékningens
syfte ndrmare. Dessutom beskrivs vilka aktorer som medverkat i undersokningen och
vilka metodologiska utgéngspunkter som forelegat vid planeringen och genomférandet
av undersokningen. I kapitel 2 beskrivs undersokningens genomfoérande mer i detalj. I
kapitel 3 presenteras resultaten.

1.1 Undersokningens syfte

Trafikverket har etablerat ett nytt arbetssitt for att uppna det trafiksikerhetsmal som
riksdagen beslutat om under varen 2009, i enlighet med inlamnat férslag fran f.d.
Vagverket (nuvarande Trafikverket). Arbetssattet bygger pa méalstyrning och for detta ar
matningar av olika indikatorer p trafiksdkerhet (exempelvis hastighetsefterlevnad och
béltesanviandning) viktigt. Inom ramen for uppfdljningen mot etappmélet for
trafiksidkerhetsutvecklingen till a&r 2020 (maximalt 220 trafikdédade) avser Trafikverket
att systematiskt méta hastighetsnivin pé det svenska viagnatet.

Ar 2012 genomforde Trafikverket en rikstéickande undersékning av fordonshastigheter
pé det statliga vignatet. Hastighetsundersokningen finns dokumenterad i tre separata
rapporter, tvé resultatrapporter, se Varedian (2012a och 2012b) samt en teknisk
rapport, se Varedian (2012c). En nyhet i 2012 ars undersokning var att hastigheter for
mc redovisades separat. Av kostnadsskil kan inte de rikstdckande undersokningarna
genomforas arligen sé fram till nasta rikstackande undersokning, som preliminért
kommer att genomforas ar 2016, kommer arliga hastighetsundersokningar i mindre
skala att genomforas. De mindre undersokningarna ar i forsta hand planerade sa att
forandringsskattningar av olika hastighetsparametrar kan goras med bra precision for
fordonsklassen mc.

Foreliggande undersokningen, &r 2013, dr den forsta i raden av planerade
undersokningar med syfte att mita olika hastighetsparametrar for mc.

4 Eftersom ingen separat teknisk rapport forfattas i hastighetsundersékningen 2013 innehéller
denna rapport vissa tekniska avsnitt.



1.2 Aktorer

Genomforande av undersékningen ar 2013 upphandlades av Trafikverket. Tvé olika
roller upphandlades; (i) undersékningsledare och (ii) méitleverantor. Statisticon AB har
agerat som undersokningsledare och Vectura AB var métleverantor.
Undersokningsledarens roll var att

1. planera undersokningen
folja datainsamlingen samt halla jourverksamhet (gentemot mitleverantoren)

granska méatdata samt framtagning av skattningar

el

redovisning och rapportskrivning

Maitleverantorens roll var att
1. planering av hastighetsmitning i falt
genomfora hastighetsmétning i falt

granskning/kontroller av métdata

H ® N

indatahantering av insamlade data

Undersokningsledaren och mitleverantoren samarbetade under hela projektet och
rapporterade kontinuerligt till Trafikverket.

1.3 Metodologiska utgangpunkter

Forslag pa uppliagg och utformning av hastighetsundersokning mc har tagits fram i en
separat rapport, se Forsman (2012). Viktiga aspekter som beskrivs i rapporten ar

o vilka métplatser ska inga och hur ett urval av dessa ska dras
o ett forslag till urvalsstorlek

¢ skattningsformler och andra data som behdvs for att berdkna skattningar.

Rapporten ar i princip utformad som en manual for hastighetsundersékning for mc for
ar 2013 och efterfoljande ar. Hastighetsundersokning for mc ar 2013 har genomforts i
allt vasentligt i enlighet med forslagen i rapporten.



2 Undersokningens genomforande

Hastighetsundersokningen 2012 kan sdgas utgora den mall efter vilken
Hastighetsundersokning mc 2013 har genomforts. Den stora skillnaden ar att farre
matplatser anviandes 2013 - drygt 260 maétplatser jamfort med cirka 1 500 ar 2012 - och
att undersokningens huvudsyfte var att mita hastigheter for me. For detaljer kring
Hastighetsundersokningen 2012 hinvisar vi till de rapporter som beskriver den
undersokningen, se Varedian (2012a, 2012b och 2012¢).

Den population (= mc-trafiken pa ett visst vignat) som ska undersokas 2013 definieras
av undersokningspopulationen fér Hastighetsundersokningen 2012. Det innebar att
undersokningen syftar till att méta hastighetsutvecklingen for all mc-trafik pé det
statliga vignitet med undantag av 100 m fore och efter korsningar samt grenar (=
ramper). I praktiken mits inte heller nagra trefiliga vagar. De allra storsta vagarna, som
Essingeleden, ar alltsd inte med. P4 grund av kostnadsskil har dock méatningarna
avgransats till vigavsnitt med hogt mc-flode. Detta gor att resultaten kan sigas spegla
hastighetsforandringar pa denna typ av vigar.

Maitperioden var 20 maj till 1 oktober. Totalt méttes hastigheter pa drygt 260 mitplatser
2013. Ar 2012 mittes samma mitplatser, men #ven ett stort antal ytterligare mitplatser.
Genom att mita hastigheten p4 samma matplats flera ar under samma tidpunkter finns
det goda mojligheter att mita forandringar i hastigheten.

Det som registreras i en métplats ar de passerande fordonens:
e antal
e hastigheter
e axelavstand
e tidpunkter.

Med hjilp av axelavstdnden kan fordonen klassificeras i olika fordonskategorier. I 2013
ars undersokning var kategorin mc den mest intressanta.

De parametrar som skattas i hastighetsundersokningen 2013 ar:

o utvecklingen av genomsnittlig reshastighets for mc mellan dren 2012 och 2013,
med ett index

¢ utvecklingen av andelen hastighetsovertriadare for me mellan aren 2012 och
2013, med ett index

e utvecklingen av andelen med mer 4n 5 km/tim i 6vertriddelse for me mellan &ren
2012 och 2013, med ett index

> Genomsnittlig reshastighet definieras som kvoten mellan allt trafikarbete och all restid. |
undersokningen skattas inte trafikarbetet (taljare) och restiden (ndmnare) separat. Istallet mats
hastigheten vid matplatsen och det harmoniska medelvardet av de individuella hastigheterna
beraknas vilket ger en uppskattning av reshastigheten.



2.1 Urval av matplatser

I hastighetsunders6kningen 2012 genomférdes matningar pé cirka 1 500 matplatsers®.
Urval av métplatser gjordes i tva steg genom att forst vilja ett vagavsnitt slumpmassigt
och direfter vilja mitplatser slumpmissigt inom ett viigavsnitt. Ar 2012 valdes 247
vagavsnitt” och pa varje avsnitt véljs normalt 6 méatplatser. 2013 ars undersokning, som
har mc som fokus, dr mindre till sin om fattning och darfoér kan inte lika manga
mitplatser viljas. En viktig fraga ar da vilka matplatser som ska viljas?

Viktigt i ssmmanhanget ar att mec forekommer relativt sallsynt pa vagnétet. De utgor
endast ndgon procent av det totala arliga fordonsflédet, och upptrader foretradesvis
under barmarksperiod och vid bra vider. Eftersom 2013 ars unders6kning ar mindre till
sin omfattning kan ett slumpmaissigt urval av (fa) vagavsnitt leda till att vigar med laga
mc floden viljs, vilket skulle vara ineffektivt. Den metod for att vélja vagavsnitt som
foreslas i Forsman (2012) har anvénts i 2013 rs hastighetsundersokning for mec.

Metoden gar ut pé att identifiera de vagavsnitt i 2012 irs undersokning som hade hoga
mc-floden. En grans pa 50 mc i genomsnittsflode per dygn 6ver de sex métplatserna pa
ett vagavsnitt har anvints. Totalt fanns 65 vigavsnitt med medelfléde péd mer dn 50 mc i
2012 ars hastighetsundersokning, se tabell 1. Dessa utgor en slags ram for vilka avsnitt
som skulle kunna valjas i 2013 &rs undersokning. Dock avgransades populationen
geografiskt sa att Trafikverksregionerna Norr och Mitt exkluderas8. Detta gjordes av
ekonomiska skil. Effekten av dessa tvé avgransningar, (i) i flode och (ii) geografiskt,
diskuteras nedan under avsnitt 2.6 om generaliserbarhet. Detta betyder att det var 62
vagavsnitt som utgjorde ramen for vilka avsnitt som skulle viljas till 2013 ars
undersokning. 45 vigavsnitt valdes slumpmassigt enligt principen fér obundet
slumpmassigt urval. Urvalsstorleken 45 vigavsnitt motiverades av en forviantad énskad
precision i skattningarna. For detaljer se Forsman (2012).

Tabell 1 Antal vdgavsnitt (urvalsenheter) med dygnsmedelflode =50 per
Trafikverksregion i 2012 Grs undersokning samt huruvida regionen ingdr i 2013 ars
undersokning

Trafikverksregion Antal  Ingar 2013?

Norr/Mitt 3 Nej
Stockholm 22 Ja
Vast 19 Ja
Ost 8 Ja
Syd 13 Ja
Summa 65 62 av 65 ingar

Pé de 45 utvalda viagavsnitten fanns 267 matplatser frin hastighetsundersékningen
2012. Samma matplatser anvindes i 2013 ars undersokning. I tabell 2 redovisas
fordelningen 6ver Trafikverksregion for de utvalda matplatserna. I figur 1 redovisas en

6 En matplats dr en entydigt geografisk definierad punkt. Identifieringen ges av geografiska
koordinater.

7Vardera 15-50 km I8nga. Dessa vigavsnitt utgor de priméra urvalsenheterna.

8 Trafikverksregion Norr omfattar Norrbottens och Visterbottens lan, region Mitt omfattar
Dalarnas, Gavleborgs, Jamtlands och Vasternorrlands lan.
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karta over de utvalda viagavsnitten. I bilaga 1 redovisas mer detaljerade kartor 6ver

matplatser pa respektive viagavsnitt.

Tabell 2 Antal utvalda mdtplatser per Trafikverksregion i 2013 drs undersokning
Trafikverksregion Antal Andel

Stockholm 90 33,7
Vast 95 35,6
Ost 24 9,0
Syd 58 21,7
Summa 267 100,0
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Figur 1. Utvalda vdgavsnitt (urvalsenheter) i 2013 drs hastighetsmdtning for mec.

Teckenforklaring:

Gron markering = Europavag
Lila markering = Riksvig
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2.2 Tidpunkt for matning

Hastighetsundersokningen 2012 genomférdes under perioden 21 maj till 31 september.
Utgangspunkten var att 2013 ars undersokning skulle genomf6ras under samma
tidsperiod. Dessutom var det en ambition att métplatserna i tiden skulle matas pé
samma sitt som 2012 avseende

1. Vardag/helgdygn

2. Semestertider

Helgtrafiken ar annorlunda an vardagstrafiken. Av den anledningen var malet att en
matplats som mattes under en helg skulle matas under en helg dven ir 2013. Med en
helg avses fridn och med Kkl. 12 en fredag till kl. 12 efterf6ljande méindag. P4 varje utvald
matplats genomfors matning under ett dygn, vanligtvis mellan kl. 12 en dag till kL. 12
efterfoljande dagd. En helgmatning mellan fredag kl. 12 till 16rdag kl. 12 klassas alltsa
som en helgmitning.

Vidare ar semestertrafiken annorlunda &n icke semestertrafik. En matplats som méttes
under semestertider ar 2012 skulle i s stor utstrackning som mgjligt métas under
semestertider ar 2013. Perioden maj till september delades in i tre delperioder enligt:

1. 20 maj till 30 juni
2. 1julitill 11 augusti

3. 12 augusti till 1 oktober

For att underlatta datainsamlingen skapade maétleverantoren slingor av matplatser. En
slinga ar en gruppering av geografiskt niarbeldgna matplatser vilket underléttar
datainsamlingen och kostnaderna hélls nere. Att administrativt planera matningarna i
falt med slingor genomfordes dven ar 2012. Dock kunde inte samma slingplanering
avviandas ar 2013 eftersom endast ett urval av 2012 ars matplatser och vagavsnitt
mattes. Slingplaneringen gjordes darfér om infor 2013 ars undersoékning. I den
planeringen var malsattningen att genomfora matningarna tidsmassigt likadant for varje
matplats avseende vardag/helg och de tre delperioderna i si stor utstrackning som
mojligt. Totalt sett konstruerades 18 slingor. En slinga bestar vanligtvis av 15 till 18
mitplatser, men exempel pa bade farre och fler métplatser per slinga finns. I bilaga 1
visas kartor 6ver matplatserna pa samtliga slingor.

Under planeringsstadiet fick en métplats exkluderas beroende pa vigarbete. Métplatsen
mittes inte heller ar 2012 och végarbetet planeras att fortga till 2017, vilket gjorde att
den utgick. Det kvarstod da 266 métplatser. I figur 1 visas planeringen av méatplatser pa
enskilda datum under méatperioden. Det framgar att den forsta matdagen var den 20 maj
och att 12 matplatser planerades att méatas den dagen. Sista planerade méatdag var 10
september. I figur 3 visas planeringen av métplatser 6ver veckodagar.

9 | Trafikverkets ADT-matning mats vardagar ett dygn och helger vanligen tre dygn.
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Figur 2. Matplatsernas fordelning 6ver datum enligt planerat mdatdatum under

mdtperioden maj till september i 2013 ars hastighetsmdtning for mc.
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I tabell 3 redovisas férdelningen av antalet matplatser 6ver veckodagar for 2012 érs
matning samt planering och utfall for 2013 ars matning. Pa de 45 utvalda viagavsnitten
finns 267 mitplatser. Ar 2012 lyckades man miita pa 255 av dessa, vilket framgar i
tabellen. Av planeringen for de 266 matplatserna ar 2013 framgar att 6verens-
stimmelsen ar relativt god mot utfallet 2012. Under datainsamlingen var det 3
mitplatser som inte kunde matas, utéver den mitplats som utgick fran borjan. Totalt
var det alltsa 4 mitplatser som utgick i 2013 ars datainsamling. Férdelningen for dessa
over veckodagar har god 6verensstimmelse med utfallet 2012.

Tabell 3 Antal mdtplatser per veckodag - utfall 2012, planering och utfall 2013.
2012 utfall 2013 planering 2013 utfall

Veckodag Antal Andel Antal Andel Antal Andel

Mandag 23 9% 30 1% 27 10%
Tisdag 30 12% 1 15% 41 15%
Onsdag 48 19% 40 15% 38 14%
Torsdag 68 27% 59 22% 61 23%
Fredag 19 7% 38 14% 35 13%
Lordag 38 15% 30 11% 34 13%
Sondag 29 11% 28 10% 27 10%
Utgar 1 0,4% 4 1%
Summa 255 100% 267 100% 267 100%

I tabell 4 redovisas métplatsernas fordelning 6ver tre perioder for utfallet 2012,
planeringen och utfall 2013. Det framgér att firre matplatser har matts under
semesterperioden (period 2) under 2013 jamfort med 2012°. Det finns vissa
indikationer péa att hastigheten for totaltrafiken ar négot lagre under semestermanaden
juli, vilket innebar att vi under 2013 har matt fler punkter under perioder nir
hastigheten kan vara nagot hogre. Paverkan pé resultaten bedoms som marginella men
det kan 4ndéa vara nagot som kan hallas i &tanke nir resultaten tolkas.

Tabell 4 Antal mdtplatser per period - utfall 2012, planering och utfall 2013.
2012 utfall 2013 planering 2013 utfall

Period Antal Andel Antal Andel Antal Andel
1. 20 maj — 30 juni 106 42% 143 54% 134 50%
2.1 juli— 11 augusti 73 29% 46 17% 28 10%
3. 12 augusti — 1 oktober 76 30% 77 29% 101 38%
Utgar 1 0,4% 4 1%
Summa 255 100% 266 100% 267 100%

2.3 Datainsamling och bortfall

Insamlingen av data gors med trafikmatningsutrustningen Metor. P4 varje méatplats
laggs tva luftslangar parallellt 6ver viagen och ansluts till utrustningen. P4 si sitt
registreras varje hjulaxel pa de fordon som passerar métplatsen. Utifran dessa
registreringar kan sedan typ av fordon och deras hastigheter berdknas.

10 En bidragande férklaring &r att en slinga inte kunde métas som planerat (under
semesterperioden) pa grund av sjukdom.
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Datainsamlingen gors 6ver 24 timmar, vanligtvis fran klockan 12 en dag till kl. 12
efterféljande dag. Passerande fordon klassificeras till en av 15 fordonsklasser* dir
fordon med axelavstand 135 — 175 cm klassificeras som mec. Ibland kan ett passerande
fordon inte kategoriseras till en fordonsklass. I dessa fall imputeras en fordonsklass.
Dock anvinds inte dessa imputerade varden i skattningarna av hastigheter. Ett matt pa
hur vil klassificeringen lyckas dr medelverkningsgraden (MVG). Om samtliga fordon
Kklassificeras 4ar MVG 100 procent. Ett krav under datainsamlingen ar att medel-
verkningsgraden maste vara minst 85 procent och minst 20 timmar under ett matdygn.

Om en mitning pa en matplats misslyckas, till exempel beroende pa att slangen gatt av
eller att matutrustningen gatt sonder av andra orsaker, genomfors en ersiattnings-
mitning pd samma matplats. Ersattningsméatningen ska genomforas inom tre veckor
efter ordinarie matdag.

I vissa fall har ndgra matplatser inte lyckats méitas under vare sig ordinarie méttillfalle
eller ersattningsmatningen. I dessa fall genomfors en extramatning (uppsamlingsheat)
mot slutet av datainsamlingen. Sex matplatser mittes pa detta sitt under den senare
hilften av september, varav en fick ersittningsmaétas den 1 oktober, vilket var i tiden den
sist mitta platsen.

Nir hela datainsamlingen var genomford var det 4 matplatser som inte hade matts. 231
av matplatserna mittes under ordinarie méttillfalle och 32 méttes via en
ersattningsmatning, vilket framgar av tabell 5. Bortfallet under datainsamlingen uppgar
allts4 till cirka 1 procent. Aven om 263 mitplatser mittes utnyttjades inte samtliga dessa
i skattningarna av hastighetsindex vilket framgér av nista avsnitt.

Tabell 5 Utfall av datainsamlingen 2013

Status Antal Andel
Matt - ordinarie matning 231 87%
Matt - ersattningsmatning 32 12%
Utgar - bortfall 4 1%
Summa 267 100%

2.4 Kvalitetsgranskning

Efter att data samlats in har olika typer av granskningar genomforts for att sikerstilla
kvaliteten i data. Med kvalitet menas i detta fall framst att sikerstilla god jaimférbarhet
mellan aren. Via olika kontroller har métplatser som uppfyller ett kriterium granskats.
Utfallet av granskningen kan antingen bli att punkten underkénns eller godkanns. Om
den underkanns ingér punkten inte i skattningen av index for me-hastigheter. Nedan
listas de olika kontroller som genomforts. Darefter beskrivs varje kontroll narmare.

1. Kontroll att mitningar har skett under bade &r 2012 och 2013
2. Kontroll av skyltad hastighet

3. Kontroll av koordinater

11 Egentligen ar det 14 identifierbara klasser, den 15:e klassen &r kategorin dvriga fordon.
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Kontroll av 1aga mc-floden
Kontroll om medelhastighet avviker mycket fran skyltad hastighet
Kontroll av typfall

N gk

Kontroll av ATK-kameror

Kontroll att matningar har skett under tva ar

Eftersom ett hastighetsindex ska skattas ar en forutsattning att méatplatsen har matts
under tva successiva ar. Om ett ar har ett bortfall kan hastighetsférandringen for
punkten inte skattas. Det var 18 matplatser som foll bort av denna anledning. Det kan
namnas att det ar en podng att genomfora mitning ar 2013 pa en mitplats dven om den
inte méttes ir 2012 eftersom planen ir att genomfora denna méatning igen ar 2014 och
da kan matningen fran 2013 utnyttjas.

Kontroll av skyltad hastighet

Den skyltade hastigheten pa de utvalda viagavsnitten varierar mellan 30 km/tim och 120
km/tim. Om en mitplats hade 70 km/tim i skyltad hastighet &r 2012 och 80 km/tim i
skyltad hastighet ar 2013 ar det inte lampligt att inkludera den i skattningen av
hastighetsindex. For att avgora om en mitplats har olika skyltad hastighet kan den
nationella vigdatabasens (NVDB) anvindas. Det var 25 métplatser som identifierades
ha olika skyltad hastighet vid kontroll mellan aren. Dessa 25 matplatser var fordelade
over 13 olika vagavsnitt (urvalsenheter)'4. Dock var den angivna skyltade hastigheten i
NVDB felaktigt i ett av dessa fall och den verkliga skyltade hastigheten var samma bada
dren. Darfor underkandes 24 punkter via denna kontroll.

Kontroll av koordinater

En matplats lage identifieras via geografiska koordinater med hog detaljeringsgrad. De
koordinater som anvidndes for en matplats ar 2012 skulle anvandas ar 2013. Under
datainsamlingen registrerade matleverantoren koordinaterna i falt nar matningen
genomfordes. Om de faktiska koordinaterna ar 2013 skiljde sig's mot de planerade (det
vill sdga de koordinater som anviandes ar 2012) granskades punkten. Det var 6
mitplatser som granskades i denna kontroll. Av dessa 6 matplatser var det dock endast
en (1) som underkindes. For de 6vriga 5 bedomdes att avvikelsen inte paverkade
fordonshastigheterna.

Kontroll av laga mce-floden

Utgangspunkten for val av méatplatser ar 2013 var viagavsnitt med hoga me-floden (6ver
50 mc i genomsnittsflode per dag). Aven om vigavsnitten valdes med denna
utgangspunkt kan det intriffa att flodet blir 14gt pd samma vagavsnitt i ar. Det finns en

12 Mer noggrant uttryckt var det 12 matplatser &r 2012 som inte kunde méatas och tva
matplatser som mattes men dar det inte passerade nagon mc, vilket innebar 14 totalt. 1 2013
ars undersokning var det fyra matplatser som inte mattes och vid en matplats (som mattes)
passerade de ingen mc. En av matplatserna kunde inte matas vare sig 2012 eller 2013.

13 NVDB innehéller, bland annat, skyltad hastighet p& samtliga vigar i Sverige.

14 Tre av vdagavsnitten (urvalsenheterna) str fér hilften av de 25 mitplatserna med olika
skyltad hastighet.

15 En viss liten variation i koordinaterna mellan aren tilldts, dock inte mer in nagra meter i varje
riktning.
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naturligt slumpmaissig variation i flédet Gver olika dagar och dessutom kan andra
faktorer, som vader, paverka flodet. Matplatser med ett dygnsflode pa 10 eller farre mc
granskades i denna kontroll. Om flodet ar 1agt kommer enskilda mc att kunna péaverka
medelhastigheten under dygnet i stor utstrackning. Det var 8 mitplatser som hade
floden under 10 mc ar 2013. Av dessa underkiandes 7 stycken. En av mitplatserna (9 mc-
passager) godkindes eftersom hastigheten var stabil. Av de 7 underkdnda matplatserna
var det dock 2 som underkindes i ndgon av ovanstiende beskrivna kontroller. Det var
darfor 5 matplatser som underkindes enbart beroende pa for 1agt me-flode.

Kontroll om medelhastighet avviker mycket fran skyltad hastighet

Om medelhastigheten for me avviker med mer dn 30 km/tim frén den skyltade
hastigheten genomférdes en kontroll av méatplatsen. Det var tre métplatser som
granskades i denna kontroll och samtliga dessa tre underkiandes. Tva av matplatserna
underkindes dock i ndgon av ovanstdende beskrivna kontroller. Det var darfor endast en
matplats som underkidndes enbart beroende pa for stor avvikelse mellan medelhastighet
och skyltad hastighet.

Kontroll av typfall

Beroende pé hur vigen ser ut vid métplatsen kan slangen placeras pa olika sétt. Ett
exempel ar att endast mita den ena korriktningen i en 2+1-vag. Ett annat alternativ ar
att mita i bada riktningarna. Om en 2+1-vig mattes i bada riktningarna &r 2012 men
endast i en riktning ar 2013 blir méitningarna inte jimforbara eftersom hastigheterna
skiljer sig beroende pa om det finns en eller tva filer. I bilaga 2 redovisas de 11 olika
typfall som anvinds vid slangutldggning. Om typfall for matplats skiljde sig mellan dren
granskades méitplatsen. Det var 36 méatplatser som granskades av denna anledning och
det var 10 stycken som underkiandes. Dock var det endast 1 méitplats som underkéndes
enbart av denna anledning.

Kontroll av ATK-kameror

Vidare har kontroll genomforts ifall ndgon ATK-kamera har placerats ut i narheten av
mitplatsen mellan aren 2012 och 2013. Inget sddant fall forekom dock.

Vaderforhallanden

Vaderforhallanden paverkar hastigheterna pa vagarna. Vid kraftigt regn reduceras
hastigheterna. Det ar dock svért att ta hansyn till eventuella olikheter i vader-
forhéllanden mellan olika ar. For att beskriva problematiken kan f6ljande hypotetiska
exempel anforas: anta att det ar uppehall vid matning 2012 men regnar 10 millimeter
under matdygnet ar 2013 (samma maétplats). Har detta pdverkat hastigheten och de mc
som passerar? Det beror bland annat pa hur det har regnat. Om de 10 millimetrarna
faller under nigra fa timmar kring kl. 17 pa eftermiddagen far det en viss paverkan. Om
det ar kring kl. 03 far det en annan péverkan beroende pa att det inte fardas lika ménga
mc pa natten. Om de 10 millimetrarna faller ihillande under hela dygnet far det
ytterligare en annan paverkan. Vidare paverkar dven vigbanans utseende och kvalitet.
Om det 4r spérigt med risk for vattenplaning paverkar detta hastigheten mer. Aven om
vi skulle ha kunskap om dessa forhéllanden ar det svart att veta hur man ska ta hansyn
till nederborden i skattningar av hastighetsparametrar; om medelhastigheten 2012 ar 70
km/tim pa en mitplats och &ret efter 65 km/tim, beror nedgangen helt, delvis eller inte
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alls pa nederbordsforhallanden? Vidare har viderinformation inte samlats in pa en
sddan detaljeringsniva att det ens gér att 6verviga att géra nagon form av
viaderkompensation i skattningarna av hastighetsparametrar.

En mojlighet som finns ar att exkludera en mitplats om det visade sig att en stor méangd
nederbord foll under matdygnet. Fran datainsamlingen finns det noteringar att det
forekom regn under matdygnet eller vid utlaggning av slang vid 68 matplatser. P4
resterande maitplatser finns noteringar att vadret var klart'¢. Motsvarande information
fran 2012 ar dock okdnd. Ingen métplats har dock exkluderats beroende pa
vaderforhallanden.

For att ge en viss 6vergripande bild av nederbérdférhallanden kan nederbordskartor
studeras. I bilaga 3 visas nederbordskartor fran SMHI for ménaderna maj till september
2012 och 2013 parvist jamforda. I figur 1 ovan visas var i Sverige vagavsnitten ar
beldgna. Det forefaller som om nederbérdsmangden sett 6ver manaderna har varit mer
riklig 2012 4n 2013 i de omraden diar matningar skett. Dock ar det oként vilka dagar
nederborden foll och huruvida det sammanfoll med mitningar. Man far dock ha i atanke
att de vagavsnitt som valdes ut for 2013 ars undersokning var sdidana med 50 eller mer i
genomsnittsflode per viagavsnitt. Om det regnade rikligt under matdagen 2012, med
foljden att flodet blev lagre, ar det mojligt att sidana vagavsnitt inte inkluderades.

Om en slutsats ar att nederborden varit rikligare 2012 d4n 2013 och man dessutom vet att
nederbord kan minska hastigheterna ar viderforutsittningarna sadana att nederbérden
2012 kan ha haft en mer dimpande inverkan pa hastigheterna &dn 2013. Nagon
kvantifiering av hur stor denna effekt skulle kunna vara kan dock inte ges. Ingen hiansyn
har heller tagits till viderforhallanden i skattningarna av hastighetsparametrar.

Sammanfattning kvalitetsgranskning

Baserat pé kriterierna ovan var det 96 maitplatser totalt som granskades och av dessa var
det 50 som exkluderas?’. I tabell 6 sammanfattas utfallet av granskningen 2013. I tabell
12 i bilaga 4 redovisas utfallet av granskningen for varje enskild punkt.

Tabell 6 Utfall av granskningen ar 2013

Kontroll Granskade Underkidnda mitplatser’®
Matningar under tva ar 18 18
Skyltad hastighet 25 24
Koordinater 6 1
Laga mc-floden 8 5
Avvik fran skylt hast 3 1
Typfall 36 1
Summa 96 50
ATK-kameror 267 0

16 F3r ett fatal matplatser saknas dock vadernoteringar.

17 Sammanlagt var det 63 métplatser som exkluderades men eftersom vissa matplatser
exkluderades baserat pa flera kriterier blev det 50 unika matplatser som exkluderades.

18 Med underkinda matplatser avses att matplatsen underkinns enbart av denna anledning.
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I tabell 7 redovisas antalet méatplatser som ingar i skattningarna av hastighetsindex ar
2013.

Tabell 7 Antal mdtplatser som ingar i skattningar ar 2013

Status Antal Andel
Matplatser som ingar i skattningarna 217 81%
Matplatser som utgar 50 19%
Summa 267 100%

Det kan ndmnas att pa de méatplatser som ingdr i skattningarna passerade 17 359 mc,
vilket motsvarar cirka 80,0 mc per matplats och dygn. I 2012 ars matning passerade de
18 115 mc pa dessa miétplatser vilket motsvarar 83,5 mc per matplats och dygn.
Fordelning av dygnsflodet pa de 217 matplatser som ingar i skattningarna visas i figur 4
avseende ar 2012 och i figur 5 avseende ar 2013. Fordelningarna &r skeva at hoger och
det framgar att ndgon enstaka métplats hade ett dygnsflode pa drygt 300 mc och att det
ar ovanligt med dygnsfloden 6ver 200 mc®. Eftersom vagavsnitt med hogt me-flode
valdes ut till 2013 ars undersokning ar en slutsats att pa denna typ av vagar ar ett vanligt
dygnsfléde 50-100 mc och i undantagsfall ar flodet 6ver 200 mce per dygn.
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Figur 4. Mc-Dygnsflode ar 2012 avseende de 217 punkter som ingar i skattningarna
av index

19 Kom ihag att kriteriet for att vélja ut ett vigavsnitt var att genomsnittsflédet éver de
matplatser som ingar i vdgavsnittet skulle vara 50 eller st6rre. Enskilda matplatser pa ett sadant
vagavsnitt kan ha dygnsfléden som underskrider 50 mc.

17



25

15

Antal matplatser

10

A ol 0

0 25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 350

dygnsfléde mc

Figur 5. Mc-Dygnsflode Gr 2013 avseende de 217 punkter som ingar i skattningarna
av index

I tabell 8 redovisas nagra statistiska matt avseende dygnsflodet for me péa de 217
matplatser som ingar i skattningarna.

Tabell 8 Statistiska matt avseende dygnsflodet for me pé de 217 mdtplatserna som
ingar i skattningarna uppdelat pa Gr 2012 och 2013

Matt 2012 2013
Min 10 9
Q1 48 39
Median 70 61
Q3 107 99
Max 331 327
Medel 83,5 80,0

Standardavvikelse 51,3 59,9

2.5 Skattningsmetod

Nedanstéende avsnitt dr mer tekniskt till sin karaktar an tidigare. Beskrivningen av
skattningsmetoden nedan &r i sin helhet himtad fran Forsman (2012)2°.
Skattningsmetoden kan beskrivas i fyra punkter.

1. Skatta utvecklingen fér mec-hastigheter enligt féljande:
a. Efterstratifiera matpunkterna efter foljande hastighetsklasser (skyltad
hastighet)

20 Numreringen av arbetsstegen och tabellerna skiljer sig dock.
21 Jamfort med motsvarande tabell i Forsman (2012) har en kolumn med antalet matplatser som
ingar i skattningarna lagts till.
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Tabell 9 Antal mdtplatser i respektive efterstratum

Antal matplatser

Efterstratum Skyltad hastighet Totalt, nj, Som ingar i
skattningarna, n;l

1 -50 km/tim 36 31

2 60-70 km/tim 97 78

3 80-90 km/tim 67 56

4 100 + km/tim 67 52

Alla 267 217

b. Berikna i varje efterstratum (h) indexet
np

_ o\

Int2012 = 1_[ <W>
i=1 hi

dar
t 4r mataret 2013
i 4r matplats
n, ar urvalsstorlek och ny, dr antal mitplatser som ingar i skattningarna
i efterstratum h
7}, ar det harmoniska medelvirdet av enskilda mc-hastigheterna under
mitdygnet pd matplats hi ar t
wy; ar en vikt métplats hi ar ¢. Vikten ar tills vidare satt till 1/n;, for alla
matplatser i efterstratum h.

c. Beridkna en skattning av indexutvecklingen for riket

H
Whe
It,2012 = | |(Ih,t,2012)
h=1

dar vikterna W, ar andel restid i efterstratum h. Vikterna ar andel av
restiden som sker i stratum h och beriknas genom division av
trafikarbete med skyltad hastighet och framgér av tabell 1022.

Tabell 10 Efterstratumvikter for skattning av utvecklingen for

medelhastigheter
Efterstratum  Skyltad hastighet  Vikt (W}, 2013)
1 < 50 km/tim 0,156
2 60-70 km/tim 0,419
3 80-90 km/tim 0,305
4 = 100 km/tim 0,120
Alla 1,0

2. Skatta variansen och ett osdkerhetstal for I,4,3 591, genom en Bootstrap-
procedur enligt foljande
a. a.Dra 500 urval om 45 urvalsenheter med &dterlaggning fran det
befintliga urvalet av urvalsenheter. Vi kallar dem &terurval. Storleken
for varje aterurval 4r densamma som i det befintliga urvalet. For varje

22| Forsman (2012) anviandes division mellan trafikarbetet och skyltad hastighet som en
approximation till restiden (och da anvandes totaltrafiken som underlag). | hastighets-
undersdkningen 2012 skattades restiden explicit for mc och det ar dessa som ligger till grund for
vikterna i tabell 10.
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urvalsenhet dras m; mitplatser i hastighetsklass23 [ med aterlaggning.

b. Skatta fran varje sddant gemensamt aterurval 12"013_2012 enligt 1b och 1c
ovan, dar j alltsd stér for det gemensamma aterurvalets nummer (j =
1,...,500). Notera att urvalsstorlekarna nj, i respektive efterstratum
kommer att variera mellan dterurvalen pé grund av att dessa dras med
dterldggning i bida stegen (UE i steg 1 respektive matplats inom UE i
steg 2).

c. Variansen for I,413 201, skattas nu som
500 500

- 1 j 1
V(12013,2012) = mz 12013,2012 - %
—

I
2013,2012
j =1

J

d. Osékerhetsintervallet for 1,43 591, blir

I5013,2012 £ 2~ /‘7(12013,2012)

3. Skatta utvecklingen for andel hastighetsovertrddare enligt f6ljande.
a. Berikna i varje efterstratum indexet
1 I R
h,2013,2012 — onp 2012
Zi:l Whiyhi

dar y};, t = 2012 eller 2013, betecknar andelen hastighetsévertradare
eller andelen 6vertradare med mer dn 5 km/tim vid métplats i ar t.

b. Fortsitt sedan enligt 1c och 2 ovan, med undantag av att
efterstratumvikterna W, nu ar andel trafikarbete enligt tabell 11.

Tabell 11 Efterstratumuvikter24 for skattning av utvecklingen for andel

overtrdadare
Efterstratum  Skyltad hastighet  Vikt (W}, 2013)
1 < 50 km/tim 0,107
2 60-70 km/tim 0,389
3 80-90 km/tim 0,347
4 2100 km/tim 0,157
Alla 1

2 Det finns hdgst sex mitplatser pa varje UE. Varje hastighetsklass p& UE:n har minst en
matplats. Om det ar farre an sex hastighetsklasser férdelas de sista matplatserna sa att en del
klasser far fler an en matplats.

24 Vikterna skiljer sig mot Forsman (2012). Dessa baserades p4 totaltrafiken nar rapporten
skrevs, nedanstaende vikter baseras pa mc baserat pa skattningar av trafikarbete i 2012 ars
hastighetsundersokning.
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2.6 Generaliserbarhet

Tva avgransningar i forhallande till hastighetsundersékningen 2012 genomférdes; (i)
geografiskt och (ii) i flode. Vi kan dven padminna om att en avgransning i tid, maj till
september, anvéindes i bade 2012 och 2013 ars undersoékningar.

Den geografiska avgransningen innebar Trafikverksregionerna Norr och Mitt
exkluderades. Motivet var kostnadsskal. I Forsman (2012) visas att effekten av denna
exkludering pa skattningarna av hastighetsindex ar begransad.

Flodesavgransningen var att medelflodet skulle vara minst 50 mc 6ver de (normalt sett)
sex mitplatserna pa en urvalsenhet (viagavsnitt) frdn 2012 ars hastighetsundersokning.
Urvalet i 2012 ars hastighetsundersokning var ett sannolikhetsurval, men med den
anvianda flodesavgransningen ar urvalet till 2013 &rs undersokning att betrakta som ett
icke sannolikhetsurval. For att resultaten fran undersokningen ska vara giltiga for me-
hastigheter i riket kravs att de valda vagavsnitten har samma hastighetsutveckling som i
hela riket. Huruvida detta stimmer ar dock oként. Resultaten kan dock sigas spegla
hastighetsutveckling p& hogtrafikerat me-vagnit.

2.7 Osakerhetskallor

I en undersokning finns flera osidkerhetskillor (felkillor). En vanlig indelning i
osdkerhetskallor &r i urvalsfel kontra ej urvalsfel. Ej urvalsfel kan i sin tur indelas efter
kategorierna matfel, bortfallsfel, ramfel och bearbetningsfel. Urvalsfelet storlek kan
berdknas. Daremot ar det svarare att uppskatta storleken av icke urvalsfel. Istillet far
man i stéllet 14gga resurser pa att minska felens omfattning och gora kontroller for att
forsdka undvika att de forekommer. Nedan diskuteras kort osdkerhetskillorna var for

sig.

Urvalsfel

I och med att ett urval av viagavsnitt undersoks och inte hela vignéatet uppstér en
osikerhetskilla. Storleken pa denna osdkerhetskilla kan kvantifieras via ett sa kallat
osidkerhetsintervall (konfidensintervall). Detta osdkerhetsintervall tacker med viss grad
av sikerhet det sanna viarde pa den parameter man vill skatta2s. I hastighets-
undersokningen fér mec 2013 anvands konfidensgraden 95 procent.

Matfel

Mitfel kan exempelvis vara att fordon felkodas. Definitionen av mc ar ett axelavstdnd
mellan 135 till 175 cm. Dessa granser valdes efter studier, se Knutsson (2012), av
matdata dar man filmat trafikflodet och jamfort matutrustningens registreringar med
passerande fordon. Det finns en risk att vissa mopeder kan klassas som mc. Dock, pa det
vagnat som undersoks, det statliga, fardas mopeder i mindre utstrackning an pa det
kommunala vagnatet. Det kan ocksa hinda att nigra fa mc faller utanfor intervallet.
Omfattningen pé eventuella felklassificeringar ar okint, dock torde eventuell paverkan

25 Under férutsittning att de antaganden som analysen vilar pa ar uppfyllda.
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péa skattningarna vara marginella. Om maitutrustningen inte kunde kategorisera ett
fordon till en fordonsklass imputeras en fordonsklass. Dock anvinds inte dessa
imputerade virden i skattningarna.

Bortfallsfel

Med bortfall menas att data for enskilda fordon eller hela matplatser saknas. Om ett
fordon inte kan klassificeras imputeras fordonsklassen men eftersom imputerade fordon
inte anvinds dr detta att betrakta som ett bortfall. Om samtliga fordon kan klassificeras
ar medelverkningsgraden 100 procent. Ett krav under datainsamlingen ar att
medelverkningsgraden méste vara minst 85 procent och minst 20 timmar under ett
mitdygn. Ingen bortfallskomplettering gors for att kompensera for bortfall av fordon
och timmar. Det finns ingen narmare kvantifiering av bortfall av fordon eller timmar.

Betriaffande bortfall av métplatser var det fyra av 267 matplatser som inte kunde métas
under datainsamlingen, vilket far betecknas som ett 1agt bortfall. Dock utgick ytterligare
ett visst antal punkter i kvalitetsgranskningen, se tabell 6. Antalet métplatser som ingick
i skattningarna var 217 av 267, se tabell 7. En risk man l6per vid bortfall ar att bortfallet
ar systematiskt och pa sa sitt kan snedvrida resultaten. Bedomningen ar dock att de
punkter som utgatt inte avviker systematiskt frdn de punkter som ingar i skattningarna.

Ramfel

Den urvalsram som anvindes for 2013 ars undersokning baseras pa de 62 urvalsenheter
(vagavsnitt) frén 2012 ars hastighetsundersokning som hade ett medelfléde pa 50 mc
eller mer (sett 6ver de vanligtvis sex métplatserna pé en urvalsenhet). Denna urvalsram
kan sdgas vara fri fran fel26. Eventuella ramfel far hanforas till
hastighetsundersokningen 2012, se Varedian (2012a och 2012¢).

Bearbetningsfel

Med bearbetningsfel menas (ofta systematiska) fel som kan uppsta i bearbetningen av
data eller i skattningsprogram. En kontroll som genomforts rorande skattningarna ar att
dessa har programmerats av tva olika programmerare oberoende av varandra. Som
utgdngspunkt for skattningarna anvindes det dataset som omfattade 217 mitplatser, det
vill sdga efter kvalitetsgranskningen27. Bdda skattningsprogrammen kom fram till
identiskt samma resultat.

26 Tekniskt sett skulle den méatplats som utgick i bAde 2012 och 2013 &rs hastighetsundersdkning
mojligen kunna klassas som overtdckning i 2013 ars undersékning eftersom vagarbetet kommer
att fortga till 2017. Den matplatsen har dock kategoriserats som ett bortfall snarare an
overtackning.

27 Det vill saga kvalitetsgranskningen genomférdes av en person, inte av tvd oberoende
personer.

22



3 Resultat

I tabell 12 presenteras resultaten av skattningen av indexutvecklingen for mc i 2013 érs
hastighetsundersokning. Index for medelhastighet ar 0,993 vilket motsvarar en nedgang
med 0,7 procent, dock dr denna nedgéng inte signifikant. Andel mc 6ver skyltad
hastighet har ocksa minskat med 0,7 procent men inte heller denna nedgéng ar
signifikant. Skattningen av index foér andel mc med mer ar 5 km/tim 6ver skyltad
hastighet ar 1,003, vilket motsvarar en uppging med 0,3 procent, men inte heller denna
okning ar signifikant jamfort med &r 2012.

Tabell 12 Skattning av indexutveckling for medelhastighet avseende mc

Parameter Index 2013/2012 Osé#kerhetstal?®
Indexutveckling hastighet 0,993 +0,016
Andel mc 6ver skyltad hastighet 0,993 +0,045
Andel mc med mer @n 5 km/tim éver skyltad hastighet 1,003 +0,063

I figur 6 redovisas utvecklingen grafiskt av index for medelhastighet pa det statliga
vagnatet for mc. Som en jaimforelse har index for medelhastighet for personbilar utan
slap ocksa lagts in i diagrammet. Resultatet for mc baseras pa foreliggande
undersokning enligt tabell 12 ovan. Resultatet for personbilar utan sldp baseras pa (den
separata) undersokningen Hastighetsindex som Trafikverket manatligen publicerar
resultat for pa sin webbplats29. Bdda index baseras pa perioden maj till september.
Notera dock att Hastighetsundersokning mc 2013 avser hogtrafikerat me-vagnat och
hastighetsindex for personbilar utan sldp avser hela det statliga vagnatet.

I figur 7 och 8 redovisas utvecklingen av index for andel hastighetsévertradare, samt
andel hastighetsovertradare mer dn 5 km/tim 6ver tillaten hastighet. Som en jamforelse
till index for mc har motsvarande index for personbilar utan slap ocksa lagts in i
diagrammet. Index for personbilar utan slap baseras p, som nimndes i foregéende
stycke, fran den separata undersokningen Hastighetsindex. Det kan mdjligen forefalla
négot forvanande att index for mc visar en minskande medelhastighet i figur 6 medan
andelen hastighetsovertradare mer 4n 5 km/tim 6ver tilliten hastighet i figur 8 visar en
okande andel. Till att bérja med kan konstateras att ingen av fordndringarna ar
signifikanta. Den slumpmaissiga variationen kan da orsaka att vissa skattningar blir
négot storre dn 1 och andra nagot mindre dn 1. Betdnk att underlaget baseras pa 217
matplatser och pa vissa méatplatser passerade det ganska fa me. Enskilda mc kan dé fa en
stor paverkan pé resultaten for den matpunkten.

28 Osakerhetstalen ar berdknade med 95 procents konfidens.
2 http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-vag/Verktyg-e-
tjanster-och-vagdata/Vagtrafik--och-hastighetsdata/Hastighetsindex/
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Figur 6. Index for medelhastighet Gr 2012-2013 avseende perioden maj-september.
Index for personbilar utan slip baseras pa Trafikverkets undersékning
Hastighetsindex, index for mc baseras pa Hastighetsundersékning mc 2013 (det vill
sdga foreliggande undersokning).

Index for andel
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Figur 7. Index for andel hastighetsovertrddare Gr 2012-2013 avseende perioden maj-
september. Index for personbilar utan sldp baseras pa Trafikverkets undersokning
Hastighetsindex, index for mc baseras pd Hastighetsundersokning mc 2013 (det vill
sdga foreliggande undersokning).
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Figur 8. Index for andel hastighetsovertrddare mer dan 5 km/tim 6ver skyltad hastighet
dr 2012-2013 avseende perioden maj-september. Index for personbilar utan sldip
baseras pa Trafikverkets undersokning Hastighetsindex, index for mc baseras pd
Hastighetsundersokning mc 2013 (det vill sdga foreliggande undersékning).

I figur 9 redovisas utvecklingen grafiskt av genomsnittlig reshastighet pa det statliga
véagnatet for mc och for en jamforelse har personbilar utan slap ocksé lagts till i
diagrammet. Resultaten fram till och med ar 2012 baseras pé tidigare hastighets-
undersokningar, se Varedian (2012a), och avser hela det statliga vignatet. For att erhélla
nivderna 2013 har nivierna fran 2012 ars hastighetsundersokning anvénts och sedan
multiplicerats med index for hastighetsutveckling for mc respektive personbilar utan
slap. Index for mc kommer fran foreliggande undersokning (se tabell 12) och avser
hogtrafikerat me-vagnit. Index for personbilar utan slap kommer frén (den separata)
undersokningen Hastighetsindex som Trafikverket méanatligen producerar och avser
hela det statliga vignatet. Bdda index baseras pa perioden maj till september.

I figur 10 och 11 redovisas utvecklingen av andel trafikarbete 6ver tilliten hastighet,
samt andel trafikarbete mer dn 5 km/tim 6ver tilldten hastighet, for &ren 2000 till 2004
samt 2012. Utvecklingen till 2013 har erhéllits pd samma sitt som f6r genomsnittlig
reshastighet i figur 9, det vill sdga genom att multiplicera 2012 4rs nivd med index for
mc respektive personbilar. Index for mc kommer fran foreliggande undersékning (se
tabell 12) och avser hogtrafikerat me-viagnit. Index for personbilar utan sldp kommer
fran (den separata) undersokningen Hastighetsindex och avser hela det statliga
vagnitet. BAda index baseras pa perioden maj till september.
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Figur 9. Genomsnittlig reshastighet for Gren 2000 till 2004 samt 2012, statliga vigar
for riket som helhet. For 2013 avses hogtrafikerat mec-vdgndt for mc och hela det
statliga vagndtet for personbilar utan slip. Bdda avser perioden maj till september
2013.
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Figur 10. Andel trafikarbete 6ver tillaten hastighet for dren 2000 till 2004 samt 2012,
statliga vagar for riket som helhet. For 2013 avses hogtrafikerat me-vdgndt for mc och
hela det statliga vdgnditet for personbilar utan sldp. Bdda avser perioden maj till
september 2013.
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Figur 11. Andel trafikarbete mer dn 5 km/tim 6ver tillaten hastighet for ren 2000 till
2004 samt 2012, statliga vdgar for riket som helhet. For 2013 avses hogtrafikerat mc-
vdgndit for mc och hela det statliga vdgnditet for personbilar utan sldp. Bada avser
perioden maj till september 2013.
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Bilaga 1 - Matplatser pa olika slingor

I figurerna nedan visas maitplatsernas position. Samtliga méatplatser pd samma figur
ingdr i samma slingas°. Samtliga métplatser pa en och samma slinga planeras att mitas

under en och samma dag. Numren i punktmarkeringen héanvisar till vilken urvalsenhet
(vagavsnitt) matplatsen finns pa.
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Figur 12. Mdtplatser pad slinga 301 — omrade krmg Sollentuna

30 En slinga &r en gruppering av méatplatser pd ett sddant sitt att matningarna passar
geografiskt, det vill saga ar grupperade forhallandevis nara varandra



Figur 13. Mdtplatser pa slinga 302 — omrdde kring Stockholm och sdderut



Figur 15. Mdtplatser pd slinga 304 — omrdade séder om Stockholm
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Figur 19. Mdtplatser pa slingci 401 — omrdde kring Stromstad och E6 séder om Tanum
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Figur 20. Mitplatser pd slinga 402 — omréade kring Lidképing och Skévde
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Figur 24. Mdtplatser pa slinga 406 — omrade kring Halmstad
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Figur 25. Mdtplatser pd slinga 701 — omrade kring Malmo
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Figur 26. Mdtplatser pa slinga 702 — omrdde kring Helsingborg
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Figur 29. Mdiplatser pa slinga 751 — vdg E22 kring almar



Bilaga 2 — Typfall vid slangutlaggning

1) Typfall avseende 4-faltsvig

Typfan 1

A-filt med mittremsa, 1 rikt, 2 kicfalt

Typfall 1

A-filt utan mittremsa, 1 rikt, 2 kdrfalt med ventil

4-filt utan mittremsa, 2 rikt, 4 korfal

w

2) Typfall avseende 2-filtsvig

e o
Typfall 2

Typfall 4

Z-falt, 2 rikt

Typfall 5

Z-falt, 1 rikt med ventil

330

o

3) Typfall avseende enkelriktad vig

Typfall 6

1 eller flera falt, 1 rilst enkelriktat

330 =




4) Typfall avseende 2+1-filtsvig

Typfall 7

2+1-filt utan mittremsa, 1 rikt, 2 kirfalt med ventil

Typfall 7

Z+1-falt med mittremsa, 1 rike, 2 karfilt

EETH

o

Typfall 8

241-filt utan mittremsa, 2 rikt, 3 korkilt

5) Typfall avseende 1+2-filtsvig

Typfall 10

14 2-filt utan mittremsa, 1 rikt, 1 kértidlt med ventil

Typfall 10

1+2-falt med mittremsa, 1 rikt, 1 korfalt

330

6) Typfall 11

Typfan 11
Anvinds [Gr situationer som inte passar in i ovan
beskrivna typfall. Far att i efterhand kunna
bearbeta data far en punkt som hat typfall 11 krivs
att métplatsens utseende dokumenteras
noggrant pa faltprotokaollet med skiss enligt
rypfallen ovan.
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Bilaga 3 — Nederbordskartor 2012 och 2013

Figur 30. Manadsnederbord i millimeter, maj 2013 (vdnster) och maj 2012 (héger)
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Figur 31. Manadsnederbord i millimeter, juni 2013 (vdinster) och juni 2012 (hoger)
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Figur 32. Manadsnederbord i millimeter, juli 2013 (vdnster) och juli 2012 (hoger)
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Figur 33. Manadsnederbord i millimeter, augusti 2013 (vdnster) och augusti 2012

(hoger)
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Figur 34. Manadsnederbord i millimeter, september 2013 (vinster) och september
2012 (héger)

52




Bilaga 4 — Kvalitetsgranskning av punkter

I tabell 13 redovisas utfallet av kvalitetsgranskningen av respektive punkt. For att
minska omfattningen pé tabellrubriken har féljande forkortningar anvénts

To= Mitningar under tva ir
T1= Skyltad hastighet

T2= Koordinater

T3= Laga mc-floden

T4= Avvik fran skylt hast
T5= Typfall

Kolumnen Fail antar virdet 1 om en punkt har fallit ut enligt ndgot av ovanstiende
granskningskriterier. Om en punkt fallit ut i tva kontroller star det 2 i kolumnen.
Kolumnen Manuell granskning ar den finala granskningskoden f6r en matpunkt
(o=godkénd, 1=underkénd). Kolumnen kommentar kan innehélla en kommentar till
varfor en kolumn godkénns trots att den fallit ut i kontrollerna. Om en miétplats inte har
matts under bade ar 2012 och 2013 faller kontroll To ut och en 1:a markeras i kolumnen.
I dessa fall ar kontrollerna T1-T5 irrelevanta och for en sddan punkt star det NA (not
applicable) i kolumnerna T1-T5.

Tabell 13 Punkternas status i kvalitetsgranskningen.,

Nr pktnr T0 T1 T2 T3 T4 T5 Fail Manuell gransking | Kommentar

1 120013 0 0 0 0 0 0 0 0

2 120014 0 0 0 0 0 0 0 0

3 120015 1 NA | NA | NA | NA | NA 1 1

4 120017 0 0 0 0 0 0 0 0

5 120018 0 0 0 0 0 0 0 0

6 120026 0 0 0 0 0 0 0 0

7 120027 0 0 0 0 1 0 1 1

8 120028 0 0 0 0 0 0 0 0

9 120030 0 0 0 0 0 0 0 0

10 | 120037 0 0 0 0 0 0 0 0

11 | 120038 0 0 0 0 0 0 0 0

12 | 120039 0 0 0 0 0 0 0 0

13 | 120040 0 0 0 0 0 1 1 0 Ser ut att vara 2+1 vag. Godkanns.

14 | 120041 0 0 1 0 0 1 2 0 Ser ut att vara 2+1 vag. Godkanns.

15 | 120042 0 0 0 0 0 1 1 0 Ser ut att vara 2+1 vag. Godkanns.

16 | 120043 0 0 0 0 0 0 0 0

17 | 120044 0 0 0 0 0 0 0 0

18 | 120045 0 0 0 0 0 0 0 0

19 | 120046 0 0 0 0 0 0 0 0

20 | 120047 0 0 0 0 0 0 0 0

21 | 120048 0 0 0 0 0 0 0 0

22 | 120049 0 0 0 0 0 0 0 0

23 | 120051 0 1 0 0 0 0 1 0 Fel skyltad hastighet i NVDB. Ska vara 70
km/h. Godkanns.

24 | 120052 0 0 0 0 0 0 0 0

25 | 120053 0 0 1 0 0 0 1 0 Godkéanns.

26 | 120054 0 0 0 0 0 0 0 0

27 | 120085 0 0 0 0 0 0 0 0

28 | 120086 0 0 0 0 0 0 0 0

29 | 120087 0 0 0 0 0 0 0 0

30 | 120088 0 0 0 0 0 0 0 0

31 | 120089 0 0 0 0 0 0 0 0

32 | 120090 0 0 0 0 0 0 0 0

33 | 120097 0 0 0 1 0 1 2 2 Hogst oklart. Forsvinner &nda pga for fa
fordon. Godkénns e;.

34 | 120098 0 0 1 0 0 0 1 0 Godkénns.

35 | 120099 0 0 0 0 0 0 0 0

36 | 120100 0 0 0 0 0 0 0 0

37 | 120101 0 0 0 0 0 1 1 0 Troligen ratt typfall ar 2012 men fel
inskrivet 2013. Godkénns.

38 | 120102 0 0 0 0 0 0 0 0
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Nr pktnr T0 T1 T2 T3 T4 T5 Fail Manuell gransking | Kommentar

39 | 120109 0 0 0 0 0 0 0 0

40 | 120110 1 NA | NA | NA | NA | NA 1 1

41 120111 0 0 1 0 0 1 2 0 Oklart. Troligen ombyggd vag, men
knappast fran forra aret. Godkanns.

42 | 120112 0 0 0 0 0 1 1 0 Oklart. Troligen ombyggd vag, men
knappast fran forra aret. Godkanns.

43 | 120113 0 0 0 0 0 1 1 0 Oklart. Troligen ombyggd vag, men
knappast fran forra aret. Godkanns.

44 | 120114 0 0 0 0 0 1 1 0 Oklart. Troligen ombyggd vag, men
knappast fran forra aret. Godkénns.

45 | 120121 0 0 0 0 0 0 0 0

46 | 120122 0 0 0 0 0 0 0 0

47 | 120123 0 0 0 0 0 1 1 0 Typfall 8 markerat &r 2013 och 7 ar 2012.
Baserat pa PB-flode boér det vara samma
typfall. Godkanns.

48 | 120124 0 0 0 0 0 1 1 0 Typfall 8 markerat ar 2013 och 10 ar 2012.
Baserat pa PB-flode bor det vara samma
typfall. Godkanns.

49 | 120125 0 0 1 0 0 0 1 0 Godkanns.

50 | 120126 0 0 0 0 0 0 0 0

51 | 120175 0 0 0 0 0 0 0 0

52 | 120176 0 0 1 0 0 0 1 1 Markligt matpunktslage. Godkanns inte.

53 | 130002 0 0 0 0 0 0 0 0

54 | 130003 0 0 0 0 0 0 0 0

55 | 130004 0 0 0 0 0 0 0 0

56 | 130005 0 1 0 0 0 0 1 1

57 | 130006 0 1 0 0 0 0 1 1

58 | 130013 0 0 0 0 0 0 0 0

59 | 130014 0 0 0 0 0 0 0 0

60 | 130015 1 NA | NA | NA | NA | NA 1 1

61 | 130016 0 0 0 0 0 0 0 0

62 | 130017 0 1 0 0 0 0 1 1

63 | 130018 0 0 0 0 0 0 0 0

64 | 130025 0 0 0 0 0 0 0 0

65 | 130026 0 0 0 0 0 0 0 0

66 | 130027 0 0 0 0 0 0 0 0

67 | 130028 0 0 0 0 0 0 0 0

68 | 130029 0 0 0 0 0 0 0 0

69 | 130030 0 0 0 0 0 0 0 0

70 | 130031 0 0 0 0 0 0 0 0

71 | 130032 0 0 0 1 0 0 1 1

72 | 130033 0 0 0 0 0 0 0 0

73 | 130052 0 0 0 0 0 0 0 0

74 | 140019 0 0 0 0 0 0 0 0

75 | 140020 0 0 0 0 0 0 0 0

76 | 140021 0 0 0 0 0 0 0 0

77 | 140022 0 0 0 0 0 0 0 0

78 | 140023 0 0 0 0 0 0 0 0

79 | 140024 0 0 0 0 0 0 0 0

80 | 140038 1 NA | NA | NA | NA | NA 1 1

81 | 140039 0 1 0 0 0 0 1 1

82 | 140040 0 1 0 0 0 0 1 1

83 | 140041 0 1 0 0 0 0 1 1

84 | 140042 0 1 0 0 0 0 1 1

85 | 140067 0 0 0 0 0 0 0 0

86 | 140068 0 0 0 0 0 0 0 0

87 | 140069 0 0 0 0 0 0 0 0

88 | 140070 1 0 0 NA [ NA 0 1 1

89 | 140071 0 0 0 0 0 0 0 0

90 | 140072 0 0 0 0 0 0 0 0

91 | 140103 0 0 0 0 0 0 0 0

92 | 140104 0 0 0 0 0 1 1 0 Fel typfall markerat 2012? Antal fordon ser
ut att stdmma bada aren. Godkanns.

93 | 140105 0 0 0 0 0 1 1 0 Fel typfall markerat 2012? Antal fordon ser
ut att stdmma bada aren. Godkanns.

94 | 140106 0 0 0 0 0 0 0 0

95 | 140107 0 0 0 1 1 0 2 2

96 | 140108 0 0 0 0 0 0 0 0

97 | 140109 0 0 0 0 0 0 0 0

98 | 140110 0 0 0 0 0 0 0 0

99 | 140111 0 0 0 0 0 0 0 0

100 | 140112 0 0 0 0 0 0 0 0

101 | 140113 0 0 0 0 0 0 0 0

102 | 140114 0 0 0 0 0 0 0 0

103 | 140128 0 0 0 0 0 0 0 0

104 | 140129 0 0 0 0 0 0 0 0

105 | 140148 0 0 0 0 0 1 1 0 2013 stammer. Fel markerat 2012?

Godkanns.
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Tvafaltsvag med mittremsa. Olika
beddmning av typfall troligen. Godkanns.
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Nr pktnr T0 T1 T2 T3 T4 T5 Fail Manuell gransking | Kommentar

179 | 20084 0 0 0 0 0 0 0 0

180 | 20085 0 0 0 0 0 0 0 0

181 | 20086 0 0 0 0 0 0 0 0

182 | 20087 0 0 0 0 0 0 0 0

183 | 20088 0 0 0 0 0 0 0 0

184 | 20089 0 0 0 0 0 0 0 0

185 | 20090 1 NA | NA | NA 1 NA 2 2

186 | 20093 0 1 0 0 0 1 2 2 Oklart. Godkanns inte.

187 | 20094 0 1 0 0 0 1 2 2 Oklart. Godkanns inte.

188 | 20095 0 1 0 0 0 0 1 1

189 | 20096 0 0 0 0 0 0 0 0

190 | 20103 0 0 0 0 0 0 0 0

191 | 20104 0 0 0 0 0 0 0 0

192 | 20105 0 1 0 0 0 0 1 1

193 | 20106 0 0 0 0 0 0 0 0

194 | 20107 0 0 0 0 0 0 0 0

195 | 20108 0 0 0 0 0 0 0 0

196 | 20109 0 0 0 0 0 0 0 0

197 | 20110 0 0 0 0 0 0 0 0

198 | 20111 0 0 0 0 0 0 0 0

199 | 20112 0 0 0 0 0 1 1 0 Svarbedomt typfall i falt. Troligtvis samma
bada aren. Godkanns.

200 | 20113 0 0 0 0 0 0 0 0

201 | 20114 0 1 0 0 0 0 1 1

202 | 20115 0 1 0 0 0 0 1 1

203 | 20116 0 1 0 0 0 1 2 2 Marklig matplats. Godkanns inte.

204 | 20117 0 0 0 0 0 1 1 1 Maéttes troligen med ventil férra aret.
Dubbila riktningar 2013. Godkéanns inte.

205 | 20118 0 0 0 0 0 0 0 0

206 | 20119 1 NA | NA | NA | NA | NA 1 1

207 | 20120 0 0 0 0 0 0 0 0

208 | 20121 0 0 0 0 0 0 0 0

209 | 20122 0 0 0 0 0 0 0 0

210 | 20123 0 0 0 0 0 1 1 0 Svarbedomt typfall i falt. Troligtvis samma
bada aren. Godkanns.

211 | 20124 0 0 0 0 0 1 1 0 Felaktigt typfall markerat 2013? Godkanns.

212 | 20125 0 0 0 0 0 0 0 0

213 | 20126 0 0 0 0 0 0 0 0

214 | 20127 0 0 0 0 0 0 0 0

215 | 20128 0 0 0 0 0 0 0 0

216 | 20129 0 0 0 0 0 0 0 0

217 | 20130 0 0 0 0 0 0 0 0

218 | 20131 0 1 0 0 0 1 2 2 Ombyggd vag kanske? Godkanns inte.

219 | 20132 0 0 0 0 0 1 1 0 Svarbedomt typfall i falt. Troligtvis samma
bada aren. Godkanns.

220 | 20133 0 0 0 0 0 0 0 0

221 | 20134 0 0 0 0 0 0 0 0

222 | 20135 0 0 0 0 0 0 0 0

223 | 20136 0 0 0 0 0 0 0 0

224 | 20137 0 0 0 0 0 0 0 0

225 | 20138 0 0 0 0 0 0 0 0

226 | 20175 0 1 0 0 0 0 1 1

227 | 20176 0 0 0 0 0 0 0 0

228 | 20177 0 0 0 0 0 0 0 0

229 | 20178 0 0 0 0 0 0 0 0

230 | 20179 0 0 0 0 0 0 0 0

231 | 20180 0 0 0 0 0 0 0 0

232 | 20199 0 0 0 0 0 0 0 0

233 | 20200 0 0 0 0 0 0 0 0

234 | 20201 0 0 0 0 0 0 0 0

235 | 20202 0 0 0 0 0 0 0 0

236 | 20207 0 0 0 0 0 0 0 0

237 | 20208 1 NA | NA | NA | NA | NA 1 1

238 | 20209 0 0 0 0 0 0 0 0

239 | 20210 0 1 0 0 0 0 1 1

240 | 20211 0 1 0 0 0 1 2 2 Godkanns ej.

241 | 20213 0 0 0 0 0 0 0 0

242 | 20214 0 0 0 0 0 0 0 0

243 | 20215 1 NA | NA | NA | NA | NA 1 1

244 | 20216 0 0 0 0 0 0 0 0

245 | 20220 0 0 0 0 0 0 0 0

246 | 20223 0 0 0 0 0 0 0 0

247 | 20224 0 0 0 0 0 0 0 0

248 | 30013 0 0 0 0 0 0 0 0

249 | 30014 0 0 0 0 0 0 0 0

250 | 30015 0 0 0 0 0 0 0 0

251 | 30016 0 0 0 0 0 0 0 0
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Nr pktnr T0 T1 T2 T3 T4 T5 Fail Manuell gransking | Kommentar

252 | 30017 0 0 0 0 0 0 0 0

253 | 30018 0 0 0 0 0 0 0 0

254 | 30025 0 0 0 0 0 1 1 0 Felaktigt typfall markerat 2013? Godkanns.

255 | 30026 0 0 0 0 0 0 0 0

256 | 30027 0 0 0 0 0 1 1 0 Felaktigt typfall markerat 2013? Godkanns.

257 | 30028 0 0 0 0 0 1 1 0 Felaktigt typfall markerat 2013? Godkanns.

258 | 30029 0 0 0 0 0 1 1 0 Felaktigt typfall markerat 2013? Godkanns.

259 | 30030 0 0 0 0 0 0 0 0

260 | 40025 0 0 0 0 0 0 0 0

261 | 40026 0 0 0 0 0 0 0 0

262 | 80001 0 0 0 1 0 1 2 0 Olika beddmning av typfall vag troligen.
Godkanns trots Iagt fléde!

263 | 80002 0 0 0 0 0 0 0 0

264 | 80003 0 0 0 0 0 0 0 0

265 | 80004 0 0 0 0 0 0 0 0

266 | 80005 1 NA | NA | NA | NA | NA 1 1

267 | 80006 0 0 0 0 0 0 0 0
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