Minnesanteckningar frdn Vagspanarméte 2013-11-16
Narvarande: 14 vagspanare fran 12 distrikt. Kursledare Maria Nordqvist, SMC

Inledning

Presentationsrunda med ménga nya!

Fjolarets anteckningar igenom. Brev till LRF angdende hinder pa vig efter jordbruksarbete har inte
skickats men gors i var infor MC-sdsongen. Regler for tankbeldggning &r att grus ska sopas vid flera
tillfallen tills allt grus ar borta. Reglerna samma som for 6vrigt grus — sé lange det ligger pa viagen ska
skyltar sitta uppe.

Trasiga racken ska lagas inom max 10 dagar. Dock menar flera driftsomraden att stolparnas "lock” inte
ingér i reparationskrav, darfor saknas dessa pé langa strackor vilket ger skarpa kanter pa 6versidan
och paskyndar rost. Locken ingér i racket och ska repareras enligt Standardbeskrivning Drift.
Beldggningsskarvar diskuterades ifjol och har blivit hgaktuella under 2013, se nista punkt.

Vem ir ansvarig for vigarna? Trafikverket, TrV (statlig vdag), kommuner (gator och vigar) samt
enskilda samfilligheter. En enskild vig som hélls 6ppen for allmén trafik méste hélla en viss
minimistandard, sa att trafikanterna inte rakar ut for skador. Kraven pé vighéllningen och standard
okar ju mera trafik som gar pé viagen. Trafikverket betalar ut bidrag till enskilda vagar.

Sveriges Kommuner och Landsting, SKL, inte intresserade av webseminarium. Men SMC fick tala pa
deras Trafik- och gatudagar i oktober. Lokala kontakter kravs for att det ska handa négot!

Uppdrag Granskning och sidoeffekter
Under hosten har tvé avsnitt sants om bristande friktion i samband med ny beldggning. Alla hade
sjalvklart sett programmen! Effekterna har varit manga:

- nyainterna riktlinjer i TrV for atgiarder mot friktionsproblem pa belagda vagytor (bilaga). Det
handlar om béde grus och ny beldggning. Dock finns inga krav pa dtgiarder mot grus angivna
diremot manga bra angaende halka pa ny beldggning.

- Krav pa friktion giller hela vigbanan, dven beldggningsskarv. Kravet dr 0,50, inget annat.
Matmetoden &r fran 1990 och val beprévad. TrV valde att inte lamna ut 17 av 18 méatningar till
Polisen.

- Mote med Riksdagens MC-sillskap om friktion dar SMC var virdar. Medverkade gjorde dven
TrV och friktionsexperter fran Vectura och VTI.

- Interpellationsdebatt i Riksdagen mellan Leif Pettersson (s) och infrastrukturminister
Catharina Elmséter-Svard. Hon pekade pa att TrV maste samarbeta med SMC for att nd
resultat.

- Transportstyrelsen, TS, ar ansvarig tillsynsmyndighet for TENT-vagarna (Europavigar) enligt
vagsakerhetslagen (SFS 2010:1362) och TSFS 2010:183. Hittills har inte mycket hant pa detta
omréde. Personal ska anstillas och arbete pagar.

- Kontroller gors av ansvarig entreprenor i respektive driftomrade. SMC har foreslagit att TrV
ska gora detta sjilva i rollen av bestillare, idag kan man starkt misstdnka jav.

- TrV har skirpt hantering av inkomna rapporter och ska samarbeta med “blaljus” for att
forebygga olyckor vid t ex halka.

- Forsakringsbolagen har fitt personnummer och registreringsnummer pa samtliga fordon som
var inblandade i olyckor vid Vagnhirad och Hagsta. SMC har uppmanat dem att begira
tillbaka utbetalade ersittningar fran TrV (regress).

Kvarstdende problem

Det stora problemet for MC- och mopedforare ar grus. Gruset kommer framst frin snabellagningar
och stédremsor. Problemet dr inte reglerna utan entreprenorer och underentreprenorer som inte foljer
reglerna angdende varningsskyltar och sopning av grus inom viss tid. Man verkar inte inse vilka
konsekvenser osynligt grus kan fa for oss som fardas pé tva hjul.

Ett annat problem ar att TrV talar med dubbla tungor. Kontrakten sager tydligt att grus ska sopas bort
och varningsskyltar sitta uppe tills detta skett. Kundtjanst sdger daremot att snabelbilschaufforen sjalv
bedomer behov av skyltning vilket betyder att man dels forsvarar ett felaktigt arbete, dels att
anmélningar fran allménhet inte kommer ut till driftledaren. TrV:s jurister siger i sina arliga skrifter
att varningsskyltar inte behovs om hastighetsgransen ar under 80 km/h. Detta kommer SMC att ta
upp i mote med TrV i borjan av 2014.

Maria har gétt igenom 162 skadestdndsansokningar under 2010-2012 frdn MC- och mopedforare. Bara
10 fick ersattning, av dessa hade fem valt pa farja. Ytterst fa som kraschat pé grus far dirmed rétt.

Ett drende i Falu Tingsrétt 14 januari. Holldndarens fall pagar.

MC-foraren som kraschade p4 dammbindningsmedel i Goteborg fick delvis ratt — 20 000 kronor.



Statistik finns for MC-olyckor i STRADA dir viagfaktorer anges i polisrapporterade olyckor 2003-2010.
Grus ar vanligaste orsaken till MC-olyckor. I var tionde MC-olycka pé torr vag namns friktionsfaktor!
Troligen finns ett stort morkertal visar bl a statistik frdn Bilsport MC som hade 6ver 100 olyckor pa
grus enbart under 2009! Detta kostar oss mycket pengar genom férsiakring och skattsedel (100
miljoner kronor per ar...) Viktigt att fortsdtta att anmaila grus till TrV. Man kan ocksa stilla fragor om
grus pa TrV:s Facebooksida.

Kartor

Var kor motorcyklister? TrV vill prioritera vigar med mycket MC-trafik. For forsta gangen har TrV
matt MC-trafiken och 30 % av landets vagar dr matta. Innan aret ar slut ska 50 % finnas pa kartorna.
Som vantat kor MC-forare framst pa det mindre vagnatet, inte Europaviagarna. Alla kartor finns hér:
http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/itemlist 6017.aspx

Obs, lds igenom ldsanvisning innan du kollar in kartorna!

Stefan Knutsson, nationell samordnare och verksamhetsutvecklare vagrapportorer TrV

Stefan berdttade om TrV och Trafikledningen (presentation bifogas). Information om problem p&
vagarna kommer fran méangder av héll. Hogsta prio har Blaljus, darefter vigrapportorer. 30 % av
inkomna rapporter kommer fran vigrapportorer, idag finns 1810 i landet. TrV lamnar info via "Léget i
trafiken” http://trafikinfo.trafikverket.se/LIT/#url=Vagtrafiken/Karta

Information gér ocksa ut via radio/TV, navigationssystem, internet, skyltar, text-TV mm.

Bargare ingar ocksa bland vagrapportorer, dock inte hela landet. Trafikledningen sorterar
inkommande rapporter. Det finns brister i kvalitét och leverans, sarskilt fran glesbygd. Alla
inkommande larm sparas och skickas ut enligt Stefan. Ansvaret for att grus inte sopas bort efter
rapport fran Trafikledningen ligger darfor hos entreprenoren. Det dr uppenbart att alla
entreprendrer inte ser grus som problem.

Ett problem ar aterkoppling till Trafikledning att problem ar &tgardat vilket entreprenorerna ar
skyldiga att gora. Entreprenorer har nu datorer eller smartphones dar man dokumenterar vidtagna
atgirder.

TrV och SMC uppmanar alla att bli vigrapportorer. Rapporterna har hogre prioritet 4n det som
kommer fran allméanheten, snabbare telefonkoer. Daremot diariefors inte larmen - enda nackdelen.
Anmal dig hér: http://www.trafikverket.se/Kontakta-oss/Anmal-skador-och-brister/Vagrapportor/
Alla vagrapportorer fir appen Live-Trafik. Funkar den inte, kontakta: Ingemar Resare, 019-708 0331,
ingemar.resare@akeri.se

Stefan Knutsson holl ett spannande féredrag med manga fragor. Han fick fragestéllningar att ta med
sig till TrV. Han anser att SMC ska kontakta Sverige-chef for underhall, Janne Pettersson.

Jesper Christensen, SMC-appen

I den nya SMC-appen som kan laddas ner av alla SMC-medlemmar f6r bade android och iPhone finns
en ikon Farliga vagavsnitt. Dar kan man fota, skriva och markera kordinater for olika vagproblem.
Jesper har triffat Stefan Knutsson for att se om vi kan koppla ihop SMC-appen med TrV:s egna
uppgifter. Vagspanarna far i uppgift att fundera ut max 9 symboler som varnar for olika problem pa
vag. Maila dessa till maria.nordqvist@svme.se Sjilvklart ska alla vigspanare ladda ner appen som
ocksa har en massa andra bra funktioner!

Erik Kjellin, Motormannen

Erik berdttade om M:s verksamhet lokalt. Man har 110 000 medlemmar och 32 klubbar. genom
vagombud. De flesta ar pensionirer. Vigombuden sponsras av Volvo, Hertz, Preem, Assistanskaren.
Under 2013 hade man 12 bilar som kérdes av 20 vigombud, totalt kérdes 14000 mil!

M viljer centralt ut vilka tgdrder man ska fokusera pa, under 2013 var det potthal och sprickor. Man
akte runt pa riksvigar (inte Europavigar) och undersokte vigarnas status. Darefter utsdgs basta och
sdmsta vagen i respektive lan.

Aktiviteten adr noga planerad med medlemstidningen "Motor” och pressmeddelanden som skickas ut i
hela landet och till respektive 1an. Man far mycket uppmarksamhet i media.

Végspanarna och informatoérerna fick en halvtimme tillsammans med informatorerna. Da
diskuterades mer om hur information sprids och varfér samt matningar som vi kan gora tillsammans
(M:s vagombud + SMC:s viagspanare och informatoérer). Det handlar om stopplikt/vajningsplikt.
Viagspanarna ar positiva till lokala samarbeten och erfarenhetsutbyte. Vagspanarna kanske kan dka
med i bilen och se hur man jobbar. Vigombuden kanske kan kontrollera grus ocksa da stenskott och
blastring ar ett problem for biligare.

Maria skickar en forteckning 6ver SMC:s viagspanare till M och ber dem kontakta oss for samarbete.



Aktiviteter under 2014
Maria hade nagra forslag pa aktiviteter for vigspanarna under 2014, utéver samarbete med M.

1. Synliggora viagspanarna. Publicera namn, foto och kontaktuppgifter pa respektive distrikts
hemsida. Vagspanarna informerar styrelsen om vad man gjort och har pa gang. Efterlys fler
vagspanare om det behovs. Efterlys synpunkter pd hemsidan och i MC-Folket.

2. Kontakta driftledarna! Alla vigspanare far telefonnummer och foretag. Maria uppmanar
alla att lyfta luren och ringa dem. Informera om MC-férarnas behov av bra friktion. Fraga om
de kéanner till problemet 16st grus pa belagd vig. Ge dem skriften “Sdkrare vagar och gator for
motorcyklister”. Skicka den digitalt — da kan de sprida den inom f6retaget. Efterlys
Standardbeskrivning drift for varje driftomrade — dér star nar grus efter snabellagning ska
vara bortsopad. Fraga efter stora vagarbeten och foresld omledning av MC. Om inte — vi kan
informera om stora vigarbeten inom SMC.

Alla driftomréden i Sverige: http://www.trafikverket.se/Privat/I-ditt-lan/

3. Den stora snabeljakten: Fokus ar grus pa belagd vag- vart storsta gissel. Fraga driftledare i
varje omrade om nir man ska snabellaga och vilka viigar. Ak ut och titta pa vigarna under
maj-juni. Titta om varningsskyltar sitter uppe. Fotografera. Ak ut och titta om gruset 4r
bortsopat inom 24-48 timmar. Fotografera igen.

Skicka dokumentationen till Maria som sammanstéller. Varsta/biasta snabeln utses och
presenteras t ex vid drsmotet. Syftet dr att visa att entreprenorerna inte gor sitt jobb och att
ingen kontrollerar detta.

Vagspanaruppdraget

Vi gick igenom forvantningar och innehéll i uppgiften, se bifogad fil. Varje distrikt kan ha flera
vagspanare eller medhjilpare, t ex i den stora snabeljakten. Det ar viktigt att kansliet vet vilka
personer det ar for att kunna ha kontakt via e-post. Vid moten maéste distrikten ocksé utse vilka som
ska delta. Vagspanarna dr SMC:s forlangda arm i infrastrukturfragor lokalt och regionalt.
Vagrapportorer till TrV ar personer som har direktkanal till TrV for att rapportera fel och brister pa
vagarna och det kan egentligen varje svensk MC-forare vara!

Kontaktpersoner Trafikverkets regioner

Varje vagspanare har en kontaktperson vid TrV, utom i region norr. Maria ber alla att kontakta sin
kontaktperson och presentera sig. Be att fa viginformations kartor 6ver lanet — gérna 10 stycken till
alla i styrelsen! Region Norr ringer kontoret och frigar vem som ar ansvarig for MC/vag-fragor.
Region Stockholm/Gotland: Anna-sofia.welander@trafikverket.se 070-724 63 36

Region Vist (Hallands, Varmlands och Vastra Gotalands 14n) stefan.e.sjogren @trafikverket.se 073-
049 66 45

Region Milardalen (S6dermanlands, Uppsala, Vastmanlands och Orebro 1in)
peter.linnskog@trafikverket.se 070-658 66 49

Region Mitt (Dalarnas, Gavleborgs, Jamtlands och Viasternorrlands 14n):

gabriella.gulliksson @trafikverket.se 070-686 68 28

Region Syd ( Blekinge, Jonkopings, Kalmar, Kronobergs och Skane lan)
jorgen.persson@trafikverket.se 070-559 2187

Region Norr (Norrbottens och Visterbottens 14n) Vakant

Lasse G, SMC Kalmar, hittade en notis i en tidning om informationsmoéte om ny vagstracka i ldnet.
Han akte dit och fick gehor for synpunkter om val av racken och behov av viltstangsel. Torbjorn har
varit pa infomd&ten om vag 225. Tyvarr bjuds inte SMC in till denna typ av moten — kan tas upp med
TrV:s kontaktperson!

Kommunerna

Sverige har 290 kommuner. SMC skickar ut foldern "Sékrare vagar och gator for motorcyklister” varje
vér i ett massutskick. Ljummet intresse for kontakt. Kommunerna har sillan nagot som helst intresse
av MC-fragor da det géller drift, underhall, vagutformning och trafikplanering. I de
trafiksdkerhetsprogram som uppréttas i kommunerna ndmns inte MC. Inte heller i strategier for att
minska trangsel, konstigt nog.

Sjalvklart far varje distrikt giarna ha kontakt med kommunerna. Prio 1 ar dock det statliga vignatet —
det ar har vi kor mest och hér sker de flesta allvarliga olyckorna dé farterna ar hogre.

Vid avslutningsseminariet sondag fm féreslog Maria att alla SMC:are kan kontakta foretriadare for



politiska partier infor valet med fragor om hur man ser pd MC/moped som fordon for att minska
trangsel, hur man ser pa parkering av MC, om MC och mopeder ingar i trafiksikerhetsprogram samt
pa frigan om MC i bussfiler. Alla kommuninnevanare kan skicka medborgarforslag till kommunen.
Kontaktperson pa SKL: Patrik Wirsenius, 08-452 76 06, patrik.wirsenius@skl.se

Flera viagspanare har haft kontakt med kommuner med varierande respons. Ett problem ar farthinder i
form av avsmalnande avsnitt dar MC- och mopedforare prejas av storre fordon.

Support fran SMC

Maria Nordqvist ar ansvarig kontaktperson for vigfragor pa kansliet. Ingar i arbetsgrupper pa
Trafikverket. Kan st6tta vigspanare i olika fragor, t ex lagar och regler, remissvar, skrivelser,
information pa hemsidan, olycksstatistik fran STRADA, lyfta fragor till Trafikverket och mycket mera.
Om négon vill ha varselvast markt "Vagspanare” hor man av sig till Maria. Alla vagrapportorer far
varselvast av TrV.

Gallande regler och viktiga dokument — se bifogad fil

Det ar viktigt att vigspanarna kanner till vilka regler som géller - men man behover inte kunna detta
utantill®

Maria delade ut Standardbeskrivning drift och ett blad med regler som beskriver krav pa skyltning.
Vagmarkesforordningen (2007:90) — om skyltning

Trafikforordning (1998:1276) — om skyltning vid hinder pa vig

Viaglagen (1971:948) — om véghéllaransvar

Vagkungorelse (1971:954) — om vaghallaransvar

Vagsikerhetslag (2010:1362)— sirskilda regler pA TENT-viagarna

Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om vagsiakerhet (TSFS 2010:183)- kopplad till
Vigsikerhetslag, motorcyklister ses som oskyddade trafikanter med sirskilda kravspecifikationer
TRVKB Bitumenlagda lager Friktionskrav — minst 0,50

TrV:s tekniska krav for arbete pa viag (TRVKAPV TDOK 2012:86) — om krav pé skyltning

TrV:s tekniska rad for arbete pa vig (TRVRAPV TDOK 2012:88) — om krav pa skyltning
Standardbeskrivning drift/vag — underhéllskontrakt — viktigaste dokumentet! Kontrakt mellan TrV
och entreprenor och reglerar vad som ska goras och inom vilka tidsramar!

VGU - krav och rad vid nybyggnad — stéller krav pa TrV och SKL om utformning av vagar och gator, t
ex rondellutsmyckning.

VVMB 104 - Bestaimning av friktion pa belagd yta. Beskriver hur friktionsmétning ska genomforas.

Ovriga fragor

Ronny har sett en skylt mitt pa vigen pa E4 i Norrland och frigar om detta ar tillatet. Det 4r en pil som
visar vilken fil man ska kora i. Ska fota och stilla fragan till TrV.

Tittar pa friktionsmétningar fran Vagnhérad och Hagsta.

Maria visar bild som visar att 40 % av dem som dog pd MC 2011-2012 inte hade giltigt korkort och pé
manga andra satt visade att man inte d4r motorcyklister.

Maria skickar ut statistik till varje distrikt 6ver MC-olyckor i STRADA.

Framtiden

Motet var eniga om att funktionen vigspanare behovs i framtiden och denna typ av moéten.
Viagsidkerhet ar en viktig fraga och SMC:s kansli kan omgjligt bevaka varje svensk vig nar medlemmar
ringer eller TrV efterlyser synpunkter. Sedan kanske vi ar fel forum for att besluta detta.

Vid tangentbordet pa ett som alltid trevligt mote,

Maria Nordqvist



