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Sommarskador

Snabellagning

Etr antal av trafikskadorna har under aret varit att hiinfora till lagningsarbeten med telniker
som innefattar ett dverskott av grus, sasom vid snabellagning. For att dka trafiksiikerheten och
[6r att undvika att trafikanter drabbas av skador som i vissa fall kan bli mycket kostsamma iir
det viktigt att varna vid dessa arbeten.

Det saknar betydelse for var skadestandsbedomning om det i avtalet mellan Trafikverket och
anlitad entreprendr inte finns nagot uttalat krav pa skyltning annat éin pa utférande fordon.

Vid beddmningen provar vi om entreprendren gjort det som rimligen kan kriivas for att und-
vika skada.

Varpingsmiicken {Gr stenskott boe sitas upp pa stidickor med hastigheter fran 80 kny/tim, da
risken for stenskott ékar viel hogre hastizheter och kanske framforallt vid miite med tyuge
fordon. Pa striickor med hastighetsbegrinsning upp till 70 kmy/tim goes en bedismaing fran
fall eib) £adl Der som da kan fa betvalelse & frekvensen av lagningar, om logningarna finns 1
Lorsningar, cirkulationsplagser eller Kurvor samt dven ADT for swriickan i fraga. Med tanke
pa tvahjulign fordon bor varningsmiwke for “slirig vigbama™ siittas upp diir det finns visk for
omkullkorning.

Standardbeskrivning fir Grandpaket drift (SBD) daterad 2010-11-10, avsnitt 82.5

Varningsmaérken i kombination med hastighetsnedsattning

Ltt fordons hastighet ska alltid anpassas efter radande forhallanden. Vi har konstaterat att
manga skador inda har uppstatt pa strickor med varningsmirken. Det dr dirfor var upp-
fattning att en kombination av varningsmiirken och nedsatt hastighet skulle fa en betydligt
storre eflekt pa trafikanternas beteende och skadornas omfattning. Det kan tilliggas att
det iiven kan ha en viss betydelse vid en eventuell vardsloshetsbedomning. Vi rekommen-
derar diirfér att hastigheten siitts ned i betydligt fler fall dn vad som sker idag. Exempel pa
arbeten dir skaderisken blir betydligt ligre pa grund av nedsatt hastighet dr bland annat viig-
arbeten som medfor risk for stenskott, fOrstiivkningsarbeten diir trafiken under en period gar
pa grovt stenmaterial och avgriivningar av beliggningen pa grund av exempelvis trumbyten.

Regler om niir hastigheten, genom en foreskrift, kan siinkas framgar av Trafikférordningen
(1998:1276) 10 kap 14 § p 7 avsnitt c. 1 princip giiller att om viighallaren finner det motiverat
kan hastigheten siinkas nér risk (or skada foreligger. Det dir alltsa upp till bade viighallaren
och entreprendren att bedéma om hastigheten bor siinkas. Da hastighetsforeskrifter numera
behandlas i det webbaserade handliggningssystemet FIFA borde det varken vara svart eller
speciellt tidsddande att siinka hastigheten i samband med viigarbeten som medfor stor risk
for skada.
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Nér det giller de krav som stills i kontrakten mellan entreprenéren och Trafikverket har vi
fatt uppfattningen att kraven gillande varningsskyltning ser vildigt olika ut. Vissa entrepre-
norer har krav pa varningsskyltning i kontrakten och andra inte. Nir vi pa juridiska avdel-
ningen ska fatta ett beslut i ett drende dr ndgon trafikant skadat sitt fordon i samband med
snabellagning maste vi bortse fran de eventuella skrivningar som finns i olika kontrakt. Vi kan
bara gora en juridisk bedomning och fragar oss; Var det vardslést av entreprendren att inte
varningsskylta pa stréickan? Borde entreprensren ha forstitt att det 16sa gruset efter snabel-
lagningen utgjorde en fara for trafikanter i just det hir fallet?

Niigonstans miste man dra griinsen mellan diir det inte ar nodviindigt med varningsskyltning
och dir det verkligen iir befogat att skylta om viigens skick. Ansvaret for att avgora behovet
av skyltning ligger givetvis pa entreprendrerna sjilva. T den storsta delen av skadedrendena
har varningsskyltning anviints dér det varit befogat men i en del drenden varje &r anvinds
ingensskyltning alls med hiinvisning till att nagra sidana kiav inte finns med i kontraktet med
Trafikverket.

Med grund i den virdsloshetsbedémning som gérs kan man sdga att varningsmirken for sten-
skott bor sittas upp pa striackor med hastigheter fran 80 km/tim och diréver da risken for
stenskott 6kar vid hégre hastigheter och kanske framforallt vid moten med tyngre fordon. Vid

gillande hastighet 70 km/tim-och diirunder gors en bedémning fran fall till fall. Det som d3

kan fa betydelse 4r frekvensen av lagningar, om lagningarna finns i korsningar, cirkulations-
platser eller kurvor samt éiven ADT for strickan i fraga. Med tanke pa vara tvahjuliga fordon

bor varningsmiirke for "slirig viigbana” sittas upp dir risk for omkultkorning finns.

Se SBD 82.5.

Varningsmérken i kombination med hastighetsnedséttning

Vi har konstaterat att trafikanter fatt sina fordon skadade vid ett stort antal tillfdllen dér var-
ningsmérken for bade viigarbetsomrade och stenskott har varit uppsatta men dir hastigheten
inte satts ned. Aven om det ir si att hastigheten ska anpassas efter omstidndigheterna sa #r
det var bestimda uppfattning att kombinationen med varningsmirken och nedsatt hastighet
skulle fa en betydligt storre effekt pd trafikanternas beteende och skadornas omfattning. Det
kan tilliggas att det &ven kan ha en viss betydelse vid en eventuell ansvarsbedémning.

Vi rekommenderar darfor att hastigheten sitts ned i betydligt fler fall 4n vad som sker idag.
Exempel pa arbeten dir skaderisken blir betydligt ligre pa grund av nedsatt hastighet ir bland
annat viigarbeten som medfér risk for stenskott, forstirkningsarbeten dir trafiken under en

period gar pé grovt stenmaterial och avgrivningar av beliggningen pi grund av exempelvis
trumbyte.

Regler om nir hastigheten, genom en foreskrift, kan séinkas framgér av Trafikforordningen
$(1998:1276) 10 kap 14 § p 7 avsnitt c. 1 princip giller att om viighallaren finner det motiverat
kan hastigheten sinkas nir risk for skada foreligger. Det dr alltsi upp till bade vighallaren
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Nir det giller de krav som stélls i kontrakten mellan entreprendren och Végverket samt
skrivelser i olika driftomrddens FSB si har vi fatt uppfattningen att kraven gillande \ 4 -~ —
varningsskyltning vid snabellagning ser vildigt olika ut, Vissa entrepremdrer har krav pé .\,
varningsskyltning i kontrakten och andra inte. Nér vi pa juridiska ska fatta ett beslut i ett N
drende dir nagon trafikant skadat sitt fordon pa grund av 16st grus fran snabellagning sd maste '~
vi bortse fran de eventuella skrivningar som finns i olika kontrakt. Vi kan endast gora en
juridisk bedémning med grund i Skadestandslagens 3 kap 1 §, som reglerar fel och < .¢
forsummelse hos de entreprendrer som Vigverket anlitar, De frdgor vi stiller oss &r bl.a.: Var =~
det vérdslost av entreprendren att inte varningsskylta pd striickan? Borde entreprendren ha -~
forstatt att det 16sa gruset efter snabellagningen utgjorde en fara for trafikanter i just det hir
fallet? (A

™
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Néagonstans maste man dra gransen mellan dér det inte &r nodvindigt med vamingsskylming A
och dar det verkligen r befogat att skylta for att upplysa trafikanterna om vigens skick. | ’
Ansvaret for att avgora behovet av skyltning ligger givetvis pa entreprendrerna sjdlva. I det
stora antalet skadedrenden s har ocksa varningsskyltning satts upp dir det &r befogat men i
| ett mindre antal-drenden varje-ar sa-anviinds ingen vamingsskyltning alls med hinvisning till
k att nagra sadana krav inte finns med i kontraktet.
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Med grund i den vardsldshetsbeddmning som vi gor kan man séga att varningsskyltning for
stenskott bor sittas upp pa striickor med hastigheter éver 70 kmv/h; da risken for stenskott kar

~ vid hogre hastigheter och kanske framforallt vid méte med tyngre fordon. Vid géllande
hastighet 70 km/h gors en beddmning frén fall till fall dar frekvensen av lagningarna och ADT
pa strickan far betydelse.

Med tanke pa tvahjuliga fordon bor “Varning for slirig vigbana” sittas upp vid korsningar
och i skarpa kurvor dér risk f6r omkullkdrning finns.

Hastighetsnedsattning

Vi har konstaterat att trafikanter fatt sina bilar skadade vid ett stort antal tillfdllen déir
varningsmirken for stenskott funnits uppsatta, utan att hastigheten dessutom satts ned. Aven
om hastigheten i och for sig ska anpassas efter omstéindigheterna sé ér det vér uppfattning att
kombinationen med varningsmirken och nedsatt hastighet skulle fa en betydligt storre effekt
pa trafikanternas beteende och skadornas omfattning. Det kan tilldggas att det dven kan ha en
avgorande betydelse vid en eventuell ansvarsbedomning.

Vi rekommenderar dirfor att hastigheten sitts ned i betydligt fler fall &n vad som sker idag,
framforallt vid vigarbeten som medfor risk for stenskott. Regler om nir hastigheten, genom
en foreskrift, kan sinkas framgér av TrF 10 kap 14 § p 7 avsnitt c. I princip giller att om
viighéllaren finner det motiverat sa kan hastigheten sénkas nir risk for skada foreligger. Det ér
alltsa dels upp till entreprendren och dels upp till vighallaren att bedoma om hastigheten bér
sinkas. Formellt dr det viighallaren som anger vilken hastighet som ska rédda i en TA-plan.
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Handlaggningstiderna

Vigverket handldgger cirka 3300 trafikskadedrenden per &r. Verksamheten &r alltsa ett av
Vigverkets viktiga “skyltfonster” mot omvirlden, varfor det dr av stor vikt att verksamheten
fungerar s& smidigt som mdjligt. Ett allmént — och rimligt — krav fran de trafikanter som begér
skadestand #r att svar limnas inom skilig tid.

Ibland har vi tyvérr svart att leva upp till detta, vilket i sin tur relativt ofta beror pd att
ansvarig entreprendr drojer med sitt svar till Vigverkets region. Ddrmed kan inte heller vi pa
den juridiska enheten ldmna besked till trafikanten inom skiilig tid.

Vi 6nskar dirfor att vara regioner — med hjilp av regionhandldggarna - foljer upp svarstiderna
fran respektive entreprendr, och att regionen kontaktar de entreprendrer som drojer med
svaren lingre #n vad som kan vara rimligt.

P4 samma sitt vill vi passa pa att védja till vara entreprendrer om att dessa bemddar sig om att
forkorta svarstiderna, eftersom missnoje med langa handlaggningstider ytterst drabbar dven
entreprendrernas “goodwill” bland allménheten.

Lagningsarbeten med s.k. snabellagare

Endast ett fatal av trafikskadorna har under det gangna aret varit att hénfora till denna
kategori. Detta tyder pa att anvéindandet av varningsskyltar dkat markant vid denna typ av
arbete och det 4r vi mycket tacksamma for. Vi vill dnda &n en géng paminna om vikten av att
varna vid dessa arbeten, framforallt for undvikande av de omfattande lackskador som
trafikanterna riskerar och som kan resultera i ett regresskrav. Vid snabellagning baor alltsa
skyltarna “Stenskott” och "Slirig viigbana™ anviindas frekvent och pé vigar med hastigheter
Sver 70 kmy/hrservivarningsskyltning som ett absolut krav.

Se #ven "Sikerhet pd viig” IFS 2003:1, bilaga “Regler for sékerhet vid viigarbete och
transporter”, avsnitt 7.02 resp. 9.01 samt Sverigemall FSB Drift, avsnitt 82.
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Korning pé vasst grusmateriel

Under &ret har det vid vissa vigarbeten, framforallt vid infrédsning av makadam, varit problem
med att trafikanterna fatt punkteringar i stor omfattning. Nér trafik leds in pd ett tillfalligt
underlag méaste materialet vara limpligt for detta. Om flertalet trafikanter far punkteringar nér
de passerar ett vigarbete bor man skyndsamt verviga alternativa 16sningar samt utvirdera
vad problemen berott p for att undvika liknande situationer i framtiden. Ett alternativ kan
vara att anviinda sig av de nya svarta “rekommenderade hastighetstavlorna” for att fa
trafikanterna att sinka hastigheten och ddrmed minska risken for punkteringar.

Asfaltstink vid beldggningsarbeten

Asfaltstink vid beliggningsarbeten dr ett kint och ofta fosrekommande problem som dessvérre
forekommit i stor omfattning @ven under 2008.

Vid varje beldggningsarbete #r det att rekommendera att varningsskylt "Annan fara” med




