HJALMLAGEN - HAR DU KOLL?

Den 1 december 2017 inférdes en ny hjalmlag, TSFS 2017:94, vilken innebar en hel del férandringar.
Uppmarksamheten kring den nya lagen har dock inte varit sa stor och det finns feluppfattningar

bade bland knuttar och branschfolk. MCG-Folket forsoker har reda ut begreppen.
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va stora fordndringar i lagen ska denna

artikel fokusera p&. Dels att den svens-

ka SIS-maéarkningen inte dr godkand
langre samt att det har inférts ett hjalmkrav
pa traktor B utan karosseri och terrangskoter
utan karosseri. Traktor B och terrangskoter
ar bland annat fyrhjulingar och sndskotrar.

ANTLIGEN HJALMKRAV PA
FYRHJULINGAR OCH SNOSKOTRAR
Om vi bérjar med hjalmkravet pé fyrhjuling-
ar och snéskotrar. Den frdgan har stotts och
blétts i tiotals &r och féresprakarna har hittills
overrostats av de som ansett att hjalmkra-
vet pé dessa fordon &r en stor inskréankning
i rorelsefriheten. Men att det till slut skulle
inféras ett hjalmkrav ar egentligen inget som
férvénar ndgon. Speciellt med tanke pd att
antalet allvarliga olyckor med bland annat
fyrhjulingar har ékat de senaste dren. Regeln
gar att lasa i fjarde paragrafen TSFS 2017:94
och dér stér, att en hjalm med E-mérkning
och typgodkéand enligt UN ECE-reglemente
nummer 22 andringsserie 05 eller nyare, al-
ternativt en CE-maérkt hjalm avsedd till det
aktuella fordonet skall béaras. Observera att
det finns hjalmar som har DOT-méarkning
samt CE-mérkning med tilldgget snoskoter,
speciellt frdn den amerikanska marknaden.

18 | MC

Om dessa hjalmar saknar E-méarkning ar de
inte godkédnda for moped eller motorcykel.

ENKLARE OCH SVARARE

PA SAMMA GANG

For motorcyklister och mopedister finns
den stora forandringen i tredje paragrafen
TSFS 2017:94. Vid fard med motorcykel el-
ler moped ska en skyddshjalm anvédndas som
ar E-markt och typgodkand enligt UN ECE-
reglemente nummer 22 dndringsserie 05 eller
senare dndringsserie. Alltsd superenkelt med
nya lagen. Hjalmen maste vara E-méarkt med
minst ECE22-05 eller nyare (ECE22-06 och
sd vidare. SIS, DOT, SNELL, CE eller andra
markningar gore sig icke besvar.

Det ar nar E-maéarkningen tolkas orda-
grant som det blir svart. En integralhjalm
med visir till exempel. Den ska testas med
visiret monterat och sténgt. Visiret ska ocksé
vara E-méarkt och skall det anvéndas under
alla ljusférhéllanden maste visiret slédppa ige-
nom minst 80 procent av ljuset for att vara
godkéant. Byter man till ett morkt visir som
saknar E-mérkning &r inte hjédlmen léngre
godkand enligt den markning som den har.
Det &r till och med s& att monteras ett klart
Pinlock-visir pd insidan leder det till att ljus-
inslappet blir mindre d4n 80 procent, vilket

i sin tur goér hjdlmen icke godkédnd enligt
E-mérkningen. Det samma om visiret helt
monteras av. Ett annat exempel 4r ménga
av de 6ppningsbara hjadlmarna som finns pa
marknaden. De ar testade enligt normen P,
det vill sdga integralhjalm med skydd av kak-
parti. Falls kdkpartiet upp rédknas inte hjal-
men langre som P utan som J, jethjalm. Med
andra ord s &r hjdlmen i uppféllt lage inte
godkéand enligt E-méarkningen.

HUR TOLKAR POLISEN DETTA?
Frdgorna hopar sig snabbt fér den som vill fél-
ja lagen. Far jag béter om jag 8ker med mérkt
visir? Far jag boter om jag 8ker med min
Shoei Neotec i 6ppet lage? For att rata ut fra-
getecknen tog MC-Folket kontakt med en av
region Vasts mest kunniga inom trafikbrott,
polisinspektér Anders Schaaf, gruppchef for
den yttre trafikverksamheten i polisomrade
Storgdteborg.

Hjalmar &r ju inte testade och godkénda
med moérkt visir. Hur ser polisen pé att mo-
torcyklister anvinder morka visir? Fir man
béter da?

-Jag vet inte ett enda fall dar man botfallt
ndgon for att ha anvant morkt visir. Det mest
vanliga ar att man har morkt visir for att
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HUR SER MAN DA ATT EN HJALM AR E-MARKT?

0501245/P - 123456

or det férsta. Markningen ska alltid sitta fastsydd pa

hakremmen. Aldrig klisterméarken eller liknande som sit-

ter pa skalet. Saknar den E-méarkning fastsydd p& hakrem-
men ar hjalmen inte godkand. Markningarna kan skilja mellan
tillverkarna, men féljer &ndé ett monster.

E3

E skall alltid vara i en cirkel, efterfoljt av ett nummer, i det har
exemplet 3.

E3: Indikerar att det ar en europeisk homologisering.

E3: Vilket land som har testat hjalmen och godkédnt homologise-
ringen. I detta fall Italien.

SIFFERKOMBINATIONEN 0501245/P

Ibland finns kombinationen 22 eller 22R fére. Exempelvis 22R-
0501245/P.

0501245/P: Vilken version av homologisering det ar. Kan vara 03
— 04 — 05. Maste vara minst 05, annars &r inte hjalmen godkand.
0501245/P: Ar numret p& sjilva homologiseringen. Kan vara farre
siffror. Spelar ingen roll vilka siffror det star.

0501245/P: Talar om vilken typ av hjalm det &r.

P = Skyddande av kékparti, integral-hjalm, 6ppningsbar hjalm och
cross-hjalmar med helgjutet kdk-skydd.

J = Jet-hjalmar (6ppna hjadlmar) som 4nd& har ett visst skydd av
kinderna.

NP = Jet-hjalmar (6ppna hjalmar) som saknar skydd av kinderna.

SIFFERKOMBINATIONEN 123456

Detta ar tillverkarens serienummer.

VART ATT VETA
Vad ér skillnaden mellan moped- och MC-hjalm? Enkelt. Det finns
ingen skillnad. Av gammal havd har det blivit sd att de billigare
hjalmarna brukar kallas féor “moppehjdlmar” eftersom det ar mest
moppeungdomar som koper dessa billigare hjalmar. Men de hjal-
marna har samma harda krav pa typgodkdnnande som de dyrare
"MC-hjalmarna”.

EU har beslutat att inféra en ny hjdlmstandard, ECE 22.06 som
du laser mer om pé nésta sida. Detta kommer dock inte att pédverka
hjalmlagen eftersom den foreskriver lagst ECE 22.05 som lagkrav.

Jag vet inte ett enda fall dar man botfallt ndgon for att ha anvant morkt visir. Det
mest vanliga dar att man har morkt visir for att skydda sig mot starkt solljus dagtid

skydda sig mot starkt solljus dagtid. Kanske
finns ndgon som har mérkt visir nattetid som
har ont uppséat och vill délja ndgot, men jag
har daremot inte hort nagra kollegor som sett
det som en provokation med morkt visir. Det
man som motorcyklist ska tdnka p8, &r att
bilister har svérare att uppfatta 6gonkontakt
nar man 8ker med morkt visir.

Nar det kommer till att 8ka med 6ppningsba-
ra hjalmar i uppfallt ladge ar det en liknande
situation som med morkt visir, det vill sdga
att hjalmen inte uppfyller de krav den god-
kénts for. Hur stéller sig polisen till det?
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-Jag skulle inte tolka det som att det ar ett
direkt brott.

Och till sist, en friga som sékert stéllts manga
ganger forut. Vad hénder om jag lackerar om
hjélmen eller sitter pa ett klistermérke?

-Dar f&r man gora en bedémning frén fall till
fall. Ar hjalmen maélad for att délja en skada
eller ar den motivlackad?

Anders Schaaf berattar att polisen forso-
ker jobba mycket med preventiv trafiksdkerhet
och att beroende pé vilka resurser trafikpoli-
sen tilldelas far de gora vissa prioriteringar.
Och just dessa fragor prioriteras inte s& hogt.

-Det finns idag ingen statistik pd att
olyckor skulle bero pd att MC-férare har
morkt visir eller har kért med en 6ppnings-
bar hjalm i 6ppet lage. Darfor prioriteras inte
detta i vart arbete.

Men Anders vill &ndé poédngtera en sak.
Han séger:

-Néar det géller vissa trafikbrott ar det
inte sd enkelt att det finns en ordningsbot
eller inte. Man kan bli rapporterad och se-
dan &r det upp till tingsratt och hovratt att
avgora skuldfrdgan. Och, manga saker gar
bra tills man orsakar en olycka, d& kan det
ligga till last.
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fter 20 &r kommer &ntligen en ny standard for MC-hjalmar d&

ECE 22.05 blir istallet 22.06. SMC valkomnar den nya standar-

den av flera skil. Aven om hjilmar testats enligt standarden
visade Testfaktas tester 2017 stora variationer pa en hjalms kvalité.
De forsta testen visade att tvd av atta hjalmar inte klarade kraven.
I det andra testet &ndrades islagsvinkeln fér hjadlmarna, dd godkéndes
de underkanda hjadlmarna.

Andra nyheter &r krav pé ett test som méter rotationsrérelser vid
sneda islag mot huvudet nér hjalmen vrids vid en kollision. Denna
rotationsrérelse pdverkar hjarnan och 6kar risken fér hjarnskador.
Hjalmar med extra solvisir maste testas i flera upp- och nerfallt lage
och visir ska testas for att minska risken fér att de spricker dd nagot
féremal studsar mot visiret i hég hastighet. Oppningsbara hjalmar ska
testas med eller utan hakskydd.

En nyhet som ifrédgasétts av SMC &r de nya kraven pd att alla
tillbehdr som ska anvdndas pé eller i en MC-hjalm maste testas till-
sammans med hjdlmen, till exempel kommunikationsutrustning och
actionkameror. Testerna ska genomféras med och utan utrustning pa
hjéalmen fér att méta energiupptagningsférmdga, skarpa kanter och
synfilt. De nya reglerna séger att man inte fr modifiera sin hjalm.
Man maéste félja tillverkarens anvisningar om hur och vad man far
gora med hjalmen for att typgodkdnnandet ska vara giltigt. Detta
ar ett problem eftersom det mesta av kommunikationsutrustningen
for MC som finns pd marknaden ar eftermarknadsprodukter. Med de

nya reglerna kan det bli omdgjligt att vélja eftermarknadsprodukt om
den inte dr godkénd tillsammans med hjadlmen. Att alla som séljer
kommunikationsutrustning skulle kunna fa alla hjadlmtillverkare att
godkénna alla produkter pa alla hjalmar &r en utopi.

SMC har pétalat detta for Transportstyrelsen och FIM som ingétt
i arbetsgruppen for ny hjadlmstandard och hoppas att man kommer
fram till ett rimligt beslut som motorcyklister kommer att folja. Allt
fler véljer ju att kéra MC med kommunikationsutrustning av saker-
hetsskal. Beslut forvantas fattas i juni 2020. Hjalmar som uppfyller
tidigare standard far fortsétta séljas tre ar efter den nya standarden
tradde i kraft.

TILLSYNSMYNDIGHET FOR HJALMAR SAKNAS

For sex ar sedan fick tre ministrar pd Naringsdepartementet i déva-
rande regering ett brev frdn Swedac:s generaldirektér Peter Strom-
béack. Han beskrev att det saknas en tillsynsmyndighet i Sverige med
ansvar fér att kontrollera de MC-och mopedhjélmar som slapps ut p&
marknaden. Han menade ocksé att laglig grund fér typgodkdnnande
myndighet ar otydlig samt att regelverket inte ar transparent. Sedan
dess har vi haft ytterligare tva regeringar men ingen har lyckats 16sa
frdgan. SMC har stéllt en frdga &rligen till ansvarigt departement.
2019 fick vi svar att frigan bereds men inget annat. Fér SMC &r det
sorgligt att frdgan om lagstadgade hjalmar for oskyddade trafikanter
har s4 1&g prioritet. [Mc]

En nyhet som ifragasatts av SMC ar de nya kraven pad att alla tillbeh6r som
ska anvandas pa eller i en MCGhjalm maste testas tillsammans med hjalmen
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