SLATA RACKEN SAKRAST

Risken for att en motorcyklist skadas vid en kollision med ett vagracke kan minskas.

Genom att satta upp slatare vagracken som placeras langre fran vagen och ha sido-

omraden som ar fria fran hinder istallet for sidoracken ar det majligt. Det visar den

samlade forskning som flera experter, daribland Maria Nordqvist pa SMC, studerat.

11t fler vagstrackor i Sverige kantas

av vagracken och i takt med det

har ocksé antalet omkomna motor-
cyklister okat. Nollvisionen om att minska
antalet dédade och svart skadade i trafiken
kénns avldgsen. Forra &ret hade Sverige
varldens hogsta andel dddade motorcyklister
i rackesolyckor. Hela 20 procent av de hoja-
kare som omkom i trafiken forra dret dog i
sddana olyckor. De vanligaste réackestyperna
i Sverige ar vajerracken, w-profilracken och
kohlswaréacken. Vid en krock med motorcykel
mot ett racke sd ar det allra sémst att krocka
med récken med utstickande delar. De ger de
allvarligaste personskadorna. Samtliga av de
vanligaste rackestyperna i Sverige har just
fristdende stolpar som &r oskyddade. De van-
ligaste skadorna mot dessa récken 4r pa ben,
huvud, bréstkorg och backen.

For att féra diskussionen framét och kun-
na péverka beslutsfattare i frdgan ansokte och
beviljades bland annat SMC pengar frén Skylt-
fonden. Syftet var att ta fram en definition av
vad som &r ett sékert racke. Tillsammans med
Goran Fredriksson, Svenska Vag- och bro-
rackesforeningen och Jan Wenall pd Statens
vag- och transportforskningsinstitut har Maria
Nordqvist, politisk sekreterare pa Sveriges Mo-
torCyklister studerat litteratur, forskning och
statistik frdn hela vérlden.

-Egentligen é&r definitionen av ett sékert
racke inget réacke alls nar det géller motorcyk-
listers sdkerhet, sdger Maria Nordqvist p& SMC.
Om récket i sig ar farligare an det som vi ska
skyddas mot, d& bér det inte sittas upp nagot
6ver huvud taget. Men om vi ska ha riacken sé
finns det mycket battre alternativ &an de vi an-
vander i Sverige idag, sdger Maria Nordqvist.

FORSKARNA AR ENIGA

Den samlade forskning frén hela varlden, som
bland annat Maria Nordqvist studerat, sager
samma sak. Det sdkraste racket for motor-
cyklister ar de som forsetts med Motorcycle
Protection System, MPS. Det ar ett skydd
som gor att trafikanter som kolliderar med
ett racke inte fastnar i rackesstolparna.
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-Den forskning vi 1ast sdger att man kan
overleva en krock mot ett racke, som har ett
skydd, i upp till 100 kilometer i timmen, sa-
ger Maria Nordgvist.

Under en workshop som holls i Sollen-
tuna i slutet av februari i r, dér litteraturstu-
dien presenterades for bland annat rackestill-
verkare, Trafikverket, och forsakringsbolag,
s& medverkade &ven tva forskare frdn USA
och Tyskland.

-1 USA sétts vagracken upp langre ifrén
vagen an vad de gor i Sverige. Nar man ut-
format och designat vagracken sd har man
glomt bort motorcyklisterna, sager Clay Gab-
ler, forskare i USA. Men nu &r tiden inne for
att se 6ver hur vi kan 6ka sdkerheten dven for
oskyddade trafikanter, fortsatter han. Det ar
valdigt farligt for motorcyklister att krascha
mot ett vagracke. Och de &r inte designade
for att skydda motorcyklister utan enbart bi-
lar. Men det finns alla mojligheter att ta fram
récken for att minska risken for att motorcyk-
lister ska skadas allvarligt, sager forskaren
fr&n USA. Aven Uwe Ellmers, forskare fran
Tyskland har kommit fram till samma sak.

-Det finns system, alltsd vagriacken, som
gér att féraren glider ldngs med récket och far
mindre skador, sdger Uwe Ellmers. Vi har dven
gjort tester med en dummy pd motorcykeln.
Det har gjorts mot olika typer av rédcken och
mot betong. Det viktigaste ar att rdckena &r sé
skonsamma fér motorcyklister som mdojligt om
den kraschar mot det. Samtidigt som de ocksé
ska skydda bilar. I Tyskland har vi utvecklat
och satt upp MPS-réacken. Men de kan och bli
annu béattre och sakrare.

SMC HOPPAS PA FORANDRING

Resultatet av litteraturstudien visar att det ar
enkelt att minska skaderisken for motorcyk-
lister. Att dndra rackets utformning och hur
det satts upp skulle gora stor skillnad. Forfat-
tarna menar ocksa att det finns underlag for
att fatta beslut som okar motorcyklisternas
sdkerhet i frdga om rackens utformning och
placering. Under workshopen i Sollentuna
kom det fram att rackesskydd som skulle 6ka

Ovan: MPS-racke. Nedan: Litteraturstudien presen-
terades for bland annat rackestillverkare, Trafikverket,
och forsakringsbolag. Foto: Malin Westling.

sékerheten kostar 20 euro per meter, alltsé

cirka 200 svenska kronor per meter. Om det
bestalls stora mangder. Maria Nordqvist hop-
pas nu pa en férandring dd Trafikverket har
fatt de uppgifter de séger att de saknat.

- Jag hoppas att de nu kommer att dndra rikt-
linjerna och bérjar stélla krav pd underentre-
prendrerna att de méste vélja battre och sak-
rare racken dn de som séatts upp idag, séger
Maria Nordgvist. Vi forutsatter dessutom att
inga sidorécken sétts upp om sidoomradet is-
tallet kan goras trafiksékert. Nodvandiga be-
slut méste fattas omgdende for att stoppa det
okande antalet dodade och allvarligt skadade
motorcyklister i rackesolyckor, sager Maria
Nordqvist SMC. [Mc]
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