FOR DYRT ATT RADDA
MOTORCYKLISTER

Att satta upp MGvanliga vagracken langs vagarna i Sverige ar alldeles

for dyrt ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Det medger nu Tra-

fikverket. For att det ska bli [dnsamt att byta ut vagracken, som idag

inte skyddar motorcyklister, maste kostnaden for dessa bli billigare.

veriges Motorcyklister har granskat

olycksstatistik frdn Trafikverket mel-

lan &ren 2009-2014. Under den pe-
rioden har 25 motorcyklister omkommit efter
en kollision med vagrécken. Enligt Trafikver-
kets egna berdakningar kostar en trafikolycka
med dodlig utgdng néra 24 miljoner kronor
(23 739 000 kronor) ur ett samhéallsekono-
miskt perspektiv. Det innebéar att dessa 25
olyckor har kostat samhéallet ndrmare 600
miljoner kronor (593 475 000 kronor). Aven
svart skadade blir en dyr kostnad for samhal-
let. For varje svart skadad i en trafikolycka
berédknas samhéllet fa betala fyra och en halv
miljoner kronor (4 412 000 kronor). Och den
summan drar snabbt i vdg d& Trafikverket
sjalva berdknar att runt 25 motorcyklister
skadas svart i rackesolyckor varje ar. Under
de sex dren som SMC har studerat blir det
150 personer, vilket innebéar en kostnad for
samhillet pd nadrmare sju hundra miljoner
kronor (661 800 000 kronor). Redan har har
siffrorna blivit s& manga att det ar svart att
greppa hur mycket pengar det verkligen &r.
Men den totala kostnaden for samhallet for
dessa olyckor hamnar pd 6ver 1,2 miljarder
kronor under sex &r.

-Det Trafikverket raknar in i kalkylen av
vad en dodsolycka, eller svart skadad kostar, ar
i stora drag sjukvérd och produktionsbortfall,
sager Johan Strandroth, trafiksdkerhetsanalay-
tiker pé Trafikverket. Det menas alltsé vad det
kostar att personen i fréga inte kan arbeta. Men
den storsta kostnaden ar en riskvardering, och
s réknar vi in materiella kostnader for att at-
garda till exempel ett skadat rdcke. Samt med-
borgarnas betalningsvilja att minska risken for
skador, sager Johan Strandroth.

NOLLVISIONEN INTE FOR ALLA
1995 lanserades visionen om noll dodade i
trafiken. Tva &r senare togs det ett beslut i
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riksdagen om att Trafikverket skulle arbeta
for att ingen ménniska ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Och det arbetet har varit
lyckat. Antalet dédade och skadade har mins-
kat avsevart de senaste 20 aren. Men d& allra
framst bland bilister. Oskyddade trafikanter,
som motorcyklister, har glomts bort. Och nu
medger flera personer inom Trafikverket att fo-
kus framst riktats mot bilisterna i nollvisionen.

-Bakat i tiden ville man fa en s& god ef-
fekt s& snabbt som mgjligt. Och d& var det
bilister i fokus, sdger Johan Strandroth, tra-
fiksédkerhetsanalytiker pé Trafikverket. Det &r
framfor allt bilister som rdkat illa ut, och da
ville man hitta en &tgard snabbt och effektiv.
Och dessa atgarder har ju varit framgdngs-
rika, antalet bilister som dor i trafikolyckor
har minskat, sager han.

Nar Trafikverket planerar for vagar och
ombyggnationer sd gor de langsiktiga planer

och beddémer utifrén risker som de ser. Dar-
efter vidtas atgérder efter det.

-Det handlar om att vi ska investera
pengar i atgérd 1 eller 2, och man gor det
som raddar mest liv for minst pengar, sager
Johan Strandroth pé Trafikverket.

Men nu kan Trafikverket inte langre
blunda for att motorcyklister i princip far
satta livet till p& bekostnad av att ha sékrare
vagar enbart for bilister.

-Det finns inget férsvar att man pé
18ng sikt inte utvecklar och implementerar
MC-véanliga récken, sdger Johan Strandroth
pa Trafikverket. Ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv dr det inte l6nsamt att sadtta upp
dyrare racken. Men pé 1&ng sikt &r det inte
etiskt hallbart att inte ha racken som fung-
erar sé att de skyddar alla trafikanter.

-Det ar sant att vi fokuserat pa bilsidan,

sager Jorgen Persson projektledare for MC-
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strategin p& Trafikverket. Och dar har vi varit framgdngsrika i
vart arbete. P& ett tiotal &r har vi halverat antalet omkomna. Det
arbetet leder ju fram till att totalt s&tt s§ har man minskat antalet
dédade pa bilsidan, och d& 6kar fokus pa resterande grupper som
MC och cykel, fortsétter han.

DISKUSSIONER OM ATGARDER PAGAR

Bakom varje siffra i statistiken finns ett ménniskoliv. En motor-
cyklist som med sdkrare racken troligtvis kunde ha klarat sig lind-
rigare undan eller till och med ha éverlevt. SMC har under ménga
ar arbetat for att Trafikverket och underentreprenérer som arbetar
med vagracken ska ta fram racken som ar MC-vénliga. Det &r inget
som maste uppfinnas frén grunden, utan andra har redan utveck-
lat rdcken som skyddar motorcyklister. Flera studier fran hela vérl-
den visar att rdcken med ett speciellt skydd, Motorcyclist Protec-
tion System, s& kallade MPS-racken skyddar motorcyklister. Och
att risken for att skadas allvarligt eller att d6 minskar. Trafikverket
ligger dock ndgra steg efter &ven om diskussioner om sékrare rack-
en pdgar just nu. Enligt Johan Strandroth pd Trafikverket skulle
MC-vénliga rdcken kunna séattas upp pa fler stéllen. Om det finns
bevis for att de ar effektiva och att skadorna minskar. Till exempel
pé sédana végar déar de vet att det 8ker manga motorcyklar kan det
vara ett alternativ i sddana fall.

-Vi har natt ndgon form av gréns nu for vad som &ar etiskt
forsvarbart och det &ar bra att vi har boérjat ta tag i problemet.
Vi har satt upp MC-véanliga racken pd ndgra striackor. Tyvarr gar
arbetet med att ta fram bra réacken, samt att testa dem och se att
de fungerar pé det svenska vignétet, inte lika snabbt som man
skulle 6nska, sager han.

-P& 50 procent av Sveriges véagnét har vi flodesmétningar
aven for MC numera, sdger Jorgen Perssson som jobbar med MC-
strategin pd Trafikverket. Och det kommer att vara ett bra verktyg
for att vidta dtgarder dar det 8ker motorcyklister. Vi gér méatningar
systematiskt i samband med hastighetsmaétningar, sager han.

INTE TILLRACKLIGT MED KUNSKAP

De vanligaste réckestyperna som sitter uppe runt om vid Sveriges
vagar ar vajerracken, w-profilracken och kohlswardcken. Alla tre
typer har fristdende stolpar som riskerar att skada oskyddade tra-
fikanter. Vanligaste personskadorna dr pd benen, huvudet brost-
korgen och béackenbenet. Men Trafikverket menar att de har for
lite kunskap om andra typer av réacken och om de verkligen har
ndgon effekt, for att kunna byta ut rdcken redan nu. Jérgen Pers-
son pa Trafikverket stéller sig frdgande till andra typer av racken
och menar att de inte har en tydlig bild &n av hur bra MPS-réacken
verkligen ar.

-I grunden handlar det om effektsambandet, raddar vi verk-
ligen ndgra liv och far farre skadade med dessa récken och under-
glidningsskydd? Vi har ingen tydlig bild. Det saknas idag, helhets-
bilden ar inte kristallklar, sager han.

Men Trafikverket tittar pd hur andra lander arbetar och vad
de lart sig pd omradet.

-Vi vet att till exempelvis Tyskland jobbar med frédgan, fort-
satter Jérgen Persson. Det 4r ménga ldnder som valt att satsa pa
underglidningsskydd. Vi &r p& géng att sitta ner foten, men frégan
ar komplex. Vi behéver ett 6kat fokus pé detta.

Trafikverket kommer nu att titta ndrmare p& resultatet
frén den litteraturstudie som bland annat Maria Nordqvist fran
SMC varit med och tagit fram. Den visar att det gar att ta fram
sakrare racken for att aven skydda motorcyklister. Forskning
frén hela varlden har studerats, och resultatet kommer att vara
betydelsefullt for Trafikverkets fortsatta arbete om sakrare va-
gar for alla. [MC]
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