@i
1y TRAFIKVERKET

L5 N N— TRANSPORT i»
U.s TP ssicines 1STYRELSEN I TRAFIKVERKET



Titel:

Publikationsnummer:

Utgivningsdatum:
Utgivare:
Kontaktperson:

Foto:

Layout:
ISSN-Nummer:

Okad sakerhet p& motorcykel och moped. Gemensam strategi
for aren 2010-2020, version 1.0

2010:039

2010-04

Trafikverket*

Jorgen Persson, Trafikverket, jorgen.persson@trafikverket.se

Honda, Kerstin Ericsson Trafikverket, SMC, McRF, Jérgen Persson Trafikverket, Arash
Atri bildarkivet.se, Garage 24 Motor AB

Trafikverket
978-91-7467-008-0

*Trafikverket tog den 1 april 2010 6ver de verksamheter som tidigare fanns inom Banverket och Vagverket. Samtidigt avvecklades
Banverket, Vagverket och SIKA. Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik,
sjofart och luftfart. Trafikverket ansvarar dven fér byggande samt drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar.



Forord

Allt fler kér motorcykel och moped i Sverige — anta-
let motorcyklar och mopeder har fé6rdubblats under
de senaste tio aren. Bade motorcyklar och mopeder
fyller viktiga transportbehov for sina anvéindare. Med
okad tringsel och krav pa energieffektiva transpor-
ter kan de i framtiden ocksa fylla ett viktigt behov i
samhillet. Det finns redan i dag hybridfordon med el-
och forbrinningsmotorer och rena elfordon.

Den stora nackdelen med motorcyklar och mopeder
ir bristen pa sikerhet. Nir en olycka intréffar ir man
som motorcykel- eller mopedforare oskyddad. Malet
med denna strategi ir att visa hur antalet dédade mo-
torcyklister och mopedister kan halveras och antalet
allvarligt skadade kan minska med 25 procent till ar
2020 och hirigenom bidra med sin del till etappma-
let 2020.
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Strategin #r baserad pa modellen f6r malstyrning av
trafikséikerhet som grundar sig pa Nollvisionen. Den
riktar sig frimst till organisationer och andra aktérer
som verkar inom omradet och som kan och vill bidra.

De prioriterade insatsomradena ger oss mojlighet att
16sa siikerhetsproblem med kéind kunskap och kiinda
metoder. Vi har dven identifierat kunskapsbrister
som vi systematiskt ska minska. Den prioritering som
strategin innebdr ir en viktig forutséttning for att vi
tillsammans ska kunna na de uppsatta trafiksiker-
hetsmalen.
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Strategin i sammandrag

Motorcykel och moped &r en naturlig del i trans-
portsystemet och ddrmed 4ven i trafiksdkerhetsar-
betet. Vi arbetar aktivt for att begréinsa skadeutfallen
genom utpekade insatser, baserade pa forskning

och erfarenhet, diir storst mitbar effekt kan uppnas.
Att kontinuerligt 6ka var kunskap och forstaelse for
motorcykel och moped i transportsystemet ér av stor
vikt for att aktérer gemensamt ska na de uppsatta
malen ar 2020.

Malet med denna strategi dr att visa hur antalet d6-
dade motorcyklister och mopedister kan halveras och
antalet allvarligt skadade kan minska med 25 procent
till ar 2020.

Strategin ir avgrinsad till att géilla endast tvahjuliga
motorcyklar och mopeder som anvénds pa vig.

Saker motorcykeltrafik

Det viktigaste for att géra motorcykeltrafiken siker
ir atgirder som forebygger olyckor. Aven i lagliga
hastigheter blir konsekvenserna for motorcyklister
stora vid en olycka. De atgirder som vi ska prioritera
dar darfor i férsta hand:

e ABS-bromsar pa motorcyklar
» firre hastighets6vertriidelser.

ABS-bromsar pa motorcyklar reducerar risken att
bli dédad eller svart skadad i en olycka med cirka 50
procent. For enbart korsningsolyckor minskar risken
med cirka 70 procent.

Analyser av dédsolyckor med motorcyklister visar
att hastigheterna i manga olyckor har varit 6ver det
tillatna. Endast 4 av 10 motorcyklister har bedémts
halla hastighetsgrinsen i samband med dédsolyck-
orna (Trafikverkets djupstudier av d6dsolyckor).
Hastighetsovertrddelserna kan bade vara en orsak till
att en olycka intréffar och att forsvara skadeutfallet.

Saker mopedtrafik

Det viktigaste for siker mopedtrafik dr att begréinsa
konsekvenserna av olyckor som intréffar. En mo-
pedist som anvénder hjdlm pa riitt sétt har rimliga
chanser att 6verleva en olycka om hastigheten &r
hogst 45 km/tim och goda chanser att 6verleva om
hastigheten dr hogst 30 km/tim. De atgérder som vi
ska prioritera dr dérfor i forsta hand:

» oOkad och ritt hjidlmanvindning
» ldgre hastighet genom minskad trimning.

Hilften av de som omkommer pa moped &r barn
mellan 14 och 17 ar. Néstan hilften av dessa har inte
anviint hjilm p4 ett riktigt sitt. Ovriga som omkom-
mer pa moped ér betydligt dldre och har ofta en
alkoholproblematik.

Tekniska brister &r vanligt forekommande i dods-
olyckor med moped. Trimning &r inblandad i néstan
hilften av alla d6dsolyckor pa moped. Trimningen
behover inte ligga bakom att olyckan uppkommer
men den paverkar definitivt svarighetsgraden pa ska-
dorna genom att hastigheterna blir hogre nér olyckan
intréffar.

Arbetet ska bygga pa fakta

och vetenskaplig grund

De prioriteringar som gors ska vara baserade pa fakta
och vetenskaplig grund. I strategin ingar att behov av
forskning, utveckling och demonstration ska lyftas
fram.

Samverkan och gemensamma prioriteringar
Strategin férutsitter att aktorer, enskilt eller i sam-
verkan, genomfor olika insatser pa lokal, regional,
nationell och internationell niva. Strategin pekar ut
ett antal prioriterade insatsomraden for aktérerna.



Aktoérernas bidrag
De olika aktorerna bidrar genom att i sin verksamhet
inrikta sig pa de prioriterade insatsomradena.

Arlig utveckling av strategin

Strategidokumentet ska utvecklas arligen utifran
det aktuella utfallet av antalet skadade och dodade,
de aktiviteter som olika aktorer har genomfort samt
ny kunskap. Trafikverket kommer att ta initiativ till
denna utveckling som ska goras tillsammans med
aktorerna.




Motorcyklar och mopeder |

transportpolitiken

Nollvisionen

Riksdagen beslutade hosten 1997 att det langsiktiga
malet for trafiksdkerhet ska vara att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor inom
vigtransportsystemet — Nollvisionen. Ansvaret f6r
det ligger dels pa dem som utformar och skéter syste-
met, dels pa trafikanterna, som har ansvar for att félja
reglerna. Ansvaret atergar till systemutformarna om
inte trafikanten formar f6lja reglerna.

Utgangspunkten fo6r Nollvisionen &r att
minskliga misstag i trafiken inte ska fa leda till
svara personskador.

For en motorcyklist &r risken mycket hog att dédas
eller skadas vid en olycka dven i relativt 1ag hastighet.
For motorcyklister blir dirfor uppgiften for system-
utformarna att vidta atgérder som stédjer forarna i
att undvika olyckor.

Det viktigaste for siker mopedtrafik dr att begréinsa
konsekvenserna av olyckor som intréffar. En mo-
pedist som anviinder hjdlm pa ritt sétt har rimliga
chanser att 6verleva en olycka om hastigheten &r
hogst 45 km/tim och goda chanser att 6verleva om
hastigheten dr hogst 30 km/tim.

' Se regeringens hemsida http://www.sweden.gov.se/sb/d/11771
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Figur 1: Sa har férandras riskerna att dédas vid olika kollisions-
hastigheter och olyckstyper. (Kélla: Trafikverket)

De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet f6r svensk transportpolitik
ir att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportf6érsorjning fé6r medbor-
gare och néringsliv i hela landet!.

Det 6vergripande malet st6ds av tva huvudmal; ett
funktionsmal som berér resans eller transportens
tillgéinglighet och ett hinsynsmal som handlar om
siikerhet, miljé och hélsa. Mélen &r en utgangspunkt
for alla statens atgéirder inom transportomradet,
exempelvis hur myndigheterna ska prioritera bland
olika 6nskemal och behov nir de genomfor sina upp-
drag. Malen ska &ven vara ett stod for regional och
kommunal planering. Malen omfattar alla trafikslag,
vilket innebér att de ocksa berér transporter och
resor som gors med motorcykel och moped.



Funktionsmalet tillganglighet

Med tillginglighet avses mojligheten att minimera
och 6verbrygga geografiska avstand for att skapa
kontaktmdjligheter och nirhet till service och
samhiéllsfunktioner. Motorcyklar och mopeder kan
vara alternativ till bil i storstéider dér tringsel 4r ett
problem.

En resa med motorcykel eller moped kan ha manga
syften, till exempel noje, tjinsteresa eller arbets-
pendling. Tillgéingligheten ir olika f6r motorcyklar
och mopeder, eftersom de oftast anvénds i olika
trafikmilj6er och kors i olika hastigheter. En resa med
motorcykel ligger nérmare biltrafikens tillgéinglig-
het, medan en resa med moped, sirskilt klass IT, mer
liknar den tillgéinglighet som cyklister har. Manga
behover moped eller motorcykel for att fa vardagen
att fungera eller for att fa 6kad livskvalitet pa fritiden.

Hansynsmalet sakerhet, miljo och halsa

Det ér viktigt att allt resande sker pa ett siikert sétt
och inte bidrar till férsdmrad milj6 eller negativa
hilsoeffekter. Trafiksikerhetsatgéirder kan dock dven
skapa goda effekter pa miljon. Sinkta hastigheter le-
der exempelvis till béttre luftkvalitet, mindre utsléipp
av klimatgaser och ligre ljudnivaer. Dessa forbitt-
ringar kan ocksa antas ha positiva effekter pa hélsan.

Mopedister har idag inte en naturlig plats i trafiksys-
temet. Att blanda mopeder och gaende skapar otrygg-
het och stérningar framforallt f6r barn, dldre och
funktionshindrade. Det &r viktigt att skapa en siker
och trygg plats for bade mopedister och fotgéingare.

I strategin ingar inga direkta atgérder for att minska
miljébelastningen fran motorcyklar och mopeder.
Dessa saknar ofta katalysator och beréknas sta for

8 procent av végtrafikens utslédpp av kolvéten. Inom
EU pagar en 6versyn av ramdirektivet for typgodkén-
nande av 2- och 3-hjuliga fordon. Oversynen férviin-
tas leda till krav pa metoder for att méta utslépp av
koldioxid &@ven for motorcyklar samt skérpta avgas-
och bullerkrav. Enligt motorcykelindustrin kommer
motorcyklarna ar 2015 att klara samma emissions-
krav som personbilarna.

Lag om sdkra vagar

Direktiv 2008/96/EG handlar om sékerheten pa
statliga vigar och kommer sannolikt att inféras fér
samtliga viigar under perioden 2010-2013. I bilaga
till detta direktiv beskrivs oskyddade trafikanter som
gaende, cyklande och motorcyklister.



Tillsammans for Nollvisionen
- forverkligande av etappmalen 2020

ETAPPMAL TILL AR 2020

| maj ar 2009 beslutade riksdagen om nya etappmal for trafiksdkerheten till ar 2020. Ma-
let &r att antalet dodade ska halveras fram till ar 2020 jamfért med aren 2006-2008. Det
innebér att maximalt 220 personer ska dddas i trafiken ar 2020. Antalet allvarligt skadade
ska minskas med en fjardedel mellan aren 2007 och 2020 sa att maximalt

4 000 personer skadas allvarligt ar 2020.

Malstyrning f6r trafiksdkerhet

Riksdagen har antagit regeringens proposition
2008/09:93, liksom Viigverkets férslag om ett system
for malstyrning av trafiksiikerhetsarbetet. Regeringen
framhaller bland annat arliga systematiska resultat-
uppféljningar som redskap for att kontinuerligt
kunna f6lja utvecklingen.

Malstyrningen bygger pa att mita och folja upp
tillstandet f6r ett antal prioriterade insatsomraden.

Hastighetsefterlevnad - statligt vagnat
Hastighetsefterlevnad - kommunalt vagnat
Nyktra forare

Baltesanvandning

Hjalmanvandning

Sakra fordon

N o Uk W

Sakra tunga fordon

2 Gang-, Cykel- och Mopedpassager.
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Aktorernas bidrag ér en viktig del i trafikséikerhets-
arbetet. Det giller dven arbetet med att forbéttra
siikerheten for motorcyklister och mopedister. Dirfér
har vi i denna strategi utvecklat de prioriterade in-
satsomradena med tanke pa dessa trafikantgrupper.

Foljande 13 omraden har prioriterats f6r det 6vergri-
pande trafiksikerhetsarbetet. Samtliga utom nummer
4 beror motorcykel och/eller moped.

8. Sakra statliga vagar
9. Sakra kommunala gator - GCM-passager?
10. Sakra kommunala gator - korsningar
1.  Snabb och adekvat raddning
12. Utvilade forare
13. Hog vérdering av trafiksdkerhet



Sa hinger strategin ihop med
ovrigt etappmalarbete

VEM? VAD? NAR?

Etappmalets arbetsgrupp —»  Prioriterade insatsomraden, métplan —»  Arlig resultatkonferens

GNS —» Inriktning —»  Arlig, efter resultatkonferens

Mc- och mopedarbetsgrupp —  Strategi —»  Arlig revidering

Aktor —» Egna mal och matt —>  Arlig uppféljning
Etappmalets arbetsgrupp utvecklar modellen for £ Vigverket

malstyrning med dess prioriterade insatsomra-
den och métplan. De sékerstiller att mitningar
genomfors, f6ljs upp och analyseras. Resultaten
presenteras pa arliga resultatkonferenser och
kommenteras av en internationell expertpanel.

e g—

GNS, Gruppen for nationell samverkan vidare-
utvecklar resultatet och tar fram inriktning med
forslag till fortsatt arbete for omraden som &r
sirskilt viktiga att paverka.

En mc- och mopedarbetsgrupp kommer etable-
ras med uppgift att arligen utveckla strategin.

Tillsam_rnans for
Nollvisionen

Aktoérerna - organisationer, féretag, myndig-
heter med flera - identifierar verksamhet dér
de kan och vill bidra till de prioriterade insats-
omradena utifran strategin och sétter mal och
matt fér den verksamheten.

Vill du veta mer? Las mer i broschyren
"Tillsammans fér Nollvisionen” som finns
att bestélla i Trafikverkets webbutik.
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Analys och prioriterade

insatsomraden

I foljande avsnitt finns underlaget till prioriteringar-
na av insatsomraden, i form av fakta fran djupstudier
av dédsolyckor samt beddmningar av potentialen hos
olika insatsomraden for att 6ka motorcyklisters och
mopedisters sikerhet. Direfter f6ljer en prioritering
av vilka insatsomraden som antas ha storst betydelse
i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor under pe-
rioden 2005-2008 har anvints som killdata, for bade
faktaredovisningen och beréikningarna av potential.
Djupstudierna omfattar alla dédsolyckor pa de svens-
ka véigarna och innehaller bland annat obduktions-
resultat fran rittslikare, férhor och vittnesuppgifter
fran Polisen, insatsrapporter fran Riddningstjinsten
och Trafikverkets unders6kning av olycksplats och
fordonen. Djupstudierna utgor darfor ett unikt detal-
jerat och representativt material som limpar sig vil
for kvalitativa analyser.

Syftet med faktaredovisningen &r att ge en objektiv
problembild och viss kunskap om hur de viktigaste
riskfaktorerna korrelerar med varandra. Syftet med
berdkningarna av potential hos olika insatsomraden
dr i sin tur att ga fran den problemorienterade fakta-
redovisningen till en mer l6sningsorienterad bild av
det antal riddade liv som olika insatsomraden kan bi-
dra med. Detta kan ge en bild av vilka insatsomraden
som har stor respektive liten betydelse och utifran
detta kan sedan en prioritering ske. Som grund for
varje beridkning anvénds kéinda eller antagna sam-
band mellan en viss atgird och minskning av antalet
omkomna. Forenklat kan ségas att varje dédsolycka
under perioden 2005-2008 har analyserats och

den inledande och kritiska hiindelsen identifierats.
Dérefter bedoms om vissa 16sningar skulle forhindrat
olyckan eller férdndrat skadeutfallet. Sikerheten

i bedémningarna varierar dock av naturliga skil
beroende pa problemomrade. I vissa fall &r de mycket
sikra, medan de i andra fall enbart kan bli bedom-
ningar av maxnytta.

12

I forsta hand &r det mojligheterna att fé6rhindra d6d-
liga olyckor som har bedémts, eftersom det &r data
fran djupstudier av dédsolyckor som anvénts. Sann-
olikt ar de atgirder som &r effektiva fér att minska
antalet dodsfall bland motorcyklister och mopedister
dven bra for att minska antalet allvarligt skadade. Det
saknas dock kunskap om hur dessa effektsamband
ser ut for allvarligt skadade.



Fakta om motorcyklister och

mopedister

Antalet motorcyklar i trafik har férdubblats de se-
naste tio aren till att i dag vara cirka 300 000. Under
de senaste fem aren har drygt 50 motorcyklister
omkommit per ar och drygt 350 skadats svart enligt
polisuppgifter. Antalet mopeder i trafik har ocksa
férdubblats de senaste tio aren till att idag vara ca
200 000. Under de senaste fem aren har i genomsnitt
11 mopedister omkommit per ar och cirka 300 har
skadats svart enligt polisens rapporter.

Figurerna 2 och 3 nedan redovisar antalet omkomna
respektive svart skadade motorcyklister och moped-
ister under de senaste 12 manaderna sedan ar 1997.

Omkomna motorcyklister

och mopedister 1997-2009

Fran slutet av 1990-talet till och med ar 2003 omkom
cirka 40 motorcyklister varje ar. Antalet 6kade upp
till 68 i augusti 2007 for att sedan minska igen till
runt 50. Antalet omkomna mopedister har skiftat un-
der sdsongerna, det har varierat mellan 8-19 omkom-
na, vilket ger ett genomsnitt pa cirka 11 omkomna per
ar.
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Figur 2: Antal omkomna motorcyklister och mopedister i vag-
trafiken enligt officiell statistik under de senaste 12 manader,
sedan ar 1997. (Kélla: Trafikverket)

Svart skadade motorcyklister

och mopedister 1997-2009

I dag registreras vagtrafikolyckor med personskada i
Swedish Traffic Accident Data Acquisition, STRADA.
Denna databas baseras pa tva kéllor, polisen och ett
stort antal akutsjukhus. Polisens uppgifter ticker
hela landet medan drygt 70 procent av akutsjukhusen
registrerar i STRADA. Antalet sjukhus som regist-
rerar i STRADA har dock 6kat snabbt sedan ar 2003
vilket gor att en sddan bild av utvecklingen av svart
skadade skulle vara missvisande.
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Figur 3: Antal svéart skadade motorcyklister och mopedis-
ter i vagtrafiken enligt polisuppgifter under de senaste 12
manader, sedan ar 1997. (Kalla: Trafikverket)

Diremot kan man i nuldget redovisa utvecklingen
bittre genom Socialstyrelsens patientregister (PAR),
dér dock definitionen av svart skadad skiljer sig

fran den som anvinds i STRADA. Begreppet “svart
skadad” kan ocksa ha olika betydelser i olika system
varfor uppgifter inte nédvindigtvis behover stimma
overens. I PAR redovisas personer som varit inlagda
pa sjukhus i minst 24 timmar.
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Enligt PAR har det totala antalet svart skadade mo-
torcyklister och mopedister 6kat under de senaste 10
aren och har nu stabiliserat sig runt 2500 per ar.
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Figur 4: Antal svart skadade enligt sjukvard (PAR) sedan

1998, per trafikantgrupp. (Kalla: SIKA statistik 2009:24,
Tabell 1a)
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Figur 5: Antal omkomna och svart skadade barn (0-17ar) per
trafikantkategori och ar. (Kélla: Trafikverket)

Enligt polisens uppgifter har antalet svart skadade
barn under 18 ar ocksa fortsatt 6ka under de senaste
aren. Sedan ar 2005 dr moped det firdsitt som ger
upphov till flest svart skadade barn.




Minskad risk att omkomma eller skadas svart
Trots att antalet motorcyklar och mopeder i trafiken
har fordubblats under de senaste 10 aren har anta-
let omkomna och svart skadade motorcyklister och
mopedister inte utvecklats i samma takt. Det gor att
risken att omkomma eller skadas svart har minskat,
riknat per fordon. Eftersom risken att omkomma
eller skadas svart minskar med stigande alder kan en
forklaring finnas i att medianaldern hos motorcykel-
dgare har okat upp till cirka 50 ar och ddrmed niira
fordubblats under en 25-arsperiod.

Mopeder klass I har funnits i trafiken sedan 1999.
Under denna period har dock risken att omkomma
eller skadas svart varit konstant och dr jamforbar
med motorcyklar.

Risk att omkomna eller svart skadas per 100 000 fordon

700
motorcykel
600
moped klass |
500
400
300
200
e —
100
0
N OO —NMMSTWON©OOOS s NS WO Q0
xRN E888888888
[SARSAREANCAN ARSI ARSI AR A I RN I IR IR IR IR SR

Figur 6: Utveckling av risk att omkomma eller skadas svart
som motorcyklist respektive mopedist (endast klass |), sedan
ar 1987. (Kalla: Trafikverket)

Det kan finnas ett visst morkertal av olyckor, det vill
séiga oregistrerade olyckor, sirskilt f6r oskyddade
trafikanter. Férsikringsbranschen for dock statistik
som till viss del minskar detta

morker tal (se figur 7).
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Figur 7: Utbetalda trafikskadekostnaderna samt antal trafik-
skador i trafikforsakringen, for motorcykel och moped. (Kélla:
Forsakringsférbundet)

OBLIGATORISK RISKUTBILDNING

Fran och med 1 november 2009 inférdes obligatorisk
riskutbildning i tva delar, fér den som ska ta kérkort
fér motorcykel.

Del ett &r teoretisk och handlar om alkohol, andra
droger, trotthet och riskfyllda beteenden i Gvrigt.
Del tva har dven praktiska inslag som inriktas mot
hastighet, sékerhet och kérning under sarskilda
férhallanden.
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MOPED KLASS |

En EU-godkand moped konstruerad for att koras i

hogst 45 km/tim.

Den ska vara registrerad.

Fran och med den 1 oktober 2009 maste den som

ska kora en moped klass | ha fyllt 15 ar och ha ett
korkort med behorigheten AM eller ett kérkort
med annan behdrighet. Forarbevis for moped
klass | som forvarvats innan galler aven i fort-
sattningen men ska bytas ut till ett kérkort med
behorighet AM. Bade kérkort och férarbevis kan
aterkallas vid trafikbrott.

Nagra trafikregler som géller néar du kor
moped klass I:

* Du ska kora pa vagrenen om det finns en sa-
dan, annars pa kérbanan.

* Du farinte kéra i cykelfalt eller pa cykelbanor.

* Du far inte kéra i korfalt for fordon i linjetrafik
("bussfilerna”).

* Du far inte kéra pa motorvag eller
motortrafikled.

* Du far inte skjutsa fler passagerare dn
mopeden ar byggd for.
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MOPED KLASS 11
Det finns tva typer moped klass |I:

* En EU-godkédnd moped konstruerad for att
koras i hogst 25 km/tim.

* En moped godkéand i Sverige enligt aldre be-
stammelser konstruerad for att koras i hogst
30 km/tim.

De é&r inte registrerade.

Frén och med 1 oktober 2009 maste den som
ska kdra moped klass Il ha fyllt 15 ar och ha
férarbevis for moped klass Il eller ha ett kérkort
eller traktorkort. Férarbevis kan aterkallas vid
trafikbrott.

Nagra trafikregler som géller nér du kér moped
klass II:
* Du ska kora pa cykelbanan.

* Du ska kora pa vagrenen som det finns en
sadan, annars pa koérbanan.

* Du far kéra i korfaltet fér fordon i linjetrafik
("bussfilen”) om korfaltet ligger till hoger i
fardriktningen.

* Du far inte kéra pa motorvag eller
motortrafikled.

* Du far inte skjutsa fler passagerare an
mopeden ar byggd for.



Fakta om dddsolyckor

med motorcyklar

De typer av motorcyklar som var inblandade i d6ds-
olyckor har varierat under de senaste aren men su-
persportmotorcyklar ir fortfarande de mest olycks-
drabbade. Mer én en tredjedel av de motorcyklar som
var inblandade i d6dsolyckor mellan aren 2005 och
2008 var av klassen supersport. Denna typ av motor-
cykel star for mindre &n 10 procent av motorcyklarna
i trafik.

Den vanligaste olyckstypen dir motorcyklister
omkommit &r singelolyckor dér motorcyklisten har
kolliderat med nagot féremal i vigmiljon. Naturliga
foremal som tréd eller stenar star for cirka 31 pro-
cent och ricken av olika typer for cirka 26 procent av
krockobjekten. 76 procent av singelolyckorna sker i
en kurva.

I en tredjedel av dédsolyckorna har motorcykelns
hastighet bedémts vara mycket 6ver gillande hastig-
hetsgriins (mer &n 30 km/tim). I ytterligare 34 pro-
cent har motorcykelns hastighet bedémts vara mellan
10 och 30 km/tim 6ver gillande hastighetsgrins.
Supersportmotorcyklar star for mer dn tva tredjede-
lar av de dédsolyckor dir hastigheten bedomts vara
mycket 6ver gillande hastighetsgrins.

CUSTOM
Andel i dédsolyckor
2005-2008 =19%

STANDARD
Andel i dodsolyckor
2005-2008 = 12%

50% -

40%
30%
20%

O%III.-_,_—_|

10%

Singel Korsning Mote  Upphinnade Vilt Ovrigt

Figur 8: Olyckstyp i dodsolyckor med motorcyklar &ren
2005-2008 (n=182). (Kalla: Trafikverkets djupstudier av
dddsolyckor)

+ 19
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Figur 9: Krockobjekt i mc-singelolyckor med dédlig utgang
aren 2005-2008 (n=74). (Kalla: Trafikverkets djupstudier av
dodsolyckor)

TOURING
Andel i dédsolyckor
2005-2008 = 3%
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Avsvingande Korsande kurs

Figur 10: Olycksférlopp i korsningsrelaterade olyckor med
dédlig utgang aren 2005-2008 (n=58).
(Kalla: Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor)

Den nist vanligaste olyckstypen under perioden var
olyckor i korsningar (cirka 30 procent). I cirka 70
procent av fallen har motparten normalt sett en per-
sonbil kora ut framfér motorcykeln. T dessa olyckor
har motorcyklisten i fyra fall av tio bedomts ha kort
mycket 6ver gillande hastighetsgrins.

8 procent av de omkomna motorcyklisterna saknade
hjialm vid olyckstillfdllet. Samtliga av dessa var alko-
holpaverkade eller saknade korkort f6r motorcykel.
Dessutom hade den omkomna motorcyklisten tappat
hjalmen vid olyckstillfillet i 14 procent av fallen.

SPORTTOURING

Andel i dodsolyckor
2005-2008 = 6%
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SUPERSPORT
Andel i dédsolyckor
2005-2008 = 36%

Att foraren var paverkad av alkohol eller illegala
droger dr nagot mindre vanligt i d6dsolyckor med
motorcyklar och mopeder, jimfort med 6vriga trafi-
kanter. Cirka en fjirdedel av motorcykelférarna som
omkommit har varit alkohol- eller drogpaverkade.

Motorcyklister som fatt behorighet (fram t.o.m. 1975
fick man A-behorighet utan att avldgga sirskilt prov
niir man tog B-korkort) for motorcykel i sitt kérkort
for personbil star for cirka 22 procent av dodsolyck-
orna. De &r tydligt underrepresenterade, eftersom
cirka 45 procent av trafikarbetet med motorcyklar
utfors av forare som fatt sin behorighet pa detta sitt.
Cirka 26 procent av de omkomna motorcykelférarna
saknade behorighet att kéra motorcykel.

SCOOTER
Andel i dédsolyckor
2005-2008 = 4%



KORRELATION MELLAN OLIKA RISKFAKTORER

Inget mc-korkort
totalt 26%

Ej hjalm
totalt 8%

Alkoholpaverkad
totalt 24%

Hastighet
mkt 6ver
totalt 36%

Figur 11: Redovisning av alkoholpaverkan, hjalmanvandning, mc-kérkort och bedémd hastighet innan olycks-
forloppet i dodsolyckor med motorcyklar aren 2005-2008 (n=182).
(Kalla: Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor)

Nagra slutsatser: e Mer in en tredjedel av de omkomna motorcyklis-
) terna hade en hastighet som bedéms mycket 6ver
» 58 procent av alla omkomna motorcyklister var skyltad hastighet (mer #n 30 km/tim).

alkoholpaverkade, saknade hjilm, saknade mc-

korkort eller korde mycket for fort. » Tvatredjedelar av de som korde mycket for fort

hade hastighet som enda riskfaktor.
e Alla omkomna motorcyklister utan hjilm var

antingen alkoholpaverkade och/eller saknade e Endast 2 procent av fallen innehaller alla riskfak-
motorcykelkérkort. torer (alkoholpaverkad férare utan hjdlm, utan
A-koérkort och mycket hog hastighet). I praktiken
*  Mer idn hilften av de omkomna motorcyklisterna innebér detta ett fall per ar.

utan mc-korkort var alkoholpaverkade.

ON/OFF ROAD ENDURO/CROSS SUPERMOTARD
Andel i dédsolyckor Andel i dédsolyckor Andel i dédsolyckor
2005-2008 = 11% 2005-2008 = 6% 2005-2008 = 3%

19



Insatsomradenas potential for 6kad

motorcykelsakerhet

Nedan visas potentialen (antal riddade liv per ar) for
olika insatsomraden med baring pa motorcyklister.
Berikningarna tar i detta lige inte héinsyn till even-

tuella kompensationseffekter som kan tinkas f6lja
pa vissa atgirder eller korrelationer mellan olika
insatser.

- Saker effekt Nagot osiker effekt Oséker effekt

SAKER MOTORCYKEL (effektsamband eller saker (effektsamband saknas eller (forskningsbehov
bedémning finns) bedémning nagot oséker) foreligger)

Lasningsfria bromsar (ABS) 21

Synbarhet motorcykel 6

Traction Control (TC) 5

Krockkudde 7

Stodsystem hastighet >15

Stoldskydd

Alkolas 8

E-call 4

Siktforbattring andra fordon 3

Besiktningsgodkénnande 2

For ldsningsfria bromsar (ABS) beriiknas effekten
vara 40 procent minskning av alla typer av olyckor
med personskador. Beddmningen ses som siker
eftersom flera vetenskapliga studier, bland dessa &ven
en studie med svensk olycksdata, har visat att ABS
har ungefir denna effekt, se bilaga 3.

Synbarhet har bedomts utifran antalet omkomna i
olyckor dér den kritiska hiindelsen var att motpar-
ten inte sag eller uppmirksammade motorcyklisten.
Olyckor med enbart skymd sikt pa grund av hinder i
viigmiljon har inte riknats in. Denna effekt bed6ms
vara osiker, eftersom det &r svart att skilja synbarhet
fran uppmirksambhet, det vill séiga att skilja mellan
olyckor dir kollisionen berodde pa att motparten
verkligen inte sag motorcyklisten och dir motparten
hade uppmérksamheten pa nagot annat.

Traction Control (TC) bedéms ha effekt i de olyckor

dér den kritiska hiindelsen var bakhjulssladd eller
bakhjulskérning.
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Krockkuddar pd motorcyklar bedoms ha en effekt i de
olyckor dir motorcyklisten sitter kvar pa motorcy-
keln vid kollisionen och dir hastigheten inte 6ver-
stiger 70 km/tim. Effekten har bedomts som osédker
eftersom inga utvirderingar av detta system har
gjorts pa verkliga olyckor.

Stodsystem for att hdlla hastigheten &r inte vanliga pa
motorcyklar. De har teoretiskt bedémts ha potential

i att forhindra de olyckor dir hastighet har varit den
avgorande olycksorsaken. Denna bedémning ér dock
osiker, kanske till och med mycket oséker eftersom
inga utvirderingar av detta system har gjorts pa verk-
liga olyckor.

Dessutom kan vi i dagsliget inte bedoma den troligt

stora potentialen i form av skadereduktion. Minskad
hastighet har ocksa en stor skadereducerande effekt

i alla typer av olyckor, och dirfor ér effekten bedomd
till minst 15 liv per ar.



Stoldskydd eliminerar risken for olyckor med stulna
motorcyklar och alkolds risken for olyckor dér alko-
holpaverkade motorcyklister omkommer pa grund
av egna misstag. Bada effekterna anses sékra, efter-
som forarna i dessa olyckor inte skulle ha funnits
pa vigarna om motorcyklarna hade stéldskydd eller
alkolas.

Larmsystemet E-call bed6ms ha effekt i de singel-
olyckor dir de omkomna hittades mer &n en timme
efter olyckan och dér ldkare har bedémt att de inte
omkom direkt vid olyckstillfillet. Effekten &r dock
nagot osiker eftersom det ir svart att bedoma hur
manga av dessa dodsfall som skulle ha undvikits om
olyckan uppticktes tidigare.

Siktforbdttring i andra fordon har en potential i de
olyckor dir féraren av det andra fordonet i olyckan
angett att de inte sdg motorcykeln dirfor att den var
skymd av det egna fordonet (till exempel A-stolpen)
eller nagot annat fordon. Denna effekt bedoms som
nagot oséker, eftersom det inte &r mojligt att garan-
tera att olyckan hade undvikits vid god sikt.

Besiktningsgodkdnnanden giller de olyckor dir det
funnits avgérande tekniska brister pd motorcykeln
som forvintas ha upptickts vid en fordonsbesiktning,.
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. B Saker effekt Nagot osiker effekt Osaker effekt

SAKER VAG (effektsamband eller saker (effektsamband saknas eller (forskningsbehov
bedémning finns) beddmning nagot osaker) foreligger)

Mittseparation

Siktforbattring vagmiljo

Sakra korsningar tatort

Sékra sidoomraden 6

Motorcykelanpassat sidoracke 5

Ren, hel och jamn vagbana 2

Lagningsatgarder pa vag <1

Sakra korsningar landsvéag 8

Mittseparation bedéms ha effekt i att forhindra
olyckor vid méte och omkoérning. De olyckor dér
motorcyklisten har tappat kontrollen och kolliderat
med motande trafik har exkluderats eftersom det ir
hogst osannolikt att mittseparation skulle ha férhind-
rat skadeutfallet. En svensk studie fran 2009* visade
att svara och dodliga olyckor har minskat kraftigt

pa nybyggda viigar med mittseparation, &ven med
vajerrdcke. Effekten utifran djupstudierna bedéms
dock vara nagot osiker, eftersom det inte dr mojligt
att utesluta att dédsolyckan &dnda skulle ha hint med
mittseparation. Om ricke anvinds, kan val av ricken
och deras placering ocksa ha betydelse for utgangen
av olyckorna men effekten kan inte sikerstillas.

Siktforbdttring vdgmiljé har potential att forhindra de
olyckor dér det har varit av avgorande betydelse att
hinder i vigmiljon har férsdmrat sikten. Effekten &r
dock nagot osiker, eftersom siktférbéttringarna inte
nodvindigtvis forbéttrar uppmérksamheten, dven
om den med storsta sannolikhet 6kar mojligheten att
uppticka motorcyklister

*Evaluation of 2+1 roads with cable barrier, VTI rapport 636A
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Ombyggnad av vanliga korsningar i tdtort till cirkula-
tionsplatser bedéms kunna forhindra de allra flesta
dodsolyckor, forutom de med mycket hoga hastighe-
ter. Det &r i vissa fall svart att bedéma vid vilken has-
tighet olyckan skulle kunna forhindras, och effekten
blir dirfér nagot oséker.

Sdkra sidoomrdden innebér att omradet i direkt
anslutning till véigen &r rensat fran foremal (till exem-
pel stolpar, tridd och stenar) som kan vara farliga att
kollidera med. Effekten av detta giller singelolyckor,
dér risken minskar att nagon omkommer till f61jd

av kollision med foremal i sidoomradet. Det dr dock
svart att avgéra om motorcyklisten skulle ha fortsatt
ut i terringen och kolliderat med nagot annat om
sidoomradet var rensat. Dirfor ir effekten osiker.

Potentialen av ett mer motorcykelanpassat sidordcke
har bedémts gilla de olyckor dér riicket star for det
priméra krockvaldet. I de olyckor diir hastigheten ir
mycket hog saknar dock réckets utformning bety-
delse for mojligheten att 6verleva. Effekten dr nagot
oséker eftersom det behovs fler utviirderingar utifran
verkliga olyckor under férhallanden som &r jamfor-
bara med svenska.



En hel, ren och jdmn vdgbana férvantas forhindra
olyckor dér vigbanans skick dr av avgérande bety-
delse for att olyckan uppkommer. Detsamma géller
lagningsatgirder pa vig. Denna effektbed6mning ar
siker.

Sdkra korsningar pd landsvdg har en stor potential,
eftersom manga korsningsolyckor sker pa landsvégar.
Olyckorna med mycket hga hastigheter har dock
tagits bort av samma anledning som f6r korsningar i
tatort. Effekten dr osiker, frimst for att det inte finns
nagot bra utformningsalternativ som ir testat och
utvirderat med tanke pa motorcyklister.
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. . Saker effekt
SAKER ANVANDNING

bedémning finns)

(effektsamband eller saker

Nagot osaker effekt Osaker effekt
(effektsamband saknas eller (forskningsbehov
bedémning nagot osaker) foreligger)

R&tt kompetens mc-forare

Nyktra mc-forare

Ej utlaning

R&tt kompetens andra trafikanter

Saker gruppkérning

Ré&tt korkortsbehorighet

Uppmarksamhet mc-férare

Ett antal atgérder for sédker anvindning har effekt

pa samma typer av skadehéindelser som atgéirderna
inom siker motorcykel, och deras potential har dér-
for berdknats pa samma sitt. Detta giller hastighet-
efterlevnad kontra stodsystem hastighet, nyktra forare
kontra alkolas.

Synbarhet mc-forare/uppmdrksamhet andra trafi-
kanter har bedémts utifran antalet omkomna i
olyckor dér den kritiska hiindelsen var att motpar-
ten inte sag eller uppmérksammade motorcyklisten.
Olyckor med enbart skymd sikt pa grund av hinder
i vigmiljon inte riknats in. Effekten bedéms vara
osiker, eftersom det &r svart att skilja synbarhet
fran uppmirksambhet, det vill séiga att skilja mellan
olyckor dir kollisionen berodde pa att motparten
verkligen inte sag motorcyklisten och dir motparten
hade uppmérksamheten pa nagot annat.

Effekten av motorcykelforare med ritt kompetens
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giller olyckor med kritiska hiindelser kopplade till
beddémningen av trafiksituationen, riskfullt beteende
eller korkunskap, som bromsteknik eller kurvtagning.
Effekten &r inte séker eftersom den i vissa fall kan
vara svarbedomd. I manga fall finns klara kopplingar
mellan de ovan ndmnda kriterierna och uppkomsten
av en olycka.

For hjdlmanvindning finns en siker effekt i de fall dir
en person som har omkommit inte hade hjilm och en
likare har bedomt att han eller hon skulle ha 6verlevt
med hjdlm. Detsamma giller skyddskladder.



Det finns indikationer pa att forare som inte #iger mo-
torcykeln de har kort dr 6verrepresenterade i dodso-
lyckorna. Att inte ldna ut motorcykeln kan dérfor ha
effekten att férhindra dessa olyckor, férutom olyckor
ddr motorcykeln ir stulen. Effekten skulle kunna vara
siiker eftersom atgéirden begrénsar tilltrddet till mo-
torcykeln pa samma sétt som alkolas eller stoldskydd.
Den &r dock osiker eftersom det ibland &r svart

att bedéma i djupstudierna niir en motorcykel &r
utlanad. Dessutom ir utlaning i samband med dods-
olyckor ofta kombinerad med alkohol och avsaknad
av skyddsutrustning. Det gor att potentialen kan
anses vara mycket oséker.

Aven medicinska krav ir svéra att beriikna effekterna
av. Atgiirden ir egentligen inte kopplad till anvind-
ning utan mer till mojligheterna att kora motorcykel
pa vig. Effekterna dr dock viktiga att lyfta fram och
hur stora de &r baseras pa en bedéomning av de fall
dér sjukdom dr en mojlig orsak till olycksuppkom-
sten. Dessa bedomningar &r ocksa svara att gora, och
dérfor bedoms effekterna som osékra.

Rdtt kompetens hos andra trafikanter dr kopplat till
samma olycksorsaker som for omradet ritt kompe-
tens hos motorcyklister. Nér det giilller bedomning
av trafiksituation tillkommer det dock nagra orsaker,
till exempel missbedémning av hastighet och broms-
stricka. Aven i dessa fall &r bedomningen relativt
siker.

Enbart registrerade fordon pd vdg ér en fraga om att
icke registrerade motorcyklar inte ska koras i trafi-
ken. Effekten av detta dr siker, dven om det inte finns
nagon kénd atgird som effektivt kan dstadkomma
detta.

Det finns en potential i att férhindra de olyckor som
sker i samband med gruppkdrning genom att detta
genomfors pa ett sikrare sitt. Storleken pa effekten
bed6ms utifran de olyckor som skett vid grupp-
kérning och dér olycksuppkomsten har varit dalig
bedémning av trafiksituationen hos motorcykelféra-
ren. Effekten dr dock oséker, eftersom det dr svart att
bedéma i vilken mén sékrare gruppkérning skulle ha
férhindrat dessa olyckor.

Att bedéma om trétthet har varit olycksorsak &r svart
rent generellt och extra svart vid motorcykelolyckor.
Effekten av utvilade forare blir dirfér nagot oséker,
dven om det férekommer nagra fall per ar déir det
finns misstanke om att féraren somnat pa motorcy-
keln. Bedomningen av effekterna av ritt korkortsbe-
horighet bygger pa olyckor dar motorcykelforaren
saknat korkort. Rent hypotetiskt skulle olyckan ha
kunnat undvikas om foraren hade haft rdtt korkorts-
behdérighet och ddrmed béttre kompetens. Effekterna
iar dock osiikra eller till och med mycket osékra, efter-
som det dr tveksamt om just korkortsbehorigheten i
sig skulle ha varit tillricklig for att skapa rétt kompe-
tens for att undvika olyckan.

Vad giller motorcyklistens uppmdrksamhet ir ef-
fekten kopplad till de olyckor dér just uppmérksam-
heten hos motorcyklisten bedémts vara den kritiska
faktorn till olyckans uppkomst. Denna bedémning
kan anses vara ganska siiker, eftersom det i olyckorna
ofta handlar om uppenbara samband mellan oupp-
mérksamhet och olycksuppkomst.
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Prioriterade insatsomraden for
motorcyklar

I detta avsnitt har en delméngd av insatsomraden malnivan fér vissa omraden nas. Da olika insatsomra-
valts ut for att ge en lista av prioriterade omraden. den i vissa fall &r relevanta f6r samma typ av olyckor
Urvalet har gjorts dels utifran potentialen i radda- kommer man i framtiden riskera en dubbelridkning
de liv och dels utifran séikerheten i kunskapen om vid summering av effekterna. En korrigering for
problembeskrivningen. Sammanstéllningen visar att ~ dubbelrikning bor dirfor anvéindas i takt med att ef-
halveringsmalet fram till &r 2020 i princip kan nas fekten for fler omraden summeras.

med dessa prioriterade insatsomraden. Forutsatt att

Traction Control

Ratt anvand hjalm

+ heltéckande skyddsutrustning

Nykterhet

Gora befintliga vagracken mc-vanliga 0%

Ovriga insatsomraden
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Aven bland dessa prioriterade insatsomraden finns
anledning att sortera utifran ldmplighet att inga i

ett inledande arbete. Dels utifran kunskapen om det
finns kéinda atgérder inom omradet dels utifran om
omradet later sig métas och didrmed dr uppféljnings-
bart.

Vissa omraden finns redan i andra handlingsplaner
och arbetas med i andra sammanhang némligen sdkra
korsningar, siktforbdttring i vdgmiljon, mittseparering
och 6vriga insatsomrdden som har béring mot andra
trafikantkategorier (t.ex. nyktra personbilsforare,
antisladdssystem pa personbilar etc). Det finns dock
fortfarande fragetecken kring hur forbéttringar av
siikerheten i viigmiljon anpassas dven for motorcyk-
lister.

Vad giller anvindandet av hjdlm och 6vrig skydds-
utrustning har detta en stor potential men avsaknad
av skyddsutrustning korrelerar nistan alltid med
alkoholpaverkan. For denna hogriskgrupp kommer
dérfor att krévas sérskilda insatser vilket inte blir
forsta prioritet i handlingsplanen.

Nagra omraden kréver mer forskning och analys av
vilka atgéirder som &r effektiva och ger 6nskat resul-
tat. Detta giiller for fysiska atgirder i viigmiljon sa-
som mc-vdnliga rdcken och sdkra sidoomrdden dér en
mer systemoévergripande analys krévs for att kunna
kénna till deras interaktion med andra trafikséker-
hetssystem (t.ex. ABS) och dérfor vara siker pa olika
atgirders effekter. Detsamma géller kompetensen hos
motorcyklister dir det inte finns tillriicklig kunskap
om pa vilket séitt man astadkommer rétt féorarkompe-
tens som Gkar den faktiska séikerheten.

Synbarhet/uppmdrksamhet ir ett omrade med stor
potential. Utmaningen i dagsléget &r dock att defi-
niera olycksfordelningen mellan synbarhet och upp-
mérksamhet och att definiera vilka atgéirder som har
effekt inom respektive omrade. Hiir behovs ytterliga-
re forskning. Traction Control har troligtvis positiva
effekter men dessa har inte kunnat utvirderas utifran
verkliga olyckor pa samma statistiska sitt som ABS
for att kunna utesluta kompensationseffekter. Dirfor
rekommenderas att en sadan utvirdering gors for att
klargéra systemets effekter.

De omraden som kvarstar som mest limpliga att
borja med dr hastighetsefterlevnad och ldsningsfria
bromsar (ABS). Bada omradena har en stor livrad-
dade potential, minst 15 respektive 21 liv per ar och
deras potentialer borde kunna summeras eftersom
effekterna endast till en mindre del korrelerar med
varandra.
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Fakta om d6dsolyckor med

mopeder

Cirka 45 procent av mopedisterna som omkommit
har saknat hjidlm eller har tappat hjdlmen vid olycks-
tillfdllet. De flesta som tappat hjdlmen &r under 18 ar.
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017 18-64 65-

Figur 12: Hjalmanvandning i dédsolyckor med mopeder aren
2005-2008, per aldersgrupp (n=42). (Kalla: Trafikverkets
djupstudier av dédsolyckor)

Cirka en tredjedel av de omkomna mopedférarna var
paverkade av alkohol eller droger vid olyckstillfdllet.
Alla som var alkohol- eller drogpéaverkade var 18 ar
eller éldre.

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0%

Hja
Hnej
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18-64 65-
Figur 13: Alkohol eller droger i dédsolyckor med mopeder

aren 2005- 2008, per aldersgrupp (n=42).
(Kalla: Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor)
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Cirka 40 procent av mopederna som var inblandade i
dodsolyckor var trimmade vid olyckstillfdllet. I dods-
olyckor dér féraren var under 18 ar var 50 procent av
mopederna trimmade. Det finns dock ett relativt stort
morkertal, da uppgifter om trimning saknas i 55 pro-
cent av fallen. Morkertalet beror pa att man inte gjort
nagon teknisk unders6kning, vilket dr sérskilt vanligt
bland olyckor med dldre mopedister. Att det inte gors
nagon teknisk undersékning ir inda en indikation
isig att det inte finns ndgon misstanke om trimning
och dirfér hor sannolikt de flesta okiinda till gruppen
otrimmade.
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0% - T T ]
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Figur 14: Trimning i dédsolyckor med mopeder aren
2005-2008, per aldersgrupp (n=42). (Kalla: Trafikver-
kets djupstudier av dédsolyckor)



KORRELATION MELLAN OLIKA RISKFAKTORER

Ej ratt anvénd hjalm
totalt 43%

Alkoholpaverkad
totalt 31%

Trimning
totalt 40%

Barn 0-17
forare
totalt 44%

Figur 15: Korrelation mellan alkoholpaverkan, ratt hjglmanvandning, trimning och
alder i dodsolyckor med mopeder aren 2005-2008 (n=42).
(Kalla: Trafikverkets djupstudier av ddédsolyckor)

Nagra slutsatser:

170 procent av dodsolyckorna med moped fanns
minst en av faktorerna trimmad moped, alkohol

eller ej rétt anvind hjdlm. I de olyckor déir ingen
av dessa faktorer géllde var foraren under 18 ar i
cirka 55 procent av olyckorna.

Ca 40% av de omkomna mopedisterna under 18
ar anvinde hjilm ritt, var nyktra och hade en
moped som inte var trimmad.

De flesta som kérde en trimmad moped och inte
anvinde hjilm ritt var under 18 ar.

Cirka en sjittedel av alla omkomna pa moped ir
personer under 18 ar som har haft réitt anviind
hjilm, varit nyktra och kort en otrimmad moped.

I mer 4n hilften av d6dsolyckorna med trimmade
mopeder var foraren under 18 ar.

Mer én en tredjedel av de omkomna mopedist-
erna som inte hade hjilm eller inte anvéinde
hjialmen ritt var alkoholpaverkade.

9 procent har alla fel (alkohol+ej riitt anviind
hjalm+trimmad moped). I praktiken motsvarar
det ett fall per ar. Inga av dessa omkomna var
under 18 ar.
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Insatsomradens potential for

6kad mopedsakerhet

. Saker effekt
SAKER MOPED

bedémning finns)

Inga tekniska brister

Otrimmade mopeder

Synbarhet moped

Stoldskydd

E-call

Alkolas 2

Maénga av effekterna som géller mopedsiikerhet har
samma berikningsgrund som fér motorcyklister, och
effekterna kan darfor utlésas i tabellerna motorcyk-
lar med kommentarer. For siiker moped giller detta
tekniska brister pd mopeden som kan jimforas med
besiktningsgodkidnnande hos motorcyklar, synbar-
het moped kontra motorcykel, stoldskydd, e-call och

. . Saker effekt
SAKER VAG

bedémning finns)
Siktforbattring vagmiljo

Moped klass | pa cykelbanor
(ej tatort)

Séakra korsningar tatort

Sakra korsningar landsvag

Mittseparation

Sékra sidoomraden

Ren, hel och jamn vagbana 1
Lagningsatgarder pa vag <1
Sékra sidoracken <1

Aven i beriikningsgrunden for effekten av sikra viigar
har mopedister mycket gemensamt med motorcyklis-
ter, men utfallet ser nagot annorlunda ut. De gemen-

samma omradena med samma grund {or effektberik-
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(effektsamband eller séker

(effektsamband eller séker

Nagot osiker effekt Osaker effekt
(effektsamband saknas eller (forskningsbehov
beddmning nagot osaker) foreligger)

6

alkolds. Tekniska brister av avgérande betydelse kan
exempelvis vara trasig belysning i morkerolyckor
eller daliga bromsar. Trimning har bedémts vara av
avgorande betydelse i de fall dir orsaken till olycks-
uppkomsten eller skadeutfallet var en s hég hastig-
het pa mopeden att den inte kan astadkommas utan
att mopeden &r trimmad.

Nagot osaker effekt Osaker effekt
(effektsamband saknas eller (forskningsbehov
beddmning nagot osaker) foreligger)
4
3
3
4
3
3

ning dr siktforbdttring i vagmiljon, sdkra korsningar i
tdtort och pd landsvdg, mittseparation, sdkra sidoom-
raden, en ren, hel och jamn vdgbana, lagningsdtgdrder
pd vdg samt sdkra sidordcken och stolpar.



Studier visar att idag utférs mer &n hilften av trafik-
arbetet med moped klass 1 pa gang- och cykelbana
trots att det inte &r tillatet. Att tillata moped klass I pd
cykelbana ir idag inte mojligt. Genom regeléndringar
skulle det dér det dr oldmpligt f6r mopeder att kora

. B Saker effekt
SAKER ANVANDNING

bedémning finns)
Ratt kompetens mopedist
Nyktra mopedister
Ratt anvand hjalm 3
Heltackande skyddskladsel
Ratt kompetens motpart
Skjutsning
Uppmarksamhet mopedist 4

Synbarhet mopedist/
uppmarksamhet andra trafikanter

Medicinska krav
Ej utlaning
Hastighetsefterlevnad

Ratt korkortsbehorighet mopedist

Effekterna av en séiker anvéindning har samma berik-
ningsgrund fér moped och motorcykel nér det giller
rdtt kompetens hos mopedist och andra trafikanter,
nyktra forare, anvindning av hjdlm och skyddsutrust-
ning, uppmdrksamhet, synbarhet, medicinska krav, ej
utldning, hastighetsefterlevnad och kérkortsbehdrig-
het.

For skyddskliddsel dr effekten mer oséker hos moped-
ister, eftersom det finns fa sikra bedémningar gjorda
med medicinsk kompetens. Beriikningsgrunden for
effekten av hastighetsanpassning pa mopeder &r inte
samma som pa mc eftersom de stora 6verhastighet-
erna pa moped hénger ihop med trimmade mopeder.

(effektsamband eller s&ker

pa vigen, till exempel pa 2+1-vigar, sikerheten for
mopedisterna kunna héjas. Denna effekt &r beréiknad
utifran att de cykelbanor som finns utanfor titorter
skulle vara tillatna f6r mopeder klass I. Om fler cykel-
banor byggs skulle effekten naturligtvis bli st6rre.

Nagot oséker effekt Osaker effekt
(effektsamband saknas eller (forskningsbehov
beddmning nagot osaker) foreligger)
6
4
1
4
3
2
2
1
9

Att hdja dldersgrdnsen for skjutsning till 18 ar skulle
kunna minska de olyckor dér ndgon omkommit pa
en moped i samband med skjutsning. Det dr dock
osékert om skjutsning var av avgérande betydelse for
olycksuppkomsten, och dérfor har effekten klassats
som osiker.

31



Prioriterade insatsomraden

fér mopeder

I detta steg har en delméngd av insatsomraden valts
ut for att ge en lista av prioriterade omraden. Urvalet
har gjorts dels utifran potentialen i riddade liv och
dels utifran sikerheten i kunskapen om problembe-
skrivningen. Sammanstillningen visar att halverings-
malet fram till 2020 i princip kan nas med dessa
prioriterade insatsomraden. Férutsatt att malnivan

PRIORITERADE INSATSOMRADEN Potential

for vissa omraden nas. Da olika insatsomraden i vissa
fall &r relevanta f6r samma typ av olyckor kommer
man i framtiden riskera man en dubbelridkning vid
summering av effekterna. En korrigering f6r dubbel-
rikning bor dérfor anvindas i takt med att effekten
for fler omraden summeras.

MOPED (raddade liv per &r) Nuléage Malniva Effekt
Otrimmade mopeder 3 25%7? 80%? 2
Mopeder utan tekniska brister 4 20%? 80%7 3
Synbarhet moped 3 ? ? ?
Ré&tt anvand hjalm 3 ? - ?
Nykterhet 4 ? ? ?
Synbarhet mopedist/uppmarksamhet

andra trafikanter + uppmarksamhet mopedist 3+4 ? ? ?
Ré&tt kompetens mopedist 6 ? ? ?
Sakra korsningar tatort + landsvag 3+4 ? 50% -7 15-7
Siktférbattring vagmiljo 4 ? ? ?
Klass | pa cykelbana (ej tatort) 3 0% ? ?
Ovriga insatsomraden 2,5 - - 2,5
Totalt (réddade liv per ar) 9
Mal -50% omkomna mopedister

ar 2020 (raddade liv per ar) 7

Aven fér moped finns omraden dir arbete pagar som
samtidigt 6kar séikerheten f6r mopedister och dér en
moped- och motorcykelstrategi for dessa omraden i
dagsldget blir 6verflodig. Mittseparation, siktforbdtt-
ringar, sdkra korsningar och évriga insatsomrdden ir
sadana omraden. Insatsomraden synbarhet/uppmdrk-
samhet samt mopedistens kompetens gar hand i hand
med samma omraden fér motorcyklister och kriver
som sagt mer kunskap. Alkoholpdverkade mopedis-
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ter inblandade i d6dsolyckor tillhor uteslutande en
speciell grupp av medelalders mén, ofta med tidi-
gare korkortforseelser relaterade till alkohol. Denna
grupp ir en kéind riskgrupp dven inom andra trafi-
kantslag och ir inte specifik f6r mopedister. Att na
denna grupp kraver insatser av fler samhéllsaktorer
och inte enbart av mopedaktorer.



Limpliga omraden att borja arbeta med &r trimning
(ldgre hastighet), hjdlmanvdndning, mopeder utan tek-
niska brister samt att géra det mojligt for vighallaren
att tillata moped klass I pd vissa cykelbanor utanfor
tdtort. Av dessa fyra anses trimning och hjdlman-
vindning vara de mest lampade att initialt ga vidare
med utifran deras starka effektsamband och stora
andel i dodsolyckorna, speciellt bland barn under 18
ar (se figur 12 och 14).
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Prioriterade insatsomraden

att borja arbeta med

Foljande prioriterade insatsomraden att borja arbeta
med dr hiimtade ur avsnittet “Analys och prioriterade
insatsomraden”, se sidan 26 och 32.

Fyra omraden har valts ut som bedéms ha stor
potential att 6ka sidkerheten fér motorcyklister och
mopedister och dér det genast kan borja genomforas
atgirder. Dessa atgérder #r att:

e (Oka andelen motorcyklar med ABS-bromsar

e minska hastighetsévertradelserna
med motorcykel

e 0Okad och ritt hjilmanvindning f6r
mopedister

» ldgre hastigheter genom minskad trimning av
mopeder.

Forutom dessa atgiirder finns det ett stort antal andra
mojliga atgérder, som skulle kunna férhindra vissa
typer av olyckor. Dessa atgéirder och beridkningar av
deras potential att 6ka sidkerheten beskrivs i avsnittet
Prioriterade insatsomraden.

Foljande beskriver hur malen f6r ABS och minskade
hastighetsovertriddelser f6r me, och malen for 6kad
hjalmanvindning och minskad trimning f6r mopeder
kan nas.

ABS pa motorcyklar

Det snabbaste och effektivaste sittet att na en mycket
hog andel ABS-utrustade motorcyklar i trafik 4r

att paverka utbud och efterfragan, stimulera vidare
teknisk utveckling och utnyttja andra marknadsme-
kanismer. En svensk studie som presenterades 2009
visar att ABS-bromsar pa mc har mycket stora trafik-
siikerhetseffekter. Publiceringen av detta resultat och
inte minst den uppmirksamhet detta fatt i fackpres-
sen har redan borjat férindra bade utbudet av ABS-
utrustade motorcyklar och efterfragan av dessa.
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Den fordandringsprocess som ér férebild ar hur an-
delen personbilar utrustade med antisladdsystem
ESC gick fran ca 20 procent 2004 till 98 procent
2008 i Sverige. Denna foéréndring skedde helt till f61jd
av att siikerhet ir ett férséljningsargument och utan
nagon form av reglering eller lagstiftning.

Hastigheter for motorcyklar

Motorcyklister dr ungefir lika daliga pa att halla
hastighetsgrénserna som andra trafikanter. Vigver-
kets analyser visar att i ungefir var tredje d6dsolycka
med motorcykel har hastigheten varit mycket f6r hog
(mer én 30 km/tim Gver hastighetsgréns). 4 av 10 mo-
torcyklister har bedomts halla hastighetsgridnsen. 6
av 10 motorcykelforare som korde mycket 6ver skyl-
tad hastighet korde sa kallad supersportmotorcykel.

Tva angreppssétt foreslas for att komma till rédtta med
detta problem. Dels bor en nationell 6vervaknings-
strategi for motorcyklisters hastighetsovertridel-

ser utvecklas, dels opinionsbildning kring mc och
hastighet.

Okad och ritt Hjdslmanvéndning for mopedister
Hilften av de som omkommer pa moped &r barn
mellan 14 och 17 ar. 3 av 4 av dessa saknade hjialm
eller tappade sin hjélm vid olyckstillfillet. Av dessa
bed6éms hilften ha kunnat klara sig om de anviint
hjilmen rétt.

Inledningsvis foreslas ett traditionellt opinionsbild-
ningsarbete déir fordldrar, skola, sjukvardspersonal,
polis med flera kan delta i lokal samverkan. Aven hir
kan det finnas behov av att utveckla arbetssitt och
metoder for 6vervakning.

En 6kad regelefterlevnad kan forvintas om férar-
bevis och mopedkorkort kan aterkallas efter brott
mot hjdlmbestimmelserna.



Lagre hastighet genom minskad trimning av
mopeder

Trimning &r inblandad i minst 40 procent av alla
doédsolyckor pa moped. Trimningen behover inte
ligga bakom att olyckan uppkommer men den paver-
kar definitivt svarighetsgraden pa skadorna genom
att hastigheterna blir hogre nér olyckan intréffar.

Redan i dag pagar arbete med att reducera antalet
handlare som siljer trimdelar till mopeder. Detta
arbete bor fortsétta och om mojligt utvirderas och
effektiviseras.

En 6kad regelefterlevnad kan forvéntas om forar-
bevis och mopedkorkort aterkallas efter brott med
trimning,.

Lokal samverkan dér foérildrar, skola, sjukvardsper-
sonal, polis med flera deltar #r ett viktigt bidrag. Aven
hir finns behov av att utveckla metoder som majlig-
gor effektiv 6vervakning.

Manga kan bidra

Strategin férutsétter att berérda aktorer, enskilt eller
i samverkan, genomfér olika insatser pa savil regio-
nal, nationell och internationell niva. Manga av de
insatser som behover vidtas behover dock ske lokalt.
Ett lampligt forum f6r detta &r det brottsférebyg-
gande arbetet som i manga kommuner bedrivs av
polismyndigheter med flera.
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Forskning, utveckling och

demonstration, FUD

Under 2010 ska Trafikverkets utvecklingsplan
utvecklas avseende forsknings-, utvecklings- och
demonstrationsbehov fér motorcyklar och mopeder
baserat pa de prioriterade insatsomradena.

Som némnts pa flera stillen i avsnittet Prioriterade
insatsomraden, saknas i manga fall kunskaper om
atgirder och deras samband med trafikséikerheten.

Nagra omraden som pekats ut for motorcykel ar:

* Synbarhet motorcykel

* Krockkuddar pa motorcyklar
* Stodsystem hastighet

» Sékra sidoomraden

» Sakra korsningar landsvéag

* Ejutlaning

* Ratt kompetens mc-forare

* Medicinska krav

* Ratt koérkortsbehdorighet

F6r moped ser motsvarande lista ut sa har:

» Sékra korsningar landsvag

» Sé&kra sidoomraden

* Heltackande skyddskladsel

* Skjutsning

* Ratt kérkortsbehérighet mopedist
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I debatten om 6kad sikerhet for mc och moped finns
ett antal ”heta” fragor dér kunskap saknas. Dessa fra-
gor kommer att beh6va studeras. Nedan finns nagra
exempel pa sddana.

Ratt kompetens mc-férare

- Vidareutbildning av motorcyklister

Idag bedrivs en rad vidareutbildningar f6r motor-
cyklister. Utvdrderingar av vidareutbildningars
trafikséikerhetseffekt visar pa en del positiva effekter
men ofta pa negativa trafiksikerhetseffekter, det vill
séga att forarna efter utbildningen faktiskt har en
hogre olycksrisk én fére utbildningen. En forklaring
kan vara att kursdeltagaren far 6va pa moment som
betraktas som sérskilt svara, till exempel kurvkérning
eller bromsning. Det finns en risk att tron pa den
egna férmagan Gkar mer dn den faktiska férmagan.
Ett vanligt sétt att motverka denna effekt dr att helt
enkelt undvika firdighetstrining i vidareutbildningar
utan koncentrera utbildningen pa kunskap om risker,
sa kallad riskutbildning,.

Under 2010 bor en litteraturgenomgang goras som
beskriver principer och riktlinjer for hur en bra vi-
dareutbildning ska liggas upp och bedrivas. Tyngd-
punkten ska ligga pa en vetenskaplig virdering av
trafikséikerhetseffekter samt kostnader och andra
eventuella nyttor. Genomgangen bor avslutas med
forslag pa fortsatt arbete.

Récken

Arligen omkommer ca 5 motorcyklister och 5 person-
bilister i olyckor dér ridcken varit inblandade, vilket
gor att utifran trafikarbetet &r motorcyklisterna 6ver-
representerade.



Den europeiska rickesstandarden tar i nuléiget inte
héinsyn till motorcyklister. Arbete med en sddan
standard pagar dock dér frimst mojligheten till sa
kallade underglidningsskydd testas. Effekterna av ett
sirskilt underglidningsskydd ir idag inte klarlagt. Av
de svenska d6dsolyckorna framgar att i de flesta fall,
8-9 av 10, har motorcyklisten suttit pa motorcykeln
nir kollisionen med récket intréiffar.

Trafikverket kommer under 2010 ta initiativ till
fortsatt kunskapsinhdmtning om récken for att kunna
utveckla effektiva atgirder. Det handlar bade om
rickenas utformning och placering. Det finns sér-
skilda ataganden fran davarande Vigverkets sida, se
bilaga 4, Handlingsplan mc pa vig - en 6verenskom-
melse mellan Vigverket och SMC.

Rullgrus och andra vagbrister

En hel, ren och jimn viigbana kan férhindra olyckor
dér vigbanans skick dr av avgérande betydelse fér
uppkomst av olyckan.

Upp till 2 liv per ar bedéms kunna riddas genom att
undvika rullgrus eller andra brister hos viigbanan.
Hur manga som skadas svart som kan relateras till
rullgrus och andra viigbrister &r idag oklart, likasa
eventuella kompensationseffekter.

Det pagar forsok att utveckla metodiken kring
forstérkta stddremsor och lagningar av brister i
vigbanan. Nir dessa studier r klara tas beslut om
lampliga atgérder. Det finns sérskilda ataganden fran
davarandeVigverkets sida, se bilaga 4, Handlingsplan
mc pa vig — en overenskommelse mellan Vigverket
och SMC.

Synbarhet och uppmarksamhet

Omradet har stor trafikséikerhetspotential. Utma-
ningen i dagsléget &r att definiera olycksfordelningen
mellan synbarhet och uppmérksamhet samt att defi-
niera vilka atgiirder som har effekt inom respektive
omrade. Faktorer att ta hinsyn till 4r fordon, vigmilj6
och anvindare.

En viktig fraga dr hur mycket av problemet som &r ett
uppmirksamhetsproblem respektive synbarhetspro-
blem? Hir behovs ytterligare forskning som resulte-
rar i forslag till atgérder.

15 eller 16 ars alder fér mopedister?

Det har nyligen beslutats att det skall vara fortsatt
15-arsgréns for mopedister i Sverige. Utvirdering av
effekterna av att bibehélla en 15-arsgréns bor ligga till
grund for framtida 6versyn av alderskraven.

I bilaga 1 redovisas pagaende och avslutade projekt
som finansierats av Vigverket och som giller FUD,
bidrag fran Skyltfonden och stdd till Ideella organi-
sationer.
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Organisation for strategins

framtagande

Framtagandet av strategin har bedrivits i projektform
med start 2009 av en arbetsgrupp som bemannats av
flera organisationer (se nedan). Vigverket/Trafikver-
ket har lett arbetsgruppen och deltagande organisa-
tioner har bidragit med sin kompetens om trafiksé-
kerhet, analysarbete och strategiutformning.

Deltagarna har stor inblick i sin egen organisation
vad giiller motorcykel- och mopedsikerhet. Manga
av deltagarna i arbetsgruppen ir dessutom aktiva
motorcyklister eller mopedister.

Arbetsgruppen har kontinuerligt rapporterat till en
styrgrupp bestdende av beslutsfattare och ansvariga
fran ett antal organisationer (se nedan). Styrgrup-
pens uppgift har varit att fatta beslut om projektets
inriktning,

Arbetet har férankrats i tva referensgrupper;

* Gruppen for nationell samverkan, GNS, vars syfte
ir att utbyta kunskap och koordinering av verk-
samheter, mellan aktorer, i syfte att forverkliga
Nollvisionen.

* Mec- och mopedradet vars syfte &r att driva fragor
som 4r aktuella i branschen.
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<~ Vigverket Bilaga 1

Utvecklingsprojekt for sikrare moped- och
motorcykelakning finansierat av Vigverket

Nedan redovisas de utvecklingsprojekt som Végverket finansierar genom forskning, utveckling
och demonstration (FUD), bidrag ur Skyltfonden och Stdd till ideella organisationer.

FORSKNING, UTVECKLING OCH DEMONSTRATION

Utvecklingsresultaten ska bidra till transportpolitiken och kundnyttan

Vigverket har till uppgift att bidra till att transportsystemet utvecklas i enlighet med de
transportpolitiska mélen 1 syfte att bidra till nytta for samhéllet och Végverkets kunder. I
regeringens instruktion till Vagverket uttrycks det pa foljande vis: Vigverket ska sdrskilt
verka for att samhdllsmotiverad tillimpad forsknings- utvecklings- och demonstrations-
verksamhet inom végtransportsystemet planeras, initieras, genomfors, dokumenteras och
utvdirderas samt att resultaten sprids (SFS 2008:1 380).

Id nr Namn pa projekt ‘
4461  Okad trafiksikerhet for moped och mc genom studier av svara trafikolyckor
Jorgen Ryding
Projektstatus: paborjat
4453  Modell och kriterier fér saker mc-trafik
Johan Strandroth
Projektstatus: paborjat

Projektet syftar till att: Inkludera mc och moped i avvikelsehantering och etappmalsarbetet
genom att utveckla en modell for sdker mc-trafik inkl kriterier for en saker/sdkrare mc- och
mopedtrafik. Dessa kriterier kommer ligga som en gemensam definition av sdkerhet for den
nationella mc- och mopedstrategin.

4435  Mc - Overvakning och utbildning
Roger Johansson
Projektstatus: ej beslutat

271 Ungdomars mote med trafiken. Samspelet mellan miljé, mobilitet och skaderisk i
olika sociala grupper (doktorand)
Lucie Laflamme
Projektstatus: avslutad
Projektet syftar till att: belysa egenskaper i levnadsmiljon samt individuella forhallanden,
vilka ar kopplade till en 6kad respektive minskad risk for trafikskador.
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SKYLTFONDEN

Syftet med Skyltfonden ar att ge ekonomiskt stdd for utveckling av goda idéer inom omradet
trafiksékerhet. Pengarna i Skyltfonden kommer fran Transportstyrelsen och utgors av de avgifter
som bildgare betalar for personliga registreringsskyltar. En sddan skylt kostar 6 000 kronor varav
5 400 kronor avsiitts till Skyltfonden for trafiksédkerhetens framjande.

Fonden delar ut medel till intressanta trafiksédkerhetsprojekt tva génger per ar. En forutsittning
for att ett projekt skall fa bidrag ar att det relativt snabbt ger resultat och kommer trafikanterna till
godo. Fonden kan dven, med sérskilt beslut, ge medel till sirskilda initiativ fran aktérer som ar
till nytta for trafiksdkerheten.

Id nr Namn pa projekt ‘
EK50A2000: Ny MC-skyddsutrustning mot skall-, nack- och ryggskador
25797 Mats Kempe

Projektstatus: avslutat

Projektet syftar till att: Beskriven utrustning ar konstruerad och patenterad, bidrag
Onskas for att tillverka 2 prototyper som sedan skall testas i Autoliv krockcenter
Vargarda eller VTI Linkoping

Det forvintade resultatet ar: Halvera antalet dodade och svart skadade MC-trafikanter
och darmed spara 25 liv/ar.

EKS50 A Utvardering av fortbildningskurser riktade till forare av Sportmotorcyklar
2005:18971 Per Henriksson, VTI
Projektstatus: pagar
Projektet syftar till att: Utvardera fortbildningskurser som i SMC regi riktas till férare av
sportmotorcyklar i Sverige.
Det forvdntade resultatet ar: Om fortbildningskurserna har positiva
trafiksdkerhetseffekter pa deltagarna ar det viktigt att kunna 6ka omfattningen s3 att sa
manga sportmc-férare som mojligt far genomga utbildningen. Om inga positiva
effekter ses sa bor man Gvervaga att gora paus i utbildningsverksamheten. Da ar det
viktigt att se 6ver utbildningens utformning och innehall sa det kan utformas pa ett sa
bra satt som mojligt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

07-21698 Motorcyklisters siakerhet
Lars Leden, Peter Rosander, Lulea tekniska universitet
Projektstatus: pagar
Projektet syftar till att: Undersoka forutsattningarna for att minska antalet dédade och
svart skadade motorcyklister. Sarskilt grupperna unga och aldre motorcyklister
studeras.
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08-4713

Olycksreducerande effekter av ABS-bromsar pa motorcyklar

Matteo Rizzi, Vectura

Projektstatus: avslutat

Projektet syftar till att: Kartlagga marknaden samt att undersoka olycksférebyggande
effekter (svart skadereducerande effekter) av ABS pa motorcyklar.

Det forvdntade resultatet ar: Att en bekraftelse av dessa resultat skulle motivera ett
storre anvandande av ABS som i sin tur skulle minska antalet omkomna motorcyklister

08-4678

Undersokning av antal dédade och svart skadade motorcyklister efter kollision
med vagracke

Jan Wenall, VTI

Projektstatus: pagar

Projektet syftar till att: VTl och SMC vill tillsammans undersdka ett antal typiska
motorcykelolyckor dar vagracke omnams i polisrapporten, for att darefter kunna
fokusera pa lampliga atgarder som kan reducera antalet dédade och svart skadade.
Det forvdntade resultatet ar: | Sverige liksom Ovriga Europa, motsvarar dédade
motorcyklister i rackesolyckor omkring 10% av alla dodsfall varje ar. Darvid ar det ocksa
viktigt att veta vad det ar som hander vid en olycka och vilka saker pa racket som
orsakar skador.

08-4805

Pilotprojekt av MC forares synbarhet genom anvandning av reflexvast
Helsdker Konsult AB

Projektstatus: pagar

Projektet syftar till att: | samarbete med Ostgdta Brandstodsbolag (Lansférsikringar)
erbjuda deras MC kunder en reflexvast/varselvast gratis for synbarheten bland
motorcykelférare i Ostergétland. | samband med erbjudandet féljer man utvecklingen
for samtliga MC olyckor férsakrade hos Ostgdta Brandstodsbolag fore och efter
erbjudandet av reflexvistar i Ostergétlands i férhoppningen att dessa skall bli férre
med 6kad synbarhet.

Det forvdantade resultatet dr: Genom att utrusta en trafikantgrupp med en reflexvast
som i detta fall ar MC akare dar olyckorna har 6kat de sista aren onskas genom detta
projekt kunna pavisa att olycksinblandningen av reflexvastar som i forlangningen
kommer att leda till farre trafikolyckor.

08-76153

Skadedata i STRADA for motorcyklister

Urban Bjorketun, VTI

Projektstatus: pagar

Projektet syftar till att: Nyttja de skadedata som finns i STRADA for att mer i detalj
belysa motorcyklisternas trafiksdkerhetssituation. Projektet disponeras i tre huvuddelar
med separat angreppsatt.

A: Syftet med delprojektet ar att i detalj analysera de olycksomstandigheter som
polisen anger i sin beskrivning av vagtrafikolyckor med personskada dar minst en
motorcykel varit inblandad.
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B: Fullstandigt beskriva skadebilden for de motorcyklister som aterfinns som
sjukhusrapporterade i STRADA.

C: Syftet med delprojektet ar att folja olycksinblandade motorcykelférare 6ver aren
2003-2007 for att studera om de ar inblandade i dels ytterligare motorcykelolyckor,
dels fler olyckor men som annan trafikantkategori.

Det forvdntade resultatet ar:

A: Delprojektet avser narmare faststalla faktorer i vagmiljon som medfor forhojda risker
eller konsekvenser for motorcyklister. En identifiering av sadana faktorer mojliggér
forbattringar i syfte att hoja sdkerheten i forsta hand for namnd trafikantkategori, men
dven for andra som ar inblandade i vagtrafikolyckor med motorcykel.

B: Ge en komplett skadebild for motorcyklister utifran skadeuppgifterna i sjukhusdelen
av STRADA.

C: Projektet avser att identifiera individer bland motorcyklister, framst forare, som varit
inblandade i flera polisrapporterade olyckor. Delprojektet ar att se som en begransad
forstudie dar en fortsattning kan vara att hitta paverkbara faktorer som gett upphov till
olyckorna. Kan dessa faktorer forandras eller undanréjas férbattras ocksa situationen
for s.k. olycksfaglar och kanske ocksa for andra trafikanter.

09-8429 ”Pay as you drive” utifran motorcyklisters perspektiv
Sweco Position AB, Lars Bolling
Projektstatus: pagar
Projektet syftar till att: Sweco vill sdkerstalla att motorcyklisternas synsatt tas i
beaktande sa tidigt som mojligt i inforandeprocessen av detta nya forankringssystem i
Sverige
Det forvdantade resultatet dr: Motorcyklister betalar idag en jamforelsevis hog
forsakringspremie. Sannolikt skulle ett forsakringssystem som ger den motorcyklist som
kor sdkert en lagre premie, ge storre incitament an idag att folja trafikreglerna. En
sadan utveckling har mojligheter att forbattra trafiksakerheten bland motorcyklister.

09-8584 Nytt 3-hjuligt motorcykelkoncept med god siakerhet och miljéprestanda
Vehiconomics AB, Shorab Kazemahvazi
Projektstatus: avslutat
Projektet syftar till att: | samarbete med Autoliv, verifiera sdkerheten hos
fordonskonceptet genom att utfora krocktester samt att designa utformningen av
sdkerhetsbalten.
Det forvdantade resultatet dr: Genom att erbjuda ett sakrare alternativ till mopeder,
guadricycles och motorcyklar hoppas man kunna sdnka antalet allvarliga trafikolyckor
bland dessa fordon. Vidare ar att tanken att manga tunga stadsbilar skall ersattas av
denna typ av fordon for att minska antalet allvarliga olyckor mellan personbil-moped,
personbil-Mc, personbil-cykel samt personbil-trafikant.

09-8595 MC-OLA pa Gotland
SMC, Gotland
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Projektet syftar till att: Engagera aktorer att bidra utifran egna férutsattningar med
konkreta och uppfoljningsbara avsikter, som leder mot malet.

Det forvintade resultatet dr att: nd malet med att skapa en sakrare vagtrafik pa
Gotland for att minska antalet dodade och skadade i motorcykelolyckor.

09-18530

Riskfaktorer for motorcykelolycka med allvarlig personskada - en nationell
kohortstudie

Michael Fored

Projektstatus: pagar

Projektet syftar till att: i en kohort av alla dgare av motorcyklar i trafik undersdka risken
for motorcykelolycka som inneburit sjukhusvard och/eller déd. Att identifiera faktorer
hos motorcyklister som paverkar risken att drabbas av allvarlig olycka.

Det forvdantade resultatet dr: Resultaten presenteras for berérda och intresserade
myndigheter samt publiceras i internationella vetenskapliga tidskrifter. Projektet kan
ge en valid skattning av effekterna av kortekniksutbildning och traning i
riskmedvetenhet hos motorcyklister som genomforts av SMC sedan ett flertal ar
tillbaka. Projektet kan ge kunskap om nya mojliga forarrelaterade atgarder for att
forebygga dod eller allvarlig skada till f6ljd av en motorcykeltrafikolycka.

Trafiksdkerhetsaspekter i samspelet mellan gatumiljons utformning och en
mer energieffektiv belysning: Fokus pa cyklister, fotgdngare och mopedister
VTI, Annika Jagerbrand

Projektstatus: pagar
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STOD TILL IDEELLA ORGANISATIONER

Vigverket delar ut ekonomiskt stod pa uppdrag av regeringen till ideella organisationer som ar
demokratiskt uppbyggda och partipolitiskt obundna. Syftet, som ges antingen som projekt- eller
verksamhetsstod, dr att 6ka engagemang, delaktighet och medvetande for fragor inom miljo,
trafiksékerhet, tillgédnglighet och hélsa.

Projektstod: kan sokas till tidsavgridnsade projekt inom vigtransportsystemet. Till de
grundldggande forutsittningarna hor att organisationen arbetar for att stodja de transportpolitiska
maélen. Tva génger per ar kan man sdka om projektstod.

Verksamhetsstod: ges till organisationer vars verksamhet syftar till att stodja de transport-
politiska malen, t.ex. béttre hélsa, tillgdnglighet, jamstilldhet, trafiksdkerhet och miljé inom
végtransportsystemet.

Id nr Namn pa projekt

TR70A Instruktorsutbildning

2008:64330 SMC
Projektstatus: avslutad
Projektet syftar till att: Pa central niva utbilda och vidareutbilda MC-instruktérer
som skall jobba med férarutbildning och héjd riskmedvetenhet for motorcyklister
med behdrighet att kéra motorcykel.
Det forvintade resultatet ar: att starka instruktorskaren och utbilda nya som tar
over arbetet nar nagon slutar som instruktér. SMC ar helt 6vertygade om att det
arbete vi gor pa vara kurser har en betydelse for allas mal att 6ka trafiksakerheten.

TR70A Nationell agenda for svensk motorcyklism - en gemensam strategi for
2008:63889 Okad sdkerhet
SMC

Projekstatus: pagar
Projektet syftar till att: konkretisera vad som ska ske under aren 2010-2020 for
att minska antalet dodade motorcyklister och mopedister med 50 % och allvarligt
skadade med 25 % till 2020.

TR70A Mopedinformation till foraldrar

2009:10606 NTF Dalarna, Hans Moberg
Projektstatus: pagar
Projektet syftar till att: Genom NTF-utbildad person hjalpa till att formedla infor-
mation till féraldrar om att inte kdra trimmat, pa fyllan och utan hjalm. For att na

malgruppen sa vill vi vara pa plats dar fordldrarna redan ar samlade, pa foraldra-
moten som skolan kallar till vill vi vara med och halla ett kort informationspro-
gram.

Det forvantade resultatet ar: Fa ner antalet skadade och dédade mopedférare
genom starkt fordldraansvar.
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TR70A Mopedinformation till féraldrar
2009:11665 NTF Vasternorrland, Mona-Lill Landstrom
Projektstatus: pagar
Projektet syftar till att: Genom NTF-utbildad person hjalpa till att formedla infor-
mation till fordldrar om att inte kora trimmat, pa fyllan och utan hjalm. For att na
malgruppen sa vill vi vara pa plats dar foradldrarna redan ar samlade, pa foraldra-
moten som skolan kallar till vill vi vara med och halla ett kort informationspro-
gram.
Det forvintade resultatet &r: Fa ner antalet skadade och dédade mopedférare
genom starkt foraldraansvar.
TR 70-A Unders6kning om motorcyklisters beteende och installning till
2009:36157 trafiksdakerhet
NTF
Projektstatus: pagar
Projektet syftar till att: Oka kunskaperna om motorcyklisters férhallningssatt till
trafiksdkerhet och trafiksakerhetsatgarder.
Det forvdntade resultatet dr: Undersdkningen har trafiksdkerhet som primart
fokus. Strategiarbetets primara mal ar att ge forslag pa hur antalet dodade
mopedister ska kunna halveras fram till 2020. Undersdkningen ska bidra till att ta
fram sadana atgarder.
TR 70-A NTF konsument, projekt "Hur fardas barn i bil 2010” och "Trimning av
2009:36158 moped”
NTF

Projektstatus: pagar

Projektet syftar till att: NTF konsuments uppgift ar att skapa en sakrare trafik
genom att stimulera efterfragan pa det som ar bra och se till att det som ar daligt
forsvinner. Processen drivs genom &r att ge konsumenten kunskap, trygghet och
sjalvfortroende att stalla egna krav samt underlatta valet av de trafiksdkraste
alternativen vare sig det ror sig om produkter, tjanster eller saker trafikmiljo.

Det forvintade resultatet dr: NTF konsumentverksamhet &r att sa langt som
moijligt underlatta for konsumenten att leva upp till sin del i nollvisionens kontrakt
mellan trafikant och systemutformare. Malet med NTF konsument &r att under-
latta det sakra valet.
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== Vdgverket Bilaga 2

Till Naringsdepartementet inlamnade forslag till iindringar

Registreringsplikt pa alla mopeder

Vigverket och Rikspolisstyrelsen har i juni 2004 ldmnat forslag till regeringen om
registreringsplikt for alla klass IT mopeder, utom veteranmopeder. Polisen har erfarenhet av
att minga mopedister plockar bort registreringsskylten fran klass I-mopeden. Den troliga
orsaken till detta dr att man vill kora mopeden utan korkort eller forarbevis, kora pa
cykelbanor samt for att forsvéra identifieringen av mopeden och foraren.

Moped pé cykelbana och skjutsning

Vigverket ldmnade i december 2006 in forslag till &ndringar i trafikférordningen avseende
mojligheten att infora lokala trafikforeskrifter som tillater moped klass I pa cykelbanor i vissa
fall, en hojd alder till 18 ar for att skjutsa passagerare pa moped och dven forslag att ta bort
mojligheten att ha extrapassagerare pd moped klass II samt att det inte ldngre ska vara mgjligt
att koppla cykelkérra till moped klass I1.

Vigverket har funnit att trafiksékerhetshojande effekter kan uppnas genom att mojliggora for
lokala myndigheter att genom lokala trafikforeskrifter tillita moped klass I att foras pé
cykelbana i vissa fall. Detta ger ett vidare mandat for trafikregleringen av mopedtrafiken, fran
att ha mojligheten till att helt forbjuda mopedtrafik pd gang- och cykelbana till att kunna styra
all mopedtrafik till ging- och cykelbana. De sirskilda fall dir liknande regleringar kan vara
nddvéndiga dr framfor allt utom tittbebyggt omrade, till exempel pa vajerrdckesvigar med
alternerande ett och tva korfilt, dar det finns en medlopande gang- och cykelbana. P4 dessa
platser forekommer redan en stor del av trafiken med moped klass I pd cykelvigen trots att
det inte &r tillatet.

Vidare kan positiva effekter uppnas genom att hoja dldern for mojlighet att skjutsa
passagerare pd moped till 18 ar fran nuvarande 15-arsgrins. Detta kommer da dven att
likstdllas med regelverket for skjutsning pa mc. Idag ar det &ven mojligt att skjutsa extra
passagerare’ pd moped. Att pa en moped klass II ta med barn utéver den passagerare som
mopeden dr byggd for, eventuellt placerade i cykelkdrra bakom mopeden och utan méjlighet
att kommunicera med foraren, kan inte anses vara forenligt med trafiksékerhet.

"6 kap. 3 § trafikforordningen (1998:1276)

Pé en cykel eller en moped fér inte samtidigt fardas flera personer &n cykeln eller mopeden &r byggd for.

Niér en cykel eller moped klass II har lampliga sdten och effektivt skydd mot hjulekrarna far dock pé fordonet
fardas ytterligare

1. ett barn under tio &r, om den som styr fordonet har fyllt femton é&r, eller

2. tva barn under sex ar, om den som styr fordonet har fyllt arton ar.






<~ Vdgverket Mectura Bilaga 3

Lasningsfria bromsar (ABS) och motorcyklar

En svensk studie frdn 2009' har undersokt de olycks- och skadereducerande effekterna av ABS pa motorcyklar
pé verkliga olyckor. Den statistiska metoden baseras pa oddskvoter och har tidigare anvénts for att berdkna
effekten av andra fordonsikerhetssystem som antisladdsystem (ESC) pa personbilar men aldrig for ABS pa
motorcyklar. Studien utfordes i tva steg. I det forsta anvéndes djupstudier av dodsolyckor med motorcyklar i
Sverige mellan 2005 och 2008 for att forsta i vilka omfattningar ABS skulle (eller inte skulle) kunna ha en
positiv inverkan pa olyckans utfall. Analysen visade att ABS skulle ha varit minst avgérande i métesolyckor och
mest i korsningsrelaterade olyckor. I det andra steget, analysen med oddskvoter, analyserades alla
polisrapporterade trafikolyckor med personskador i Sverige mellan 2003 och 2008. Analysen jamforde
olycksfrekvensen bland tva grupper av motorcyklar dér den enda avgdrande skillnaden forutsattes vara ABS.

Slutsatserna i denna studie var att:

- ABS beriknades ha en olycksreducerande effekt av 38 % pa alla olyckor med personskador i Sverige och 48
% pa svara och dddliga olyckor. Den lagsta effekten med 95 % konfidensintervall berdknades vara 11 %
respektive 17 %.

- Den olycksreducerande effekten av ABS i alla korsningsrelaterade olyckor berdknades vara minst 42 %.

- ABS pa motorcyklar skulle inte ha varit avgoérande, eller endast marginellt, i mdtesolyckor med dodlig
utgang under 2005-2008.

- Skadegraden i trafikolyckor med motorcyklar utrustade med ABS var markant lindrigare &n i olyckor med
motorcyklar utan ABS.

ALLA olyckor med Alla korsningsrelaterade
personskador 38% olyckor med
personskador

ALLA svara och < Alla svara och dodliga
dadliga olyckor korsningsrelaterade
olyckor

T T 1

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figurerna visar den olycksreducerande effekten av ABS p& motorcyklar i verkliga olyckor.

Denna studies resultat kan verka ovanligt stort men var i enlighet med andra studier om ABS pa motorcyklar
som kommit pa senare tid, om &n i nagot stérre magnitud. I en tysk studie (Sporner och Kramlich, 2003)
uppskattades att om ABS fanns pa samtliga motorcyklar skulle detta reducera antalet krascher med ungefar 10%
dven om det rent teoretiskt skulle kunna reducera antalet krascher med minst 50%. En annan studie i USA
(Moore och Yan, 2009) visat 19% farre forsékringsansprak for motorcyklar med ABS jadmfort med motorcyklar
utan ABS. ABS har dessutom visats minska antalet motorcykelolyckor med dodlig utgdng med 38% i USA
(Teoh, 2008).

Effekten pa bade olycksreduktion och skadegrad skulle kunna bero pa att ABS ha en dubbel funktion. Tidigare
studier har visat att ABS inte bara forbéttrar hastighetsreducering utan ocksa framjar stabiliteten i en kritisk
situation (Vavryn och Winkelbauer, 2004). Bada funktionerna skulle kunna reducera skadornas allvarlighetsgrad
pa grund av att dkad stabilitet under bromsning minskar risken for omkullkdrning fore kollision samt att minskad
hastighet kan reducera kollisionshastigheten. Forbéttringar av stabiliteten skulle dock kunna vara den storsta
fordelen med ABS. Mgjligheten att samtidigt kunna bromsa optimalt och véja i en kritisk situation skulle kunna
lata motorcyklisten undvika kollisionen. For tillfallet finns dock relativt lite kunskap om de dubbla effekterna av
ABS pa motorcyklar.

! For utforligare beskrivning av studien och dess resultat se:

Rizzi M., Strandroth J. and Tingvall C. (2009). ”The Effectiveness of Antilock Brake Systems on Motorcycles in Reducing
Real-Life Crashes and Injuries”, Traffic Injury Prevention, 10:5, 479 — 487.

Vigverkets hemsida (2010-02-22): http://www.vv.se/Trafiken/Skyltfonden/Projekt/Slutforda-
projekt/Fordonet/Olycksreducerande-effekter-av-ABS-bromsar-pa-motorcyklar/

Vecturas hemsida (2010-02-22): http://www.vectura.se/sv/Om-Vectura/Nyheter/Vectura-presenterar-sensationellt-resultat-
av-studie-om-motorcyklar-och-effekten-av-att-anvanda-ABS-bromsar/







Bilaga 4

% Vagverket

Handlingsplan MC pa vag 2007 - 2010

1. SMC pekar i samradd med Vigverket ut vigar som ar sarskilt viktiga for MC och dér i forsta
hand atgérder ska vidtas for 6kad MC-sdkerhet. Vigarna som bor omfatta max. 1000 mil,
beddms ha det storsta trafikflodet MC och pé dessa végar intrdffar manga av de allvarliga MC-
olyckorna. Karta klar under 2007.

2. SMC inventerar farliga vigavsnitt i forsta hand pé det i punkt 1 utpekade MC-vdgama.
Inventeringen éverldmnas till respektive region varefter forslag till atgérder och
prioriteringsforslag tas fram av Vigverket i samrdd med SMC. Som st6d utarbetar Vagverket
och SMC en enkel exempelsamling med atgérdsforslag. Inventering och exempelsamling klar
2007. En prelimindr sammanstéllning av problemtyper tas fram véren 2007 som underlag for
den inventering SMC planerar att géra under MC-sidsongen 2007.

3. Regelverket Vigar och Gators Utformning omarbetas under 2007 och dndringar ges ut som
"VGU-info" sa att motorcyklisters sdkerhet beaktas i hogre grad vid nybyggnad och
forbattring av vigar och gator. Andringarna inarbetas i nista utgiva av VGU. De avsnitt som
framst ska omarbetas redovisas i bilaga. Kommentar: Observera att dessa rad endast géller vid
nybyggnad och forbattring och att befintliga végar inte atgérdas med automatik efter dessa
rad.

4. Vigverket undersoker i samradd med SMC méjligheterna att genom tillaggstavlor eller andra
skyltar utméarka avsnitt som ar speciellt farliga for bl a MC. Forslagen inarbetas lampligen i
den exempelsamling som ndmns i punkt 2.

5. En genomgéng av 6vriga regelverk som ATB Vig, VV-AMA, Teknisk beskrivning Vig,
Funktions- och standardbeskrivning for driftdtgdrder m.m. gors under 2007. Vid behov
foreslas revidering.

6. SMC och Vigverket inventerar problem for MC vid védgarbeten som underlag for ev.
forandringar i regelverket Arbete pé vig.

7. Under 2007 paborjas utdkade forsék med forstarkta stodremsor pa 5 - 10 vigstrickor. En
prelimindr utvirdering gors under 2007 och en utforligare under hésten 2008 varefter
generella rekommendationer ges ut.

8. Ett speciellt MC-vinligt ricke tas fram for kortare vigavsnitt som bedéms sarskilt farliga for
motorcyklister ("black-spots™). Detta kan ske genom utvardering av redan framtagna
rickestyper eller genom utveckling av ny typ om inte ldmplig typ redan finns. En plan for
denna utveckling tas fram under 2007. Kriterier tas fram for nér sddan rickestyp bor anvéndas.

Q. Vigverket undersoker méjligheterna att anvinda mer MC-vinliga ricken med exempelvis

slita navfoljare.
!I I
Sodertalje den/11 april 2007 " Sbdettije den 11 april 2007
| . -
bn_(Jhs A
Inggmar Skogd ~Jesper Christensen

Generaldirektf;é}- Generalsekreterare, SMC



Mc pa vag - en dverenskommelse
mellan SMC och Vagverket

(9-punktersprogrammet)

Handlingsplanen ir resultatet av en avsikt i ett trafikséikerhetsprojekt bedrivet under aren 2004-
2005. Vigverkets davarande Generaldirektor Ingemar Skogo och SMC:s generalsekreterare Jesper
Christensen undertecknade planen i april 2007. Genomforandet av planen striacker sig 6ver tidspe-
rioden 2007 t.o.m. 2010. Ansvaret for genomférandet av planen ligger pa de bada organisationerna.
Planen har ett uttalat fokus pa motorcyklism och vigfragor. I planen berors olika omraden bl.a. hur
motorcyklar ska inlemmas som ett fordonslag i fragor som beror vigutformning, vigricken samt
drift och underhall av vigar. Genomforandet av planen har varit komplext och inte gatt i den takt
som ursprungligen planerades.

I anslutning till arbetet med den nationella mc- och mopedstrategin har Vigverket lovat att fullfolja
sitt atagande att, i samarbete med SMC, fullfélja planens alla nio punkter. Det aterstar en hel del ar-
bete med flera punkter. Hir avses framforallt de punkter som har med drift och underhall av vigar
att gora samt de punkter som berdr problematiken med mc-akning och ricken. Att inférliva motor-
cyklism i lampliga styrdokument som ror vigar och gators utformning samt drift och underhall
kvarstar ocksa. De tva inledande punkterna ir genomforda. Fortlopande avstimningar mellan SMC
och Vigverket kommer att géras under 2010 for att fullfélja planen.






Moped och Motorcykelbranschens

Riksforbund
08-4113015
wwww.mcrf.se

NTF
08-705 59 00
www.ntf.se

Rikspolisstyrelsen
08-40190 00
www.polisen.se

Sveriges Kommuner och Landsting

08-452 70 00
www.skl.se

@
1y TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlénge, Besdksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-750 90

www.trafikverket.se

Sveriges MotorCyklister
0243-669 70
WWW.SVmc.se

Trafikforsakringsforeningen
08-522 782 00
www.tff.se

Transportstyrelsen
0771-503 503
www.transportstyrelsen.se

Trafikverket
0771-921 921
www.trafikverket.se
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