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DET HAR AR SMC

Motorcyklar har funnits pa de svenska vagarna sedan borjan av 1900-talet. SMC bildades 1963 och har
darmed verkat i 50 ar. SMC:s framsta uppgift ar att tillvarata motorcyklisternas intressen i alla fragor som

ar av intresse for motorcyklismens utveckling.

MC har fordndrats mycket under 50 ar. SMC:s uppgifter har

vaxt, bide i omfattning och innehall. SMC ses av omvérlden
som den nationella MC-organisation som organiserar motor-
cyklister som kor pa landsvég. Var fjarde svensk MC-dgare ar
medlem.

SMC:s viktigaste del dr de 65 000 individuella medlem-
marna som genom direktdemokratin har en rost vid &rsmotet.
SMC:s huvudsakliga inkomst dr medlemsavgifterna. I 21 l4n finns
en aktiv distriktsorganisation. SMC har drygt 400 anslutna klubbar.

Kunder och férménstagare ar sjalvklart SMC:s medlemmar.
D& SMC ar den enda parten i Sverige som representerar motor-
cyklister som kor pa landsvdg dar SMC ofta representant i alla
slags ssmmanhang for att foretrada svenska knuttar.

SMC éar Europas storsta organisation for motorcyklister
som kor pa landsvig. Att en fjardedel av svenska MC-édgare vil-
jer att frivilligt ingé i en intresseorganisation dr var allra storsta
framgéng.

Eftersom ménga beslut som péaverkar svenska motorcyk-
lister fattas utanfor Sverige, verkar SMC dven internationellt

genom fyra organisationer: Nordiskt Motorsykkel Rad, NMR,
Federation of European Motorcyclist’s Association, FEMA, Fe-
deration Internationale de Motocyclisme, FIM, samt Federation
Internationale de 1" Automobile, FIA.

SMC:s mél ar att vara till storsta mdjliga nytta for med-
lemmen. SMC:s kidrnvirden ar: kérlek till att kora motorcykel,
ansvar och gemenskap. SMC:s langsiktiga vision ar att bli den
varldsledande ideella motorcykelorganisationen. SMC:s léngsik-
tiga mission ar att verka for ett bekymmersfritt motorcykelakan-
de i ett trafiksdkert samhalle.

For att na visionen och missionen har tre malséittningar
formulerats:

Motorcyklisten: ingen motorcyklist ska dodas eller skadas all-
varligt i trafiken.

Motorcykeln: att virna om motorcykeln som en naturlig del
av trafikbilden samt att folja utvecklingen for sdkrare och mer
miljovanliga motorcyklar.



Trafikmiljon: att arbeta for en trafikmiljo som varnar om si-
kerheten for motorcyklister.

For att na dit krivs
» Attien fordnderlig tid stdndigt utveckla, fordndra och for-
battra verksamheten,

«  Att alla som star bakom SMC:s varderingar kan bli medlem
och ta del av SMC:s verksambheter, oavsett kon, dlder, religi-
on, nationalitet

»  Att verksamheten bedrivs med respekt for medlemmarna
och bygger pa inriktning som faststills av arsmotet

«  Att SMC nationellt och internationellt arbetar for att virna
om motorcyklismen i samhillet

«  Att motorcykeln ses som en naturlig del och accepterat for-
don i transportsystemet

«  Att SMC paverkar motorcyklister, media, myndigheter och
beslutsfattare med saklig information och en positiv bild av
motorcyklismen

«  Att SMC:s verksamheter ger ett mervirde, skapar kontakter
och en god gemenskap.

«  Att all verksamhet inom SMC gors med storsta maéjliga han-
syn tagen till milj6 och sikerhet

Tre utmaningar avseende ekonomiska, miljomissiga
och sociala resultat:

Aterviixten och ideella organisationer

Den storsta utmaningen for SMC och alla MC-organisationer i
Europa ar atervaxten. Grunden for SMC:s existens ar medlem-
marna och det kravs ett ldngsiktigt arbete for foryngring. Mo-
torcyklisterna blir allt dldre samtidigt som nya korkortskrav
som innebdr att hogre krav pa &lder, fordon och fler prov infors.
Samtidigt befinner vi oss i en djup ekonomisk kris som paverkar
framst ungdomar. Motorcyklar presenteras av samhallet i stort
och media som ett farligt hobbyfordon. Viktiga uppgifter for SMC
ar darfor att paverka restriktiva regler, lyfta fram motorcykeln
som ett positivt alternativ till andra fordon och popularisera mo-
torcykeln hos allmadnheten.

Siikerhet

SMC har drivit siakerhetsarbete for motorcyklister under 50 &r.
Antalet motorcyklister som dodas och skadas sjunker. Trots det-
ta pekas motorcykeln fortsatt ut som ett farligt fordon. Anvands
motorcykeln pa fel sitt av en forare som varken ar dgare, har
korkort, ar berusad eller drogpéverkad okar olycksrisken drama-
tiskt. Men om alla gor allting ratt; motorcyklisten, vaghéallaren
och andra trafikanter, ar inte olycksrisken hogre for motorcykel
jamfort med andra fordon. SMC arbetar pa en lang rad omraden
for att 6ka sdkerheten for motorcyklister.

Miljo

Miljofragorna ar avgorande for var framtid, framtidens mo-
torcyklar maste bli bade sékrare och gronare. Det ar viktigt att
samhallet ser motorcyklar som en del av 16sningen pa trangsel-
problemen och 6kade utslapp av exempelvis partiklar, vaxthus-
gaser och kvavedioxid. Vara utmaningar handlar om att minska
béde ljud- och avgasemissioner. SMC:s malsattning dr att vara
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ledande da det giller miljotankande och forbattringar.

Viktiga trender och utmaningar

Stigande medelalder och dalig atervaxt

Vikande forsiljningssiffror ger problem for bade tillverkare,
handlare och utbildare

Att né etappmaélet 2020 med en halvering avdodade motorcyk-
lister och 40 procent farre allvarligt skadade jamfort med 2010.
Nya krav som far betydelse for svenska motorcyklister for-
muleras i Bryssel dir vi har mindre mdjligheter att paverka
beslutsfattarna.

Viktigt med forankring i hela landet bland medlemmar ge-
nom aktiva distrikt. Att entusiasmera och skapa forutsatt-
ningar for verksamhet i 21 distriktsorganisationer ar avgo-
rande for detta.

Viagmiljosatsningar formuleras for dem som fiardas i per-
sonbil medan inga satsningar gors specifikt avseende
MC-sékerhet.

Stort fokus pé 6kad anvandning av kollektivtrafik, cykel och
fotgingare medan tvahjuliga motorfordon helt gloms bort i
planering och strategier.
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DE VIKTIGASTE VARUMARKENA OCH TJANSTERNA

MC: Hir bedrivs SMC:s kdrnverksambhet, det vill sdga att till-
varata motorcyklisternas intressen i alla slags fragor som ror
motorcyklismen, nationellt och internationellt.

SMC + distriktsnamn: I varje svenskt ldn finns en distriktsor-
ganisation som dr SMC:s forldngda arm ut till medlemmarna.

SMC Club: Inom SMC Club terfinns medlemsformaner, events,
arrangemang, traffar, rallyn, fester och annat som goér MC-livet
billigare och roligare.

SMC School: I SMC School finns all utbildningsverksambhet, in-
tern och extern. SMC arrangerar hundratals fortbildningskurser i
olika former i egen regi eller tillsammans med véra distrikt.

SMC Sport: SMC Sport ar en forening for medlemmar som vill

testa MC-sport under ordnade former men tycker att steget ar for
stort att borja med riktig tavlingsverksamhet.

DEMOKRATI OCH ORGANISATION

SMC Travel: Inom ramen for SMC Travel finns dels informa-
tion om att resa med motorcykel, rabatter pa resande samt egna
resor som siljs till medlemmarna via ett eget resebolag.

SMC AB: SMC har ett heldgt dotterbolag, SMC AB, som arrang-
erar resor for motorcyklister.

MC-Folket: SMC:s medlemstidning har varit en viktig del av
medlemskapet sedan 1964.

SMC-Boken: I mars varje ar far SMC:s medlemmar SMC-boken
som innehéller information om det mesta som hiander i MC-Sve-
rige under den kommande sdsongen.

SMC:s fonder: SMC har tre fonder, Skadefonden, Réttsfonden
och Ezzos Minnesfond, dir medlemmar kan anséka om bidrag.

MC ér en riksorganisation med ett kansli i Borldnge. SMC

har ocksa 21 distriktsorganisationer med en styrelse i varje
distrikt och ett antal ledamoter med ansvar for olika delar av
SMC:s lokala verksamhet. Organisationen &r ideell utan vinstin-
tresse. I det heldgda dotterbolaget SMC AB séljs varje ar resor till
medlemmar. Bolaget redovisar en liten vinst.

SMC:s hogsta beslutande organ ar d&rsmotet. Alla medlemmar
har mgjlighet att skriva motioner samt att delta och rosta vid ars-
motet. Alla medlemmar kan genom e-post, telefon eller brev kom-
ma med forslag, tips och synpunkter pa verksamheten. Arsmétet
utser styrelsen. Styrelsen bestar av ordférande och &tta ledamo-
ter. Ordforande viljs vid varje arsméte medan 6vriga ledamoter
viljs vartannat ar. Styrelsen utser inom sig ett arbetsutskott om
tre personer som leds av ordférande. Projekt initieras av styrelse
och/eller personal dar ansvarig tjansteman oftast ar projektledare.

Verksamhetsinriktning for det kommande aret faststills av
arsmotet. Kansliet verkstiller de beslut som fattas utifrdn den-
na. Kansliet leds av en generalsekreterare. Styrelsen faststaller

en instruktion for generalsekreteraren som deltar i och bitrader
styrelsen. Generalsekreteraren ar inte ledamot av styrelsen. Sty-
relsen &r ytterst ansvarig for riksorganisationens anstillda men
det 6vergripande ansvaret ligger pé generalsekreteraren. Ansva-
ret for tjanstetillsattningar och féorhandlingsfragor delegeras av
styrelsen till ledande tjainsteman utom vid uppsédgning och om-
placering d& det sker i samrad med arbetsutskottet.

Vid SMC:s styrelseméten deltar SMC:s generalsekreterare
och chefredaktoren for MC-Folket. Vid behov kan berord perso-
nal adjungeras. Personal som ar ansvariga for ett verksamhets-
omréde inom SMC lamnar egna skriftliga rapporter, beslutsun-
derlag och forslag till beslut infor varje styrelsemote.

SMC:s aktiviteter sker framst i hela Sverige och via SMC Tra-
vel dven i delar av viarlden. SMC arrangerar kurser i Norge och
Finland och resor runt om i hela varlden. Omfattningen och val
av lokala aktiviteter styrs till stor del av respektive distrikt. Varje
distrikt arrangerar evenemang inom Club och School.



FAKTA OM SMC GALLANDE ANSTALLNINGSVILLKOR OCH MANGFALD

A‘ntal anstéllda pa kansliet ar 14. Tolv av de anstéllda ar mel-
an 40-60 ar, tva har fyllt 60 ar och endast en person ar un-
der 40 &r. Sex anstillda ar kvinnor och &tta mén. Det finns tva
chefer pa SMC, bégge ar méan. Tolv av fjorton anstillda ar fodda
i Sverige. Omfattningen av organisationens féorménsbestimda
ataganden (pensioner) ar cirka 700 000 kronor per ar.
Personalomsittningen &r 1ag da ingen har slutat sin anstéll-
ning de senaste tre aren. Hundra procent av personalstyrkan
omfattas av kollektivavtal. Minsta varseltid ar 1-6 méanader bero-
ende pé anstéllningstid. Inga kdnda arbetsrelaterade sjukdomar

eller dédsolyckor har noterats. SMC har 14g sjukfréanvaro, under
1 %. Ingen har varit sjukskriven 60 dagar eller langre.

Under 2011-2012 genomfordes en omfattande utbildning for
all personal avseende utveckling av verksamheten och IT varfor
utbildningstimmarna var ovanligt hoga.

SMC:s styrelse bestar av nio personer, tva kvinnor och sju
min. Savil ordférande som tva ledamoter i arbetsutskottet &r
maén. Historiskt 4r motorcyklismen en mansdominerad syssel-
sattning. Andelen kvinnor som dger en motorcykel ar cirka 11 %
medan antalet kvinnliga SMC-medlemmar ar cirka 14 %.

OMVARLDSBEVARNING, DIALOG OCH SMC:S INTRESSENTER

nternationellt &r SMC medlemmar i: Nordiskt Motorsykkel

Rad, NMR, Federation of European Motorcyclist’s Associa-
tion, FEMA, Federation Internationale de Motocycliste, FIM
samt Federation Internationale de 1" Automobile, FIA.

De drygt 400 klubbarna som ar anslutna till SMC ar allt fran
sma lokala klubbar till stora rikstdckande klubbar.

Andra riksorganisationer som arbetar med MC-frégor &r na-
turliga samarbetspartners: Frivilliga Motorcykelkdren FMCK,
Svenska Motorcykel- och Snoskoterforbundet Svemo, Motorhis-
toriska riksforbundet, MHRF, Motorméannens helnykterhetsfor-
bund MHF och Sveriges fordonsbyggares riksorganisation, SFRO.

MC-branschen samarbetar i ménga fragor som rér motor-
cyklismen i Sverige. De branschorganisationer SMC framst har
kontakt med &r Sveriges Motorcykelhandlares Riksforbund SMR
och Moped- och motorcykelbranschens riksférbund McRF.

SMC samarbetar med dem som utbildar motorcyklister,
framst Sveriges trafikskolors riksférbund STR. Alla som startar
MC-utbildning i STR-skola far ett &rs medlemskap i SMC.

Utover detta samarbetar SMC med Motorméannen pa olika
satt. SMC ar medlem i NTF, Nationalféreningen for Trafiksdker-
hetens Framjande.

¢ Kunder/medlemmar: SMC har cirka 65 000 individuella
medlemmar, 21 distriktsorganisationer och 400 klubbar.

o Aktiedgare och finansidrer: SMC har ett heldgt dotter-
bolag, SMC AB, som arrangerar resor for motorcyklister. I
ovrigt ar SMC en ideell organisation utan vinstintresse.

e Leverantorer: Inom SMC ar det frimst medlemstidning-
en MC-Folket som har samarbete med MC-tillverkarna och
leverantorer av MC-relaterade produkter. SMC har samar-
bete med BMW — koper man en ny motorcykel far man kurs
och medlemskap i SMC med i képet.

¢ Anstillda samt deras fackliga organisationer: SMC
dr medlem i IDEA, Arbetsgivarforbundet for ideella orga-
nisationer. Unionen har kollektivavtal pa arbetsplatsen. De
anstéllda ar med i flera forbund utéver Unionen, t ex Jour-
nalistférbundet och Jusek.

SMC samarbetar framst med tvd myndigheter som har stor
betydelse for svensk motorcyklism, Trafikverket och Transport-
styrelsen. Vi har ocksa kontakt med Konsumentverket, Sveriges
Kommuner och Landsting, SKL och olika féretradare for Polisen.

SMC har kontakt med berérda departement i regeringen,
framst Naringsdepartementet men dven Justitie-, Social och Fi-
nansdepartementet. SMC har regelbunden kontakt med foretra-
dare i riksdagens Trafikutskott och svenska EU-parlamentariker.

SMC samarbetar med forsdkringsbranschen pa olika satt.
SMC har ett samarbetsavtal med Bilsport & MC specialforsikring.

SMC har samarbetsavtal med en rad féretag som erbjuder
forméner till SMC-medlemmar, centralt, regionalt och lokalt.
Sedan tre ar arrangerar SMC "Malaren Runt” tillsammans med
tidningen MCM, Skandinaviens storsta MC-event. I samarbete
med TallinkSilja chartrar SMC varje ar en Finlandsférja och reser
over Ostersjon med tusentals medlemmar.



INTRESSENTDIALOG

MC:s framsta informationskanaler dr medlemstidningen

MC-Folket, hemsidan www.svmec.se och sociala media som
Facebook och Twitter. Under 2013 kommer alla medlemmar att
kunna ladda hem SMC-appen kostnadsfritt dar hela SMC-Boken
kommer att finnas i telefonen. Varje distrikt har egna hemsidor
och Facebook-sidor. SMC har ocksa ett forum dar medlemmar
kan debattera olika fragor.

Inte bara medlemmar far tidningen MC-Folket utan &ven
politiker, myndigheter, bibliotek, foretag i MC-branschen och
manga andra. Genom dessa kanaler sprider SMC en positiv hel-
hetsbild dar goda exempel och projekt lyfts fram.

SMC har ett pressrum i Cisionwire och gér regelbundet ut
med pressmeddelanden i frigor som ror motorcyklism i Sverige.
Via remissvar, yttranden och skrivelser férmedlar SMC motor-
cyklisternas syn pa olika frégor.

EKONOMI

@ Sveriges MatorCyklister
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MC ir helt beroende av medlemsintikter. Ett kontinuerligt
intresse for MC och en mdjlighet att med rimliga kostnader
kunna kora motorcykel ar avgorande for SMC:s 6verlevnad.

SMC soker och fér ibland riktade bidrag fran Trafikverket
som delas ut for trafiksikerhetshojande verksambhet till ideella
organisationer. Bidragen ar 6ronmairkta for vissa aktiviteter och
varierar fran o — 1,5 miljoner kronor per ar. Genom bidrag fran
Trafikverket kan SMC genomfora olika aktiviteter, ett exempel
ar utbildning av instruktorer for fortbildning. Externa bidrag &r
viktiga for att upprétthélla en hog kvalité.

SMC forsoker att pé olika satt padverka samhaillet att beak-
ta motorcyKklister, till exempel d& det giller vagmiljon. Allt ar-
bete sker genom kansliet och genom ideella krafter i distrikten.
SMC har under de senaste fem aren gjort stora investeringar i
intern och extern IT. Externt handlar det om en ny grafisk profil,
en ny hemsida, sociala media, forum och en mobil app. Internt
har SMC skapat ett nytt medlemsregister och en bokningsmodul
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som ar kopplade till ett ekonomisystem. Dessa satsningar har va-
rit nédvandiga for att stdrka varumairket och modernisera kom-
munikationskanalerna men ocksa for att gora det enklare att bli
medlem, boka kurser och resor. Det ger samtidigt méjligheter till
registeruttag for forskning.

Klimatférandringarna kan medfora naturkatastrofer som
gor det omojligt att besdka vissa omraden och/eller kora vissa
vagar i Europa. Detta kan sjalvklart leda till forsamrade majlig-
heter till att framfora fordon vilket i sin tur sjalvklart forsdmrar
mgjligheter till nyrekrytering och ddrmed péverkas branschens
ekonomi. Motorcyklar som kan drivas pa exempelvis el och alter-
nativa drivmedel i framtiden ar darfor viktiga att utveckla liksom
mer bransleeffektiva motorcyklar. Gillande risker och méjlighe-
ter kopplade till klimatférandringar finns mojligheter att motor-
cykelparken utvecklas och lyfts fram som ett mer klimatvanligare
alternativ och som en del i 16sningen i en gron och minimalt kli-
matpéverkande ekonomi.

Dessa satsningar har varit nddvandiga for att star-
ka varumérket och modernisera kommunikations-

kanalerna men ocksa for att gora det enklare att
bli medlem, hoka kurser och resor. Det ger samtidigt
mojligheter till registeruttag for forskning
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ERONOMISKA RESULTAT

Nettoférséiljning plus intdkter fran finansiella investeringar
och forsiljning av tillgdngar (direkt tillskapat ekonomiskt
varde) var 29 021 406 kr 2011/12.

Fordelat ekonomiskt varde verksamhetséret 2011/12. Rorel-
sekostnader var 18 099 648 kr (inkl. arvode och andra ersattning-
ar till vira funktionarer). Loner och ersittningar till anstéllda var
9 653 008 kr. Betalning till finansidrer forekom ej. Betalning till
den offentliga sektorn var 247 265 kr.
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Investeringar i samhallet var 25 000 kr (bidrag till 2 hjul och
1 attityd). Ur var skadefond och rittsfond betalar vi ut bidrag till
vara medlemmar men detta ar inte medraknat eftersom férmans-
tagarna &r enskilda personer och medlemmar i var organisation.

Behéllet ekonomiskt viarde, berdknat som tillskapat ekono-
miskt virde minus fordelat ekonomiskt véarde enligt ovan, blev 1
021 485 kr 2011/12. Detta visar hur SMC har skapat och fordelat
ekonomiskt véarde for sina intressenter.



MILJOPAVERKAN

C-branschen har dnnu inte lyckats med att f& motorcy-

keln accepterad som en del i ett héllbart resande. Inom
manga myndigheter och offentlig férvaltning ar det forbjudet
att resa med motorcykel med hénvisning till sékerhetsrisker-
na. MC-branschen har ocksd misslyckats med att fi ungdomar
att borja kora motorcykel. Allt firre ungdomar tar MC-korkort,
medelaldern 6kar i kollektivet och nyf6érsiljningen av motorcyk-
lar sjunker, inte bara i Sverige utan hela Europa. Restriktiva kor-
kortsregler dr den viktigaste faktorn men ocksa den ekonomiska
krisen i hela EU.

SMC:s generalsekreterare har den hogsta befattningen med
ansvar for verksamhetens miljoaspekter utifrén miljépolicyn
som antas av SMC:s styrelse. Information finns pa hemsidan och
miljofragor kan uppmiarksammas i MC-Folket. Frdgan om buller
ar alltid aktuell vid till exempel kérning pd SMC:s kurser och har
har instruktorerna goda kunskaper i gillande regler och efterlev-
nad. SMC:s instruktorer fortbildas arligen.

Motorcyklar dr ett fordon som undantagits frin de skrot-
ningsdirektiv som omfattar andra fordon och skrotningsintyg
behovs inte for en avregistrerad MC. Man skickar endast in en
anmailan om avregistrering till Transportstyrelsen. En anledning
ar helt enkelt att motorcykeldelar i mycket hog grad dteranvands,
85 % av delarna ar en siffra som namnts. Avfall frdn motorcyklar
ar darmed ringa.

Motorcykeln sliter mindre pa végar, drar mindre bensin, bi-
drar till minskad trangsel d& den relativt enkelt kan passera koer
och har en milj6évanligare tillverkningsprocess jamfort med bi-
len. Detta eftersom en motorcykel kraver mindre naturresurser
jamfort med en bil. En bil vager omkring ett ton samtidigt som
en vanlig standardmotorcykel véager cirka 200 kilo. Bilen kraver
saledes mer resurser vid tillverkning. Aven om man riknar med
att 1,9 personer i genomsnitt reser per bil enligt SCB per bil tar
motorcykeln mindre resurser i ansprak for tillverkning. Nastan
alla motorcykelmodeller pd marknaden har plats for passagera-
re. Det ar inte ovanligt att forare skjutsar passagerare, sarskilt pa
langre utflykter och semesterresor.

Honda MC Sweden testade 2009 bransleforbrukning for sex-
ton olika modeller av nya och gamla motorcyklar fran 125-1000
kubik. Motorcyklar under 400 kubik fick tre liter i tanken medan
de storre motorcyklarna fick fem liter. Den snélaste motorcykeln
korde 20 mil pé tre liter vilket motsvarar 0,15 liter forbrukning
per mil. Tio av sexton motorcyklar férbrukade mindre 4n 0,4 liter
per mil vilket ar ett gott betyg.

SMC kommer att sprida miljopolicyn och héllbarhetsredo-
visningen till medlemmarna genom olika informationskanaler.
Miljofrdgan kommer att lyftas i méten och utbildning med for-
troendevalda i de 21 distriktsorganisationerna.

Miljopolicy
SMC ska ta ansvar for vir gemensamma miljo och kommande
generationer genom ett aktivt och standigt forbattrat miljoarbete
som ska leda motorcyklismen mot en 1angsiktig hallbar utveck-
ling. SMC vilkomnar darfor en utveckling mot effektivare och
mer brénslesnala motorer.

De viktigaste miljoaspekterna for SMC:s verksamhet ar att
begrinsa ljud- och luftemissioner genom kunskapsspridning och
dialog med medlemmar, tillverkare och andra intressenter.

Det innebiir att:

e SMC ska bidra till miljoméassiga, samhéllsekonomiska och
sociala forbattringar och anpassa framtidens motorcyklism
som en del i en hallbar utveckling.

«  SMC ska framja teknisk utveckling som bidrar till en positiv
miljopaverkan inom motorcyklismen som kan leda till for-
bittringar och en hallbar utveckling i samhaillet.

+  SMC ska genom de beslut vi tar och den verksamhet vi bedri-
ver striva efter att minska var miljépaverkan och forebygger
fororeningar som verksamheten kan medfora.

»  SMC ska utveckla och forbiattra verksamheten kontinuerligt
och efterstriava att lagar och regler efterlevs.

+ SMC ska oka var kunskap och engagemang i miljofragor.
Anstillda, fortroendevalda men pa sikt dven medlemmar,
klubbar och andra som bidrar till SMC:s verksamhet, ska
ha kunskap i miljéfragor och medvetenhet om hur milj6 och
hélsa kan péverkas och skyddas.

«  SMC ska arbeta for att transporter och resande med motor-
cykel ska ses som ett hallbart resande och diarmed &r en del i
det framtida transportsystemet.

«  SMC ska genom forebyggande arbete verka for att minska
risken for skador som tar resurser i ansprak och ger upphov
till avfall och utsléapp.

»  Révaror och energi ska anvindas sé effektivt som mojligt i
verksamheten som ocksé ska préglas av ateranvéandning och
atervinning.



Atgiirder for att hantera miljépaverkan och uppnidda resultat
Den vanligaste kritiken frdn allménheten avseende motorcyklar
ar buller. Reglerna har darfor skirpts och en motorcyklist kan
av polis fa ett foreldggande om registreringsbesiktning om man
kor med olagliga ljudddmpare. Har maste hela MC-branschen
inse problemet och tillsammans arbeta for att minska onddigt
buller som pé sikt innebar ett hot mot alla motorcyklister. SMC
informerar motorcyklisterna. Ansvariga instruktorer stiller hoga
bullerkrav for deltagande pa kursdagar. SMC har en dialog med
handlare och tillverkare samt berérda myndigheter. MC-konsu-
menterna bor ocksa bli tuffare vid kop av motorcykel och efter-
fraga fordon som ar mer tystgdende och bransleeffektiva och har
godkénda utbytessystem gillande ljudddmpare.

SOCIAL PAVERKAN- SMC:$ ROLL

Allt papper vid SMC:s kansli ska atervinnas, liksom annat
forbrukningsmaterial vid kansliet. System for kéllsortering finns
vid kansliet. Styrelseméten forlaggs till Stockholmsomradet for
att minimera resor. Dar det dr mojligt ersatts fysiska méten med
telefon och/eller SKYPE for att minska onodigt resande.

Resor sker med tag eller samékning i s& stor utstrdckning
som mdjligt i hela organisationen. Nir det ar mojligt kor SMC:s
anstéllda motorcykel pé tjansteresor.

SMC:s medlemstidning MC-Folket trycks i Sverige pa mil-
jovanligare klorfritt papper. SMC-Boken trycks i Sverige. Allt
tryckt material trycks pd Svanenmarkt papper. Utskick med van-
lig post minimeras och ersatts med e-post.

I SAMHALLET

MC:s verksamhet har stor betydelse for motorcyklismen i
samhillet och bestksnéringen, savil nationellt som lokalt.
Ett evenemang som Mailaren Runt lockar cirka 20 000 motor-
cyklister att under samma dag kora runt Malaren och gora nagra
stopp. Méngder av ménniskor sitter ldngs fardvigen och kom-
mer till stoppen enbart for att titta pa motorcyklarna. Det finns
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flera liknande stora arrangemang som Hojdagarna i Véstervik,
Paltrundan i Norrbotten, Valborgskortegen i Skidnninge och
MC-dagen i Sundsvall. En helt vanlig sommarhelg finns alltid
SMC-aktiviteter i form av rundturer, kurser, resor och rallyn. Ge-
mensamt for samtliga ar att det lockar badde motorcyklister och
allménheten till platser dar naringsidkare och ideella foreningar
kan fa intékter.

Den svenska traditionen att bygga om och amatérbygga mo-
torcyklar ar unik liksom de regler som gor traditionen mgjlig.
Varje &r arrangeras utstillningar och tavlingar dar Custom Bike
Show i Norrtilje d4r mest kdnd. Minst 10 000 besokare fran Sve-
rige och Norden, hundratals utstdllare och mangder av handlare
fyller Socitetsparken under en dag dar en lycklig vinnare utses
och far resa till VM i att bygga sin egen motorcykel.

Vid varje arrangemang dr kommunerna en sjalvskriven sam-
arbetspartner. Varje besokare genererar ett antal hundralappar
till besoksnaringen. For SMC ar det mycket viktigt att MC-turis-
men beaktas och ses som en lika sjilvklar grupp som till exempel
husvagnsfolket.

Aven mindre MC-triffar som genomfors pa méingder av plat-
ser varje helg ger intdkter frdn besokande motorcyklister. Man
besoker kidnda utflyktsmal, reser pa fina MC-vagar pé egen hand
eller i grupp.

Ett av SMC:s karnvarden ar gemenskap. MC-kulturen kéan-
netecknas av en grupp dar man stéller upp for varandra och dar
mangder av aktiviteter arrangeras med motorcykeln i centrum.
Kontakt kan fas via upprop pé Forum, i lokala klubbar eller nir
man tréaffar en likasinnad i ndgot sammahang. Varje resa som
arrangeras av SMC ger deltagarna utéver nya upplevelser ocksa
vanner for livet. Betydelsen av gemenskapen ar oerhort viktig,
béde nér det giller att skapa kontakter men ocksé nar det giller
formandet av sidkerhetsmedvetandet. MC-kompisar ses namli-
gen som den absolut viktigaste informationskéllan for 6kad sa-
kerhet bland SMC:s medlemmar.

Det ar sjélvklart att SMC i alla ssmmanhang foljer samhaél-
lets spelregler i verksamheten. Det kan handla om allt fran att
minimera buller vid kurser till killsortering av avfall i samband
med en MC-triff.



POLITISKA STALLNINGSTAGANDEN OCH DELAKTIGHET
I POLITISKA BESLUTSPROCESSER OCH LOBBYING

MC bedriver ett aktivt och intensivt politiskt arbete for mo-

torcyklismen i Sverige och Europa. Genom vara samarbets-
partners NMR, FIM, FEMA och FIA sker dven aktiviteter i andra
ladnder, fraimst moten och politiskt lobbyarbete.

SMC:s mission &r att verka for ett bekymmersfritt motor-
cykelékande i ett trafiksikert samhille. SMC efterstravar att ha
klara och tydliga asikter i alla fragor som ror MC-politik och
framfora dessa till alla berorda; myndigheter, politiker, distrikt,
medlemmar och andra berdrda. Det finns ingen annan part som
arbetar med dessa fragor.

Styrelsen har faststillt mélsattningen att ingen motorcyklist
ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. For att né dit ska ett
fortsatt intensivt politiskt arbete bedrivas for att skapa en trafik-
miljo som varnar om sidkerheten for motorcyklister, for att varna
om motorcykeln som en naturlig del av trafikbilden, paverka at-
tityder hos motorcyklister samt félja utvecklingen for sdkrare och
mer miljovéanliga motorcyklar.

SMC ir en partipolitiskt och religiost obundet och det &r dar-
for sjdlvklart att SMC inte pa nagot satt finansierar partipolitisk
eller religios verksamhet. SMC:s lobbyarbete sker genom saklig
information p& mest effektiva sitt till berérda parter. SMC beta-
lar som medlem i FEMA, Federation of European Motorcyclist’s
Association, en arlig avgift baserad pa antalet medlemmar.

Eftersom SMC foretrader en stor konsumentgrupp &r det vik-
tigt att varken personal, fortroendevalda eller funktionérer star i
beroendestéllning till utomstaende part, till exempel genom att ta
emot otillborliga gévor fran tillverkare, att f personliga rabatter,
formaner och liknande som enskild foretradare for SMC. Det skulle
underminera dels var stillning som opartisk organisation, dels for-
troendet frdn medlemmarna som vi féretrader gentemot foretag och
andra parter. Vissa funktioner inom SMC, till exempel instruktorer-
na fér riktade rabatter av ddck och liknande. Detta ser SMC som helt
naturligt da det gor det mojligt for enskilda personer att kunna full-
folja sitt uppdrag som ideell instruktér genom minskade kostnader.

SMC bedriver ett aktivt och intensivt politiskt
arbete for motorcyklismen 1 Sverige och Europa.
Genom vara samarbetspartners NMR, FIM, FEMA
och FIA sker aven aktiviteter 1 andra lander, framst
moten och politiskt lobbyarbete
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GODA EXEMPEL

Intervju med Jesper Christensen,
SMC:s generalsekreterare

Ar motorcykel ett miljoviinligare fordon?

-Sjélvklart a4r motorcykeln ett miljovanligt fordon. I en bil far-
das ofta bara en person. Det krdvs mer utrymme bade att kora
med personbil och att parkera den. Studie efter studie visar att
om fler viljer att kora motorcykel eller moped skulle trangseln i
storstdderna minska, utan att infrastrukturen behéver férandras.
I Sverige gloms tyvirr tvéhjuliga motorfordon bort i framkomlig-
hetsdiskussionerna. Det &r inte ens tillétet i ménga statliga verk
och myndigheter att anvinda motorcykel och moped i tjansten,
dven om det skulle spara bade tid och pengar och arbetsgivaren.
SMC ser gédrna en mer positiv grundsyn p& motorcykeln och dess
fordelar som transportmedel.

Hur mirks miljéaspekten inom SMC?

-Det vanligaste klagomalet vi far till SMC frén allmdnheten da
det géller milj6 och motorcyklar ar buller. Det &r en fraga som
ror hela MC-branschen. SMC informerar medlemmarna om vil-
ka regler som giller. Byter man till olagliga ljuddampare riskerar
man att fa forelaggande om registreringsbesiktning av polisen.
Det ar bade dyrt, onddigt och man riskerar ofrivilligt korférbud i
avvaktan pa tid for besiktning. SMC:s instruktorer ar stenharda
pa buller vid korning pé storbanor, vi riskerar annars att inte fa
kora pa banorna. Det ar ocksa viktigt att handlare som saljer ut-
bytessystem informerar kunden vid kopet.

Hur ser framtidens motorcyklar ut?

-EU har nyligen fattat beslut om framtidens motorcyklar som
bland annat innebar skérpta avgaskrav. Jag tror att vi far se allt
mer motorcyklar som drivs med alternativa drivmedel, till exem-
pel el. SMC ar en konsumentorganisation och kan paverka kopar-
na att valja ett gronare fordon. Ett satt att 6ka intresset 4r genom
tavlingar. Roadracing med elhojar ar en hiftig upplevelse!
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Intervju med Peter Gustafsson,
HojRock Vistervik

Har motorcyklisterna nagon betydelse for Vistervik?
-HojRock har funnits i Vastervik i sjutton ar och alla inser bety-
delsen for besoksnaringen. HojRock har nu passerat Visfestiva-
len som ir ett annat stort arrangemang. Kommunen ar sjalvklart
mycket positiva till HojRock som dels lockar 7000 motorcyklis-
ter till staden, dels 25 000 besokare ytterligare for att titta pa
kortegen och alla hojar som glider runt i staden under veckan.
Hur ser motorcyklisterna ut jamfoért med andra besokare?

-Motorcyklister ar en mycket kopstark grupp. HojRock och
kommunens turistbyra raknar med att varje besokare lagger 3 000
kronor under sin vistelse pd HojRock, utéver entrén till vart ar-
rangemang. Varje hotell ar fullbokat, restaurangerna har rekord-
forsaljning, affiarer, bensinstationer och glasskiosker har brada
dagar. En mackigare siger att det ar den enda veckan pa aret d&
ingen tankar utan att betala. Motorcyklister &r arliga ocksa!

Ar motorcyklisterna néjda med HojRock?
-Regionférbundet i Kalmar lan har bestillt en positioneringsanalys
for hur omvarlden uppfattar Kalmar 1an som besoksmal. Analysen
visar kundnojdhet vid olika besoksmal i lanet. Astrid Lindgrens
varld var vinnaren med betyget 4,8 pa en sexgradig skala. Mycket
gladjande var att HojRock fick 4,6 i betyg och blev en solklar tvia
fore ménga kianda besoksmaél och events i Kalmar lan.

Hur ser framtiden ut for HojRock?

-Vért event har funnits i 17 &r och har alltid lockat ménga be-
sokare. Efter ndgra ar med sjunkande siffror steg bescksantalet
igen 2012 och vi ser positivt pa framtiden. HojRock &r ett unikt
koncept som innehaller MC-traff, konserter, kortege, utstéllning
och mycket annat som gor att besokare stannar en hel vecka i
Vistervik.




Intervju med Calle Wahlberg,
Fleninge MC-skrot

Vilka motorcyklar hamnar pa MC-skroten?
-Nastan alla motorcyklar, 95 % kops in fran forsikrings-
bolagen. Det handlar om kraschade eller stulna motorcyk-
lar som domts ut av bolagen. Fleninge MC-skrot startade
1982.

Vilka handlar pa MC-skroten?

-Véra kunder &r MC-agare som skruvar sjélva och som har
lite aldre motorcyklar. 80 % av MC-besténdet i Sverige
ar sex ar eller dldre, manga viljer att serva sjilva ndr ga-
rantin gatt ut. De som bygger egna motorcyklar ar ocksa
kunder hos oss. Vi har ungefar 50 000 delar pa lager och
séljer via Internet, besok och telefon.

Vilka motorcyklar kommer in till skroten?
-Vanligast ar japanska motorcyklar men pé senare ar har
vi fatt in en hel del BMW och Triumph. Motorcyklarna
speglar den svenska marknaden. Vi fér inte in s méanga
Harley Davidson. De siljs oftast via anbud och hamnar
darfor inte pa skroten.

Vad ir skillnaden pa en MC- och bilskrot?

-Det finns en skillnad och det &r att forsakringsbolagen
inte anvander begagnade delar vid MC-reparationer vilket
sker pé bilsidan. Begagnade delar skulle gora forsakrings-
reparationer billigare fér kunden och samtidigt bidra till
lagre forsakringspremier. Det borde finnas en grins nér
man inte langre reparerar en motorcykel med nya delar.

Hur mycket dtervinns av en motorcykel?

-I stort sett allting pd motorcykeln atervinns. Det som inte
gér att silja till kunderna lamnas till deponi eller atervin-
ning; plastdelar, aluminium, dick och oljor. Metallskrot
séljer vi vidare.

OM DENNA RAPPORT OCH GRI

etta 4r SMC:s forsta hallbarhetsredovisning och den bygger sé ldngt det 4r moj-
ligt pa Global Reporting Initiatives (GRI) riktlinjer G3 for relevant och trovardig
redovisning. Denna hallbarhetsredovisning géller for SMC och har tagits fram i sam-

arbete med HUAros AB (www.huaros.se).

SMC har stravat efter att redovisningen ska uppfylla GRI:s applikationsniva
C sé langt det ar mgjligt for en ideell organisation. Utgivningsar for rapporten ar
2013. SMC kommer att redovisa regelbundet med négra ars mellanrum. Se mer pa
www.globalreporting.org och www.svimc.se
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