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ETT AR MED MC-POLITIKEN I FOKUS

B TEXT SMC M BILD ARKIV

SMC kan se tillbaka pa ett héndelserikt ar. Vi har tappat medlemmar
jamfort med foregdende ar och vid arets slut var vi 65 641 SMC-are.
Trots tappet har SMC en unik marknadsandel. Ekonomin ar fortsatt
positiv tack vare fortsatt hoga medlemstal och avgiftsh6jning.
Samarbetet med Svedea gav SMC nistan 700 000 kronor till
verksamheten. Hoga avgifter for MC-parkering infordes i Stock-
holm, Malmo och Lund nagot SMC lokalt kimpade emot. Natio-
nell och lokala kampanjer genomfordes infor valet till riksdag,
regioner och kommuner. Stockholms stad lovat att se Gver av
P-avgifterna. En totaloversyn av korkort inleddes dar Trafikver-
ket, Transportstyrelsen, trafikskolornas organisationer och SMC
deltar. Buller, service och milj6 var hogaktuella fordonsfragor.
SMC och Svemo gjorde en gemensam héllbarhetsredovisning som
publicerades i MC-Folkets elnummer. Minst 50 MC-dgare fick bi-
drag till kop av elmotorcyklar innan bidraget slopades i december.
Regeringen beslutade att MC och moped fér kora i samtliga miljo-
zoner nagot SMC framfort. Staltullar infordes trots protester fran
EU pa motorcyklar frén USA. Sékrare racken for MC diskuterades
flera ganger i riksdagen och Trafikverket lovade &tgiarder som ald-
rig genomfordes under aret. Tyvarr blev 2018 ett morkt ar med
hoga dodstal pd motorcyklar och 6vrig vagtrafik. Inga ATK infor-
des som fotar motorcyklar bakifran vilket foreslagits. SMCs kurser
certifierades och fick en europeisk kvalitetsstampel. Rad och Rikt-
linjer 3.0 blev en ny ledstjarna i SMC:s kursverksamhet och stor
utbildningssatsning pa instruktorer och resurser genomfordes.
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SMC och MC-Folket har genomfort flera events som lockat
mangder av motorcyklister och medlemmar. Det 4r Malaren Runt,
Hoj-X och Rikstréffen. SMC har ocksa deltagit i Start2Ride for att
locka nya motorcyklister.

SMC School lockade rekordménga deltagare till kurser i hela
landet. SMC Sport fortsitter att profilera sig och arrangerar Sveri-
ges storsta roadracing-tavling. SMC Travel slog deltagarrekord pa
resorna under 2018.




ORGANISATIONEN

Medlemsantal

Vid verksamhetsérets slut 31 december var medlemsantalet 65 641 personer vilket dr en minskning med cirka 2 300 jamfort med fore-
géende ar. Medelaldern pa SMC:s medlemmar &r 50 ar. Av SMC:s medlemmar ar 13 procent kvinnor och 87 procent mén. Samarbetet
mellan SMC och forsidkringsbolaget Svedea har betytt ménga nya medlemmar som blir medlemmar da de tecknar en MC-f6rsikring.
Samarbetet med STR, Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, har under aret gett oss 635 nya hojakare. Vid inskrivning for MC-korkort
pa en STR ansluten trafikskola erbjuds eleverna ett gratis medlemskap.

Budgeterat antal medlemmar for ar 2019 respektive 2020 ar 65 000.

31dec 2017 31 december 2018
Antal medlemmar 67936 65 641
Antal klubbar 374 364
Klubbanslutna medlemmar 12 647 11 832
Antal familjer 5028 4 891
Antal anslutna familjemedlemmar 5643 5404
Antal ungdomsmedlemmar 1071 1106
Arsavgiften
Medlemsavgifterna har under 2017 varit foljande:
Direktansluten medlem 495 kr
Lokal- eller riksklubbsansluten medlem 445 kr
Direktansluten familj 595 kr
Lokal- eller riksklubbsansluten familj 545 kr
Ungdom, under 25 ar vid arets borjan 225 kr

Ekonomisk gversikt

Verksamhetséret 2018 omfattar perioden 1/1 2018 till och med 31/12 2018 och dr SMC:s andra kalenderar, vilket nu ger en rattvisare
bild vid jamforelse med foregaende &r. Vid tryck av denna beréttelse &r resultatet och arsredovisningen ej reviderad. Resultatet redovisas
i nésta version av beréttelsen infor arsmotet. Det blir ett betydligt hogre positivt resultat mot ett 14gre budgeterat resultat pa 2 600 kr.
Resultatet beror pa att ménga av de satsningar som planerats ej genomforts. Intdkterna blev ldgre och kostnaderna likasa. Likviditeten
ar fortsatt god och SMC har ett positivt kassafléde pé 4,9 miljoner.

Styrelsens och arbetsutskottets sammansattning
Styrelsen har under éret bestétt av foljande personer:

Ordférande Ronny Overgaard, Kumla

Vice ordférande Anna Eek, Tenhult

Ledamot Sven Liljekvist, Arkelstorp
Ledamot Larz Glemfors, Nybro

Ledamot Katarina Funseth, Sundsvall
Ledamot Par Nilsson, Nilden

Ledamot Tomas Bergstrom, Givle
Ledamot Rolf Skoog, Javre

Ledamot Benny Christensen, Falkenberg

Arbetsutskottet har bestatt av Ronny Overgaard, Rolf Skoog, Martina Lilja och Anna Eek.

Ovriga befattningshavare

Revisorer Eva Andersson, EY Borldnge, Elsy Radberg Tullinge
Revisorssuppleant Marcus Persson, Borlidnge
Valberedning Sammankallande Hans Ove-Gortz, Firjestaden, Annika Akerstrom-Olofsson, Boxholm, Leif Nickholm,

Luled och Jan Rickardsson, Alingsas



Styrelsen och arbetsutskottet

Styrelsen har under aret haft nio protokollférda méten. SMC:s arbetsutskott skoter den 16pande verksamheten mellan styrelsemotena.
Arbetsutskottet (AU) sammantrader vanligtvis en vecka innan styrelsemotet da de bereder moétet och, i vissa fall, lamnar forslag till be-
slut. Styrelsen ar ytterst ansvarig for SMC:s anstéllda, men delar av arbetsgivaransvaret ar delegerade till generalsekreteraren.

Valberedningen
Valberedningens medlemmar har haft kontinuerlig kontakt under aret och varit representerade vid de flesta styrelseméten samt vid flera
Ovriga evenemang.

Kansliet
Under aret som gétt har kansliet haft totalt 12,8 heltidstjénster med foljande férdelning: Operativ verksamhet 3,6 personer, administra-
tion 5,7 och MC-Folket 3,5.

Distrikten
Under verksamhetsaret har tva distriktsordféorandemoéten dgt rum, dels i Lycksele i april samt i Arlanda under konferenshelgen novem-
ber. I samtliga distrikt finns distriktsinformatorer, webmasters, fortbildningsansvariga och andra viktiga funktioner.

Under aret har SMC:s kanslipersonal och styrelserepresentanter besokt och samarbetat med flera av distrikten i samband med olika
events och viktiga MC-politiska frigor. Inga pengar har betalts ut frin ”Utvecklingskassan” dar distrikten kan ansoka hos Riksstyrelsen
om bidrag for extraordindra aktiviteter. Vid verksamhetsarets slut fanns 651 tkr i utvecklingskassan.

Stadgar
Stadgegruppen har under aret arbetat med att tillse att samtliga distrikt faststiller de nya distriktsstadgarna. Gruppen har ocksa tagit
fram ett forslag till instruktion f6r Riksorganisationens valberedning.

SMC:s fond for rehabilitering av skadade MC-forare

Under verksamhetsaret har en ansokning inkommit och beviljats. Inga utbetalningar har gjorts under éret. Totalt har 1 600 tkr betalats
ut sedan 1996. Skadefonden har under aret mottagit gavor och bidrag pa 184 tkr, bland annat genom arv frén Bror Berkehed, klubbar
och enskilda givare. Under aret har SMC bytt bank fran Nordea till SEB och dirmed saldes alla fonder och skadefonden fick ett rejalt
tillskott i kassan med en reavinst pd 438 tkr. Fondens kapital vid verksamhetsarets slut var 2 324 tkr.

SMC:s rattsfond

Arsmétet 2008 beslutade att skapa en Rittsfond dir SMC:s medlemmar kan ansoka om bidrag i frigor som har stor betydelse for svens-
ka motorcyklister och ddr andra méjligheter till rattshjalp ar uttomda. Det senaste arsmotet beslutade att avsitta en krona per medlem,
det vill sdga 67 936 kr, till Réttsfonden. Fonden har fétt ytterligare 2 193 kr i bidrag fran tva olika organisationer under verksamhetsaret.
Inga utbetalningar har gjorts under aret. Fondens kapital vid verksamhetsérets slut var 844 tkr kronor efter en reavinst pa 104 tkr. Totalt
har 192 tkr betalats ut sedan starten 2008.

SMC:s fond till minne av Ezzo

Sven-Ove Forsberg, kallad Ezzo, avled i en tragisk olycka p& E4 i Sollentuna 2011. Ezzo var sporthojsinstruktor, kursarrangor, tranings-
ledare, instruktorsutbildare, aktiv ledamot i SMC Stockholms styrelse och engagerad i SMC:s och Svemos satsning for ungdomar inom
roadracing. SMC vill att Ezzos anda ska leva kvar och Minnesfondens syfte ar att stodja utbildning av motorcyklister, siarskilt ungdomar.
Under verksamhetsaret har en ansokan inkommit géllande korkort men avslagits. Under verksamhetsaret har fonden totalt fatt bidrag
pa 3 026 kr frin Harno Knutters. Fondens kapital vid verksamhetsérets slut var 138 tkr.

Grasroten och Folkspel
Medlemmar har bett att SMC ska anslutas till Grasroten som ar en del av Svenska Spel vilket genomforts under aret. Genom Grasroten
viljer spelare favoritforening och spelar sedan som vanligt. Varje krona man lagger pé ett spel omvandlas till 10 podng som gér till favo-
ritforeningen. En stiende lottorad eller tipsgangets veckosystem kan anslutas till Grasroten och darmed st6tta SMC eller nigon annan
forening i Sverige. Svenska Spel delar varje ar ut 50 miljoner kronor till ungdomsidrott och foreningslivet i Sverige.

SMC ar medlem i Folkspel vilket ar ett krav for att anslutna klubbar ska fa sélja bingo- och Sverigelotter. Varje ar delar Folkspel



ut 6verskottet fran forséljningen av Bingolotter och Sverigelotter till svenskt féreningsliv. Folkspel ar en ideell och politiskt obunden
organisation utan nagra privata vinstintressen. Organisationen har 72 riksorganisationer, spridda 6ver hela landet som medlemmar.

Tema, Federation of European Motorcyclists’ Association
Europas motorcyklister dr sedan drygt 20 ar representerade i Bryssel dar Fema har ett kansli med tva anstéllda for att driva lobby- och
informationsarbete. Fema har idag 21 medlemmar frén 16 lander. SMC:s politiska sekreterare, Maria Nordqvist, dr ledamot i styrelsen.

FIM, Fédération Internationale Motocyclisme

FIM, med kansli i Geneve ar den globala MC organisation som jobbar med tavlingsverksamhet foér motorcyklar och 6vriga MC fragor.
Svemo &r den svenska medlemmen. Svemo har ett avtal med SMC som innebar att SMC skéter fragor rorande landsviagskorning inom
FIM. Jesper Christensen, SMC, ar director for den kommission som driver de globala MC-politiska fridgorna. Niklas “Mardis” Mard-
brink, SMC, har under aret avgatt fran FIM:s touringkommitté.

FIM-Europe, Fédération Internationale Motocyclisme Europe
FIM:s europeiska del dr en spegelbild av den globala FIM-strukturen. Jesper Christensen ar representant i den del som arbetar med
MC-politiska fragor.

FIA, Fédération Internationale de I'Automobile

SMC &r sedan manga ar medlemmar i FIA som arbetar dels med tavlingsverksamhet f6r bilar, men dven med turism och trafikpolitiska
fragor. SMC har lyckats nd ut med ett stort antal nyheter och artiklar via engelska pressmeddelanden i FIA:s olika kanaler. SMC har dven
medverkat i nagra av FIA:s trafiksdkerhetskampanjer via digitala medier.

NMR, Nordisk Motorcykel Rad

NMR, Nordisk Motorcykel Rad dr en sammanslutning for de nordiska MC-organisationerna for landsvagsakare. Under &ret har med-
lemmarna triffats informellt i samband med Fema-méten.

NTE Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande

SMC har under éret deltagit i méten med NTF. SMC har under &ret foreslagit fordndringar i NTF:s styrande dokument som ska behand-
las vid kongressen 2019. SMC har haft informell kontakt med generalsekreterare Marie Nordén samt bistétt NTF:s handlaggare i fragor
som rér MC och moped. SMC har skrivit en del om #ldre MC-forare till NTF:s skrift Aldre i trafiken”.

SVEMO + SMC = sant

SMC och Svemo dr medlemmar hos varandra vilket godkénts av Riksidrottsférbundet, RF. Tillsammans foretrader SMC och Svemo 6ver
150 000 medlemmar. Samarbetet ar unikt och ger de bada organisationerna en stark position néar det handlar om allt frin MC-sport
till trafikpolitiska fragor. SMC och Svemo har under aret samarbetat i en rad olika fragor, t ex en gemensam héllbarhetsredovisning,
gemensam uppvaktning av EU-parlamentariker, samordnade remissvar och utbildningar.

IT, webb och telekommunikation
Beslut togs tidigt under aret att avsluta uppgradering via norska samarbetspartnern pa grund av utebliven leverans och aktivitet. Arbete
pagar att byta ut eller uppgradera existerande affarssystem till ett nyare och mer modernt system med fler funktioner och méjligheter.
Vi har efter varens arbete fatt offert frin ett foretag for utbyte av hela systemet samtidigt som vi fortsitter att utreda maéjligheten att
uppgradera. Vi kommer sannolikt att vdlja att starta med en uppgradering.

S& snart vart affarssystem har stabiliserats och uppgraderats kommer kringsystem att ses 6ver liksom att modernisera var hemsida.
Alternativ till EPI undersoks, till exempel WordPress, da det breddar utbytet av leverantorer.

Vért bokningssystem som innefattar School, Travel och Club har fungerat béttre i ar. Nu satsas mer pa att skapa nya avlastande
funktioner for administrationen via vér interna portal, "SMC Portalen” som inte bara kansliet anvander utan aven distrikt och personer
med uppdrag inom SMC.



TRAFIK OCH POLITIK

Besvarade remisser och yttranden

15 remisser och yttranden har avgetts under aret. De flesta remisserna kommer fran Transportstyrelsen, Trafikverket och Néringsde-
partementet. SMC har ocksé bistatt distrikten i lokala och regionala remissvar. Genom véra remissvar kan vi redogora for SMC:s sténd-
punkt och forsoka paverka beslutsfattare i olika fragor. Dessa remisser har besvarats av SMC och publicerats pa hemsidan:

Instans Omréade
Eskilstuna kommun Trafiksdkra Eskilstuna
Justitiedepartementet EU-direktiv om &ndring i motorfordonsforsikringsdirektivet

Niringsdepartementet Forordningsforandringar ny vagtrafikdatalag
Niringsdepartementet Vigen till sjdlvkérande fordon

Trafikverket Samradsplan 2+1 pa vig 136 Oland

Trafikverket Hastighet efter ombyggnad av Rotebroleden

Trafikverket Hastighet efter mittseparering vig 63, Virmland

Trafikverket Utgangspunkt for 6kad sikerhet avseende motorcyklister och racken

Trafikverket Laddinfrastruktur langs véra storre vagar

Trafikverket Hastighet efter ombyggnad E4, Ullanger-Docksta

Transportstyrelsen Foreskrifter vigmarken och andra anordningar

Transportstyrelsen Foreskrifter godkdnnande av mopeder och mopeder i trafik

Transportstyrelsen Avgifter

Transportstyrelsen Miljozoner

Transportstyrelsen Foreskrifter kompetens for besiktningstekniker, polisman och bilinspektor, om kontrollbesiktning samt om
flygande inspektion

FORDONSFRAGOR

Besiktningshefrielse av dldre motorcyklar

20 maj 2018 infordes reglerna i EU:s besiktningspaket vilket medforde att motorcyklar dldre &n 40 &r, tdvlingsmotorcyklar och vissa
amatorbyggda motorcyklar befriats frén krav pa kontrollbesiktning. Det ligger i linje med vad SMC arbetar for eftersom fa olyckor beror
pa tekniska fel. Antalet MC-olyckor har inte kat sedan kontrollbesiktningen for motorcyklar glesades ut 2004. Det sker inte fler olyckor
ilander som inte har krav pa kontrollbesiktning av MC, till exempel i Finland, Norge och Danmark.

Aterkallelser

Varje vecka presenterar EU-kommissionen produkter som aterkallas av tillverkare eftersom de kan medfora fara for liv och hilsa. Pa
SMC:s hemsida och Facebooksida informerar vi om de &terkallelser som roér motorcyklar och MC-relaterade produkter. Under 2018
publicerades 46 aterkallelser fran MC-tillverkare, tvd om hjdlmar och en aterkallelse om handskar.

Revision av MC-foreskrifter

I och med att EU:s nya ramforordning implementerats 1 januari 2016 i Sverige maste géllande foreskrifter om motorcyklarnas beskaf-
fenhet, VVFS 2003:23 revideras. SMC har traffat Transportstyrelsen och skickat in synpunkter pa var syn pa fordonsreglerna i Sverige.
Det ar viktigt att vi far behalla regler som tillater ombyggda och amat6rbyggda motorcyklar och import fran tredje land. SMC har under
aret traffat Transportstyrelsen, besiktningsorgan och motororganisationer for att diskutera aktuella fordonsfragor.

Ljud eller buller?

Under augusti 2018 genomforde Fema en enkét om buller bland motorcyklister i hela Europa. Det dr ett stort problem i flera lander dar vagar stangs
for motorcyklister. Skérpta krav pé original-MC diskuteras i olika sammanhang. SMC delade enkéten pa olika media vilket resulterade i 469 svar.
55 procent av dem som svarade var under 45 &r. Nastan hélften av de svenska MC-dgarna som svarade pé enkéten kor med originalljuddampare:

« Originalsystem 47 %

+ Modifierat (for att lata mer) originalsystem 4 %

« Eftermarknadssystem 24 %

« Modifierat (for att 14ta mer) eftermarknadssystem 12 %

« Elektroniskt justerbart avgassystem (original eller buller) 13 %
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Hela 54 procent av de svenska knuttarna som svarade pé enkaten instam-
de i pastdendet "loud pipes save lives”. Bara 24 procent i pastiendet att det
ar rimligt att vigar stings av for motorcyklister pa grund av onodigt buller.
Samtidigt ansdg 57 procent att myndigheterna bor 6vervaka mer och anvinda
regelverken for buller specifikt for motorcyklister for att minska Gverdrivet

buller. 13 procent av de svenska knuttarna som svarade pé enkiten hade stop- | Mj

pats av polis i en flygande inspektion rérande buller. Knappt halften av dessa,

sju procent, hade fatt béter for olagligt buller. Om man jamfor svaren fran GO EASY ON THE THROTTLE

svenska motorcyklister med samtliga svar har en hogre andel stoppats och x oV socind i good, noise (s not Va

fatt botesforlagganden i Sverige jamfort med genomsnittet i Europa. Enkétre-

sultatet presenterades i MC-Folket tillsammans med en redovisning av buller som folkhilsoproblem, att vigar stangs runt om i Europa
for att minska MC-buller, vilka regler som galler samt hur polisen ser pd MC-buller.

Langa koer till service

SMC har under aret fatt manga fragor om service. Det handlar dels om orimliga vantetider, krav pa auktoriserad verkstad och 1anga av-
stand till mérkesverkstader. En enkatundersokning har darfor genomforts under hosten. Resultatet kommer att presenteras i MC-Folket
under 2019.

SMC och Svemo gor gemensam hallbarhetsredovisning
Alla som kor en motoriserad tvahjuling ar vl medvetna om att vért val av fordon bidrar positivt till miljon. Alla ar vl medvetna om att
det finns en forbattringspotential pad omrédet. Déarfor skrev SMC och Svemo en gemensam Hallbarhetsredovisning enligt internationell
standard. Det ar ett unikt initiativ, inga MC-organisationer har gjort ndgot liknande nagonstans i véirlden. Hallbarhetsredovisningen
skickades i 65 000 exemplar tillsammans med MC-Folkets el-nummer. I Héllbarhetsredovisningen beskrevs det ideella arbete som
sker inom organisationerna, hur verksamheten paverkar samhallet socialt, ekonomiskt samt hur MC-organisationerna arbetar for att
minimera miljopaverkan.

Hallbarhetsredovisningen ska Gversittas. Bdde den och MC-Folkets elnummer har fatt stor uppmérksamhet i media samt hos myn-
digheter och beslutsfattare.

Bidrag och forsdljning av elmotorcyklar samt laddinfrastruktur

Under hosten 2017 presenterade regeringen ett forslag att de som koper en elcykel eller elmoped
skulle kunna s6ka och fa bidrag. SMC fragade regeringen varfor man exkluderat motorcyklar. SMC
ombads inkomma med ett yttrande. Regeringen inkluderade direfter motorcyklar vilket innebar
att kopare av elmotorcyklar kunde ansdka om bidraget som dr max 10 000 kronor per person. 440
miljoner kronor avsattes under 2018, pengarna tog slut under oktober. Minst 50 kopare av elmo-
torcyklar har fatt bidrag med 10 000 kronor. Elbidraget slopades vid arsskiftet sedan ett annat
budgetforslag rostades igenom i riksdagen i november dar elbidraget saknades.

Férsiljning av elmotorcyklar 6kar vilket uppmirksammats i media. Aven om det handlar om liga
tal har elmotorcyklarna 6kat med 73 procent under tva &r. Den 30 juni fanns 325 248 motorcyklar
itrafik, varav 1 2772 motorcyklar var eldrivna.

Regeringen gav under aret Trafikverket i uppdrag att ta fram ett férslag till ladd-infrastruk-
tur. SMC deltog i ett mote och lamnade ett yttrande i frigan dar vi bad Trafikverket fortydliga att
laddinfrastrukturen omfattar alla elfordon, 4ven motorcyklar, att det ar viktigt att antalet ladd-
stillen i allménhet 6kar parallellt med snabbladdning utmed de storre vigarna samt det maste
bli enklare att ladda och betala for el. SMC har bjudits in att tala om behovet av laddplatser for
elmotorcyKklar.

Sjalvkorande fordon

Autonoma (sjélvkérande) fordon adr ett hett &mne for att 6ka trafiksdkerheten i Sverige och resten av varlden. Under ret har Volvo Cars
fatt godkdnnande att under vissa forutséttningar testa autonoma fordon i trafik i Géteborg. Regeringen skickade under éret ut en diger
lunta pa remiss som handlade om olika aspekter pa autonoma fordon.

SMC pétalade i svaret att autonoma fordon, oavsett automatiseringsniva, inte far forsdmra sékerheten for forare och passagerare
pa MC och moped klass I. Allvarliga olyckor har intraffat med sjélvkorande bilar. Krav maste stéllas i teststandarden som foregar ett
typgodkannande pa att fordonen ska uppméarksamma tvéhjuliga motorfordon. SMC och ménga forskare i varlden ifragasatter automa-
tiseringsnivan som innebar att foraren ska terta ansvaret Gver bilen 6verhuvudtaget dr majligt. Den stora siakerhetsrisken da foraren
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delar data méste ocksa sidkras. Regeringens utredare ville slopa féraransvar for autonoma fordon och inféra dgaransvar istéllet. Samti-
digt skulle ett nytt begrepp, sanktionsavgift inféras som ersétter boter som forare far vid forseelser. SMC anser att det sé lange det finns
en forare som ska kunna ta 6ver korningen ska foraren hallas ansvarig och foraren ska uppfylla gillande krav att ta 6ver korningen pé
ett sidkert sitt, till exempel genom att ha korkort, vara nykter och drogfri. For fordon som framfors i sjalvkorande lagen menar SMC att
det &r fordonstillverkaren som ska vara ansvarig. Det dr inte rimligt att den enskilde konsumenten ska ga till domstol for att bevisa att
tillverkaren brustit nigonstans i fordonets komplicerade system.

Federation of European Motorcyclists Association, Fema, har varit mycket aktiva i frdgan. Under aret har The Netherlands Vehicle
Authority RDW och TNO, en nederldandsk forskarorganisation publicerat en rapport som visar pé brister i bilarnas stédsystem ADAS,
Advanced Driver Assistance Systems. Stodsystemen uppticker inte motorcyklar och mopeder som kor i vigbanans kanter, enbart de
som kor mitt framfor bilden. For SMC ar det sjalvklart att alla fordon som testas pa vig ska ha assisterande system som ar sé tillforlitliga
att de uppticker andra trafikanter, dven de oskyddade. Om sjélvkorande fordon inte klarar detta ska de inte fa framf6ras pa allman vag.

Miljozoner

Regeringen gav viren 2018 kommunerna rtt att infora tre olika miljozoner frén den 1 januari 2020. Transportstyrelsen foreslog till
regeringen att milj6zon klass 3 skulle gilla alla motorfordon, dven motorcyklar och moped klass I. Endast fossilfria fordon skulle fa
framf6ras. Men, nar regeringens slutliga forslag presenterades omfattades motorcyklar och mopeder inte av nigon miljézon, vilket
stimmer med vad SMC framfort. Fér SMC ar beslutet vilkommet och det klargor att regeringen inte ser MC och moped som ett miljop-
roblem i Stockholm och andra svenska kommuner. Det visar att man ser MC och moped som fordon som bidrar till minskad triangsel,
okad framkomlighet och hallbara stiader.

Staltullar drabbar motorcyklar fran USA

I borjan av mars skrev Donald Trump under ett beslut att inf6ra tullar p& import av stal och aluminium till USA. Beslutet tradde i kraft
23 mars med tillfalliga undantag fér EU som borjade galla 1 juni. Som ett motdrag har EU en lista med produkter frén USA som kommer
att fa strafftullar frin 20 juni 2018 som ska gélla under 200 dagar. Det handlar om 25 procent pé allt fran jordnétter till motorcyklar.
For svenska och europeiska knuttar betyder detta h6jda priser pa motorcyklar frain USA. FEMA har uppvaktat EU-kommissionér Cecilia
Malmstrém och bett henne undanta motorcyklar fran EU:s lista. Malmstrom har anmalt fragan till World Trade Organization, WTO.
Staltullarna pa motorcyklar fran USA fanns kvar vid &rets slut.

Inget tydligt besked om tdvling pd vig

SMC och Motorhistoriska Riksforbundet, MHRF, har manga klubbar och medlemmar som &lskar att arrangera och kora rallyn. Nar Trans-
portstyrelsen skickade ut en ny foreskrift med allménna réd i hostas framférde bide SMC och MHRF att foreskriften behover fortydligas
eftersom vi inte anser att MC- och veteranbilsrallyn ar tivling eller uppvisning. Det ror sig om 15-50 fordon som kor samma stracka under
en viss tid en dag. Man genomf6r évningar pé parkeringsplatser, skolgardar och liknande vid sidan av vigen. Dessa typer av arrangemang
ska darfor inte vara tillstdndspliktiga med en ansdkningstid om fyra manader. D3 det géller MC-rallyn féreslog SMC och MHREF att fore-
skriften skulle fortydligas. Det holl inte Transportstyrelsen med om. Man anser att fyra ménaders handlaggningstid &r rimlig och menar att
det inte gar att skriva foreskrifter som ticker in alla tdnkbara scenarier. SMC:s och MHREF':s tolkning av Transportstyrelsens svar ar att man
inte anser att de MC- och veteranbilsrallyn som arrangeras inom véra organisationer &r tillstandspliktiga. Myndigheten ser tyvirr ingen
anledning att fortydliga foreskriften och allménna raden ytterligare for att inkludera den text SMC och MHRF foreslagit.

INFRASTRUKTUR

Nystart Nollvisionen — "inga synliga effekter av fokus pa MC och moped”
Regeringen lanserade hosten 2016 en nystart av Nollvisionen. Minskningen
av antalet omkomna har avstannat, fraimst di det giller de oskyddade tra-
fikanterna (mopedister, motorcyklister, fotgingare och cyklister). Darfor ar
det sjélvklart att fokus i nystarten laggs pa de oskyddade. SMC har under det
senaste aret triffat foretradare for bade regering och riksdag samt Trafikver-
ket och Transportstyrelsen, de myndigheter som arbetar med trafiksikerhet.
Inget har hiant som ror MC-sidkerhet utéver en planerad ombyggnad av
“Slingerbulten”. Det finns inga satsningar pa MC-sdkerhet i Nationell Plan
under de kommande tolv aren. Tvartom séger Trafikverket att satsningar pa
MC ger l4g effekt da det galler utformning, forskning, innovation samt under-
héll trots att regeringen sdrskilt uttalat att vigutformning och underhall ska
anpassas efter oskyddade trafikanters behov. Den enda trafiksdkerhets-sats-
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ningen som foreslas under de kommande tolv aren ar mittrackesutbyggnad utan nigon som helst hansyn till motorcyklister. SMC har
under &ret patalat behovet av att inkludera motorcyklisternas behov av sikerhet vid val och installation av racken utan att lyckas. SMC
svarar pa méanga remisser frén Trafikverket da det géller val av hastighet sedan mittrécken installerats. Ett av dessa besvarades av Tra-
fikverket som forklarade "man sénder remisser for att fi synpunkter pé foreslagen hastighetsforandring eftersom hastigheten paverkar
framkomligheten och trafiksdkerheten. Hastigheten har en avgorande betydelse for vilka skador som uppstér vid en eventuell olycka.”
For SMC ar det markligt att myndigheten inte kopplar samman hastighet och vigutformning for alla trafikanter, d&ven de oskyddade som
fardas pé vdgarna. De racken som installeras idag utan ett sikerhetsavsténd till krbanan innebér en kraftigt 6kad skaderisk for motor-
cyklister som kor in i det i 100-120 km/timmen vilket 4r de hastigheter som géller pé viagar med mittracken. Inga tester som genomforts
i andra lander visar att en MC-forare Gverlever en kollision med vajer- eller w-balkricken 6ver 60 km/timmen.

I ménga kommuners trafiksiakerhetsplaner och trafikstrategier saknas motorcyklar och moped klass I helt, ndgot SMC patalat i re-
missvar och yttranden. SMC har skickat ut skriften “Sékrare vagar och gator for motorcyklister — en sjalvklar del av Nollvisionen” till 290
kommuner och ger mangder av exempel pd hur man kan inkludera MC-sdkerhet i sin verksamhet. Négra kommuner har aterkommit och
varit mycket positiva till skriften eftersom detta saknas helt. Tyvérr nar inte SMC dnda fram. SMC har péatalat detta for Trafikverket, Trans-
portstyrelsen, regering och riksdag och frigat om exkluderingen av tva av fyra oskyddade trafikantgrupper verkligen speglar fokuset pé
oskyddade trafikanter i Nystart Nollvisionen. SMC har traffat infrastrukturministern vid flera tillfdllen och pétalat behovet att regeringen
fortydligar Nystart Nollvisionen for statliga myndigheter och kommuner samt att krava satsningar for att 6ka motorcyklisternas sakerhet.

Sommarhalka —fortfarande en viktig fraga for sakerheten
Aven under sommaren 2018 har SMC fatt rapporter om sommarhalka. Det har frimst handlat om Europavigarna i samband med be-
laggningsarbete. Larm har dven kommit frin Trafikverket. Uppméarksamheten kring sommarhalka har lett till fler friktionstester av en-
treprendrerna och att varningsskyltar monteras i avvaktan pa atgéard. Problemet ar dock att varningsskyltarna ofta blir den enda atgar-
den. Det &r inte en tillracklig atgérd sdger Trafikverket. Skyltar ska upp om det finns halkrisk, sen kommer man 6verens med bestéllaren
vilken atgdrd man bor gora. En varningsskylt forbattrar inte friktionen och minskar inte heller risken for olyckor. Handlingsplanen mot
sommarhalka som initierades av Trafikverket 2014 giller fortfarande

SMC har under aret bistatt en 26-arig tysk MC-forare som 2016 kraschade pa en hal beldggningsskarv pa E4 och blev mycket
allvarligt skadad i kollision med mittracket. Han har inte fatt en enda krona i erséttning, vare sig for inkomstbortfall, sveda och vark,
fordon, skyddsutrustning och liknande. Med hjélp av en av SMC:s samarbetsjurister har han begért skadestdnd men fatt avslag. Han
har nu stamt Trafikverket for att fa skadestand. Trafikverket har begirt anstdnd hos Falu Tingsritt tvd ganger. Réttegdngen forvéntas
ske under 2019. Mélet ar dels att MC-foraren ska fa inkomster for att Gverleva pa egen hand i framtiden, dels att visa konsekvenserna
den vagutformning som finns pé svenska vagar far for motorcyklister. Rittsfonden har avsatt 250 000 kronor for malet om inte egna
forsakringar racker till.

Stodremsor, snabellagningar, tankbelaggningar och forseglingar

Okade krav och efterlevnad av sopning av grus samt krav pa forstirkta stodrem-
sor ar tva kdapphastar som SMC drivit i ndrmare 20 r. Det saknas medel till
vagunderhall vilket leder till att allt fler underhéllsarbeten gors med billigast
mojliga metod som samtidigt innebér en 6kad olycksrisk for motorcyklister.

I kontrakt, som skrivs med entreprendrer fran och med 2017, stilldes krav
pa att grus pé belagd vag efter snabellagning ska sopas bort inom tolv timmar
pa vigar med fler an 1500 fordon per dygn, pd Gvriga vigar ar tiden 24 timmar.
Det &r en stor forbéttring mot tidigare krav pa 48 timmar. Dessutom har kra-
vet att sopa bort grus efter forsegling skarpts till 6 till 48 timmar beroende pa
trafikméngd. Dessa nya krav ar ett direkt resultat av SMC:s 9-punktsavtal fran
2008 med davarande Végverket. Forsegling innebér att ett lager stenmaterial
fasts vid underlaget med hjilp av ett bindemedel, sedan tar det tre till fyra timmar innan stenmaterialet faster helt. Under tiden kan
hastigheten siankas och trafikanterna varnas genom skyltning. Det blir ocksa allt vanligare med sé kallade tankbeldggningar. Det &r en
beldggning som innebér att stenmaterial och bindemedel sprids ut pa véagen var for sig, utan att ha blandats ihop innan. Entreprenoren
maste darefter sopa hela tiden for att fa bort gruset som ska kunna vara helt borta inom max en vecka. Metoden &r betydligt billigare &dn
andra metoder och har dessutom léng livslangd. Nar allt grus ar borta anser SMC att detta &r en kostnadseffektiv metod for det mindre
vagnitet. Dadremot borde vigarna med tankbeldggning stingas av helt innan 6verflodigt grus &r borta.

Nar det géller stodremsor ar det fortfarande bara Trafikverket region Vast som staller krav pa utblandning av bitumenemulsion "as-
faltklister” for att minimera 6verskottsgrus fran stédremsorna in pa vigen. Daremot finns klara regler for att gruset ska klara att fordon
kor 6ver stodremsorna utan att grus dras ut pa vagen vilket leder till 6kad olycksrisk. Tyvarr efterlevs inte regelverket.

Under 2018 har SMC kontaktats av manga motorcyklister som kort omkull pa grus pa belagd vég. Vi har ocksa kontaktats av
manga trafikanter och media efter belaggningsarbeten som forstort mangder av fordon och dack. SMC har péatalat bristerna for
Trafikverket och for entreprendrerna. Ett antal MC-forare har begirt skadestind men f4 beviljas ersittning. Aven om reglerna for
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sopning efter lagningsarbete skdrpts dr det uppenbart att entreprenérerna inte foljer regelverket vilket leder till skador pa bade
manniskor och fordon pa MC till en kostnad av omkring 300 miljoner kronor per ar. Trots anmilningar frdn enskilda till Tra-
fikverket och kommuner om hinder pé viag som kan leda till olyckor gors ingenting. SMC har vid flera tillfallen uppméarksammat att
Trafikverkets trafikcentraler struntar i varningarna. SMC fortsitter att arbeta for sdkrare véigar, bland annat genom att f& belagda
végar fria frén grus. Det finns alternativa metoder som minskar olycksrisken for motorcyklister och som dessutom inte leder till
skador pa fordon.

Bussfiler nationellt samt 1 Stockholm, Eskilstuna och Goteborg

MC har fatt framfGras i vissa bussfiler i Stockholm sedan 1981. Stockholm var den forsta staden i virlden som inférde detta pé forsok
ett ar i bussfilen pa Skanstullsbron. Forsoket permanentades och har genom aren varit en sjélvklar sakerhetsatgiard for knuttarna i
Stockholm. Korning i bussfil 6kar trafiksdkerhet genom att man syns béttre, minskar risken for kollisioner och forbattrar framkomlig-
heten. SMC har med jaimna mellanrum och utan resultat forsokt fa tillatelse for motorcyklister att kora i fler bussfiler som 6ppnas for
taxi, fardtjanst, bussar i bestéllningstrafik med flera. Motorcyklar far kora i bussfil pa 22 kommunala gator och végar i Stockholm och
Jarfalla kommun samt tre av Trafikverkets vigar. Det dr den trafiksikerhetsatgédrd som efterfragas mest av MC-forare i Stockholm.
Forsakringsindustrin har tagit gemensam stéllning i fragan. De dr positiva eftersom man inte noterat olyckor i bussfilerna och anser att
trafiksdkerheten 6kar da oskyddade trafikanter skiljs fran Gvrig trafik.

Trafikverket utredde hosten 2017 fragan om MC i bussfiler. Tyvarr utvarderas inte MC-korning i bussfiler i Sverige. Trafikverket
sammanstillde 20 utldndska forskningsrapporter och artiklar for att utvirdera hur trafiksdkerheten paverkas nar MC tillats kora i
kollektiv-trafikkorfaltet. Trafikverkets konklusion &r att studierna inte ger nagon tydlig bild av att trafiksikerheten f6r motorcyklister
forbéttras eller forsdmras nar de tillats kora i bussfilerna.

Att 6ppna fler bussfiler for MC ser darfor inte Trafikverket som en prioriterad insats for att 6ka sikerheten for motorcyklister. Man
sdger samtidigt att det inte finns ndgon anledning att forbjuda MC i de bussfiler dar man far kora idag ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

SMC Stockholm har uppvaktat Trafikverket och Léansstyrelsen i samband med att Ekerdleden dar MC far kora i bussfil ska byggas
om. SMC har dels kravt att i std som remissinstans da vigen 6ppnas efter ombyggnaden, dels bett Trafikverket och Léansstyrelsen att
motorcyklister ska fa fortsitta att kora i bussfilen.

Efter ett remissvar pd kommunens forslag till trafiksikerhetsplan 6ppnade Eskilstuna kommun en bussfil for motorcyklar, négot
som kommunen sag som en enkel och kostnadseffektiv tgird for att 6ka MC-siakerheten.

I Goteborgs stad har en motorcyklist i ett medborgarforslag framfort att motorcyklar ska fa framforas i alla bussfiler for att 6ka sa-
kerheten f6r dem som fardas pd MC. SMC och distriktet har uppvaktat Trafikkontoret och Trafikndmndens ledaméter sedan det forsta
forslaget till avslag dok upp. Flera méten har héllits med Trafikverket Region Vst och Géteborgs stad. Medborgarforslaget om att 6ppna
alla bussfiler for MC avslogs av Trafiknamnden vilket var vintat. SMC Vastra Gotaland har under aret gatt igenom samtliga bussfiler
och foreslagit att bussfiler pé nigra statliga vagar som leder in till city och en kommunal vég ska 6ppnas for MC pé prov under tva ar och
darefter utvarderas. Svar vantas fran Trafikverket Region Vast.

Jan Rickardsson, SMC Vistra Gétaland fick en debattartikel publicerad i Goteborgsposten om varfor SMC vill att MC ska fa kora i
vissa bussfiler.

Parkering Stockholm, Malmd, Lund, Helsingborg och Falun

I december 2015 kom ett forslag pa parkeringsplan och parkeringsstrategi for Stockholms stad som blad annat innebar att moped klass
I och motorcyklar bérjade betala avgift for parkering i delad MC-ruta fran viren 2018. SMC och SMC Stockholm har sedan dess arbetat
intensivt med frigan pa manga sitt. Effekterna blev det SMC forutspddde. Mopeder och motorcyklar skruvar av registreringsskyltar och
parkerar vid cykelstdll medan MC-parkeringarna gapar tomma. Statistik frén forsakringsbolaget If visar att parkeringsskadorna ckat med
300 procent sedan de nya reglerna for boendeparkering inférdes i Stockholm 2018 da en MC eller moped inte langre far parkera i MC-ruta.

Den tidigare majoriteten forlorade makten i Stockholm vid september 2018 da en ny blagron konstellation sag dagens ljus. Den
innebdr bland annat att avgifterna och regelverket for att parkera motorcyklar och mopeder i Stockholm ska ses 6ver. Det ar en stor seger
for SMC som inlett diskussioner med den nya majoriteten i staden. Dessutom dok en parallell rattsprocess upp i slutet av december da
P-avgifterna stoppades i Bromma, ndgot SMC kommer att undersoka och anvianda om det ar maojligt.

Under aret har Malmo infort Sveriges hogsta P-avgift for MC och moped klass I. Det kostar numera 25 kronor/timme att sté i delad
ruta. SMC Skane har uppvaktat samtliga partier och traffat ordférande i Tekniska naimnden. Vid métet framfordes SMC syn pa i synnerhet
P-fragor samt dven hur trafiksdkerheten generellt kan dka i Malmo. Malmé stads uppfattning ar att parkering pé gator och torg ska vara
besoksparkering, det vill siga max 2 timmar vilket &r grunden for de hoga P-kostnaderna. Varken bil, MC eller moped ska parkera lange och
ska darfor betala en lika hog avgift. Lingre parkeringstider ska ske i P-hus. Bor man inte i Malmé far man ordna parkering efter forméga
och behov. Malmg stad var beredda att utreda majligheter att parkera tvéhjulingar pa déda ytor i kommunala P-hus och skulle framfora
onskemél att detta dven skulle omfatta gatu- och torgparkeringar vidare till kommunens tjansteméan liksom Gversyn av P-avgifters storlek.
Den tidigare majoriteten forlorade i valet 2018 och nya kontakter kommer att tas nar den nya nimnden tilltrader 1 januari 2019.

I Lund har staden infért motsvarande regler for att parkera MC och moped klass I. Det kostar 22 kronor i delad ruta, vilket motsva-
rar priset for en personbil. SMC-medlemmar har haft kontakt med kommunens politiker infor valet. Den tidigare majoriteten forlorade
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ivalet 2018 och nya kontakter tas sedan den nya namnden tilltratt efter &rsskiftet.

SMC Skane trdffade Helsingborgs stad for nigot ar sedan dé trafikplan for
Helsingborgs stad presenterades. SMC Skéne fanns pa plats eftersom motorcyk-
lar var helt bortglomda. Det ledde till nya méten mellan SMC och kommunen som
bland annat handlade om MC-parkeringar. Det ledde ocksa till att motorcyklar in-
kluderades i trafikplanen for framtidens stad. I staden skapas nu MC-parkeringar
pé dbda ytor som inte kan anvidndas av andra fordon, idag finns hela 67 sddana
platser! Helsingborgs stad har beslutat att for narvarande inte ta ut avgifter av
motorcyklar och mopeder som parkerar i rutor méarkta MC. Sjilvklart betalar man
Ovan: En parkering for MC och moped Klass I fore inforandet fullt pris i “vanlig” ruta. Staden 6ppnar ocksé nya MC-parkeringar. SMC appléade-
av P-avgifter. Nedan: Samma parkering efter inforandet av - rar kommunen for hur man inkluderar tvihjuliga motorfordon i trafikplaneringen!
P-avgifter. I Falun har parkeringsbolaget Falu P kopt in tio MC-boxar varav sju stycken instal-
lerats centralt pa tva av stadens torg. Varje MC-box kan anvéndas av flera motor-
cyklar men bara ett fordon per ruta behover betala avgift som &r 15 kronor per tim-
me. I boxarna kan klader, hjalmar och annan utrustning férvaras och motorcykeln
lasas fast med ett skivbroms- eller hanglas som MC-agare tar med sjilv. Syftet med
MC-boxarna i centrum &r inte att skapa parkeringar for pendlare. De dr avsedda
for besokare pa motorcykel som vill parkera centralt under nagra timmar. I staden
finns flera vilkdnda bescksmaél som till exempel Falu Gruva och Lugnet. Man far
manga besokare aret om, dven motorcyklister. Ett smart initiativ for MC-besokare
som vilkomnas av SMC.

Slingerbulten - demostracka for MC-sikra vagar?

Trafikverket har bett SMC om hjélp att peka ut demostrackor pé olika platser i Sverige. Pa dessa skulle man kunna genomféra atgiarder
for att 6ka sdkerheten for MC-trafiken pd samma sétt som Nollvisionsvigarna som startades i Norge for tio ar sedan. SMC har nu pekat
ut ett antal viagar och gett forslag pa atgarder pa dessa vagar. Under 2018 har Trafikverket genomfort en forstudie pd Lv 257 1 Stockholm,
dven kallad ”Slingerbulten”. Har sker mest MC-olyckor i landet (10 déda, 85 allvarligt skadade och 219 méttligt/lindrigt skadade sedan
2004) vilket beror pa mycket MC-trafik, hdga hastigheter, mycket trafik och en vigmilj6 anpassad for personbilar. Trafikverket har
budgeterat medel for att dtgdrda vigen och forhoppningsvis kommer detta att vara klart under sdsongen 2019. Slingerbulten ska ocks&
vara en "demo-viag” som alla som arbetar med végar och trafiksdkerhet kan anvinda som utgéngspunkt for hur MC-siakerhet kan 6ka
med enklare atgirder som kan anvindas pa flera vigar. Atgirderna 4r forst och frimst skirpta krav pa att entreprendrerna ska folja sina
ordinarie kontrakt, till exempel genom att forstiarka stodremsor, siktrdja, drianera sidoomraden, laga hal och sprickor, sopa bort grus
men ocksa att beldgga vissa grusvagsanslutningar. Det handlar ocksa om att ta bort hinder i narheten av vigen, t ex belysningsstolpar,
berg, murar och annat. SMC appladerar initiativet och hoppas pa farre allvarliga olyckor pé Slingerbulten efter atgarderna.

Inget hande efter riksdagsheslut om tillkinnagivande av regeringen om sdkrare MC-racken

I den trafiksdkerhetspolitiska debatten i riksdagen 5 april 2017 satt SMC pé &horarldktaren. D beslutade riksdagen i ett tillkdnnagiv-
ande att en strategi ska tas fram for att sdkerstélla att vigarna blir sdkrare for alla trafikanter, d&ven motorcyklister. Sd har skrev riksda-
gen pé sin hemsida: "Det finns behov av dtgirder for att 6ka motorcykeltrafikens sékerhet. Dels for att forebygga olyckor och dels for att
lindra konsekvenserna om en olycka trots allt intréaffar. Bland annat finns behov av att se 6ver viagracken da deras utformning i dag kan
utgora en risk for motorcyklister.”

Regeringen slutbehandlade under aret tillkdnnagivandet utan att ge exempel pa en enda konkret atgard. Man hanvisade till Nystart
Nollvisionen, Trafikverkets systematiska sdkerhetsarbete samt och Trafikverkets Nationella Plan dar det inte finns en enda satsning pa
MC-sékerhet under de kommande tolv aren. Det foranledde en riksdagsledamot att stilla en direkt fraga till infrastrukturminister To-
mas Eneroth (S) om vilka konkreta systematiska atgarder som vidtagits for sdkra vagar och racken for motorcyklister. Svaret var att krav
pa underhall skirpts i tva steg, att krav stills pa slita racken och underglidningsskydd, MPS, i styrande dokument samt att Trafikverket
under 2018 ska ta fram kriterier for systematiskt utbyte av rdcken dar det ar motiverat och att man ska redovisa ett projekt om risknivé
pa olika vagtyper med och utan riacke baserat pa MC-floden.

SMC har undersokt de atgarder regeringen hénvisade till. Ett forsok med MPS pa ricken genomfordes 2012-2015 som visade att
vagunderhall fungerar utméarkt bade sommar och vinter. Trots det har MPS endast monterats pa en plats, cirka 20 meter 4 250 kronor
sedan 2012. Samtidigt har 34 motorcyklister dodats i rackesolyckor och ett stort antal skadats allvarligt. Krav pa sikra sidoomréden for
MC slopades i Trafikverkets styrande dokument 2015. Inga kriterier for rackesutbyten har presenterats under 2018 och inget projekt
har redovisats trots l6ften fran ministern. Nya krav och rad for vagars och gators utformning har skickats ut pa remiss, dock j till SMC.
Det finns inga krav pa sikra mitt-och sidoracken for motorcyklister. Det finns inga krav pi att vélja forlatande sidoomraden istéllet for
sidorécken. Det finns inga krav pa sakerhetsavstdnd mellan riacke och korbana utifrén oskyddade trafikanter. SMC kommer att skicka
svar pa remissen under januari 2019.
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Trafikverket tror inte pa rackesforskning fran andra linder

Tyvérr vidhéaller Trafikverket pa sin hemsida, trots kunskap och erfarenheter fran andra lénder, att det inte finns négot som visar att
vissa riacken ar sdkrare dn andra for motorcyklister. Trots att madnniskor fir kroppsdelar avslitna av oskyddade rackesstolpar och ut-
stickande delar sager Trafikverket pa hemsidan: ”det gar idag inte att se att nigon typ av réacke skulle vara farligare dn ndgon annan av
de dominerande rackestyper som studerats. Det finns dock utredningar/krockprover som pekar mot att rdcken som &r sléta pa trafik-
sidan och uppét samt inte medger risk for underglidning ar battre med hansyn till oskyddade &n racken som har utstickande delar tex
standartoppar. Alla typer har sina fordelar och nackdelar, och vighéllarna (oftast Trafikverket och kommunerna) anvander den typ av
racke som bedoms vara bast pa respektive plats.”

SMC foljer givetvis all forskning i hela virlden om vigsiakerhet for MC noga. I Australien har man under &ret genomfort krocktester
med MC-dummy mot tva sorters rdcken med MPS och mot ett vanligt w-balkracke. W-balkracke och vajerracken ar de absolut van-
ligaste rdckena som anvidnds som mitt-och sidoridcken i Sverige.
Testerna visade att en motorcyKklist inte 6verlever en krasch med
oskyddade stolpar pa ett w-balkréacke i 60 km/h. Daremot mins-
kade skade- och dodsrisken i kollision med racken som forsetts
med MPS. Tidigare studier visar att en motorcyklist kan 6verleva
kollision med MPS-récke i 106,8 km/t. Det betyder att forskare i
andra lander dnnu en ging visar att rdcken med oskyddade stol-
par ar en dodsfélla for motorcyklister. SMC har skickat resultaten
till Trafikverket.

Doédade och allvarligt skadade motorcyklister ar tyvérr inte
tillrackligt for att forbattra sikerheten vid val och installationer av
riacken. Inte heller att det finns forskning, tester, studier och sta-
tistik frdn andra ldnder som visar att satsningar pa sikrare miljo
for motorcyklister ar samhallsekonomiskt Ilonsamt. SMC kommer
sjalvklart att fortsétta att arbeta for en sékrare vagmiljo, inklusive
racken, for motorcyklister.

Riksdagen avslog samtliga motioner om MC-sakerhet och racken

Under riksdagséret har tre motioner inlamnats fran (KD), (SD) och (M) som ror trafiksdkerhet for MC, sdkrare racken och sidoomré-
den for MC samt att 6ppna bussfiler for motorcyklar. SMC kontaktade samtliga ledamoter och suppleanter i Trafikutskottet eftersom
beslutsunderlaget var baserat pa felaktiga uppgifter, till exempel att det inte gér att se att nagra racken ar battre dn de vajerrdcken och
w-balkriacken som anvinds i Sverige. SMC beskrev detaljerat hur 17 motorcyklister doétt i kollision med véagriacken 2015-2017. SMC
fragade ledamoterna om de, mot bakgrund av dessa olyckor, verkligen kan pasta att rackets utformning och placering inte har ndgon
betydelse for MC-sikerhet. SMC frégade ocksa ledaméterna om de, med kunskap om en helt annan olycksutgang som finns i andra
lander efter kollisioner med racken utrustade med MPS, verkligen kan pasté att vajerracke och w-balkrécke med utstickande delar och
oskyddade stolpar ar lika sékert som ett slatt ricke med MPS. Méanga ledaméter tackade SMC for inspelet som citerades flitigt i talarsto-
len. Tyvarr avslog riksdagen samtliga motioner.

Under 2018 omkom fyra motorcyklister i krock med racken, under 2017 var det tta personer. Sverige ar vérldsledande med dessa
hoga dodstal mellan MC och racken. Tyvarr sker de flesta rackesolyckorna pa vad som riaknas som véra sakraste végar, det vill sdga de
som har mittrdcken och pé vigar dar Vagsakerhetslagen stiller krav pa sdkra racken dven for motorcyklister. En Gversyn av infrastruk-
turdirektivet som ligger till grund for Vagsidkerhetslagen pdgéar som kan komma att innebéra att alla motorvagar ska omfattas samt att
landerna darutover ska vilja ett utokat vagnat utifran nagon befintlig vignatsklassificering.

Det ar uppenbart for SMC att rackens utformning och placering kan forbéttras for att minska dédstalen. Tyvérr finns det inget som
tyder pa att ndgot kommer att ske under de kommande tolv aren betréffande rackens placering, eftersom satsningar saknas i Nationell
plan och MC-sdkerhet inte ar prioriterat. Under perioden 2008-2018, har 52 motorcyklister détt, 86 skadats allvarligt, 141 skadats
méttligt och 185 skadats lindrigt i kollision med racken enligt STRADA. Sambhéllets kostnader for dessa olyckor ar knappt 5,6 miljarder
kronor. Tyvarr sager ocksé Trafikverket att risken, for en motorcyklist, att dodas i ett ricke vid olycka har minskat 6ver tid ndgot som
inte stimmer, enligt SMC.

Lyktstolpar och andra stolpar — en stor risk for motorcyklister

Risken att dGdas eller skadas allvarligt i krock med belysningsstolpe ar 26 ginger higre for en motorcyklist jamfort med de som fardas
i personbil. Det visar en litteraturstudie och olycksanalys frdn VTI som publicerades under aret. Alla stolpar som finns ldngs vigarna
ar utformade utifrdn dem som sitter i en bil. Det géller dven stolparnas placering. Manga allvarliga olyckor skulle kunna undvikas med
ett genomtéankt val av stolpe och genom att undvika placering i ytterkurvor. Studien avslutas med att foresla atgarder for att mildra
konsekvenserna for oskyddade trafikanter; motorcyklister, mopedister och cyklister. SMC hoppades att bdde Trafikverket och kommu-
nerna ser resultatet som en vickarklocka for att skapa en sdkrare vagmiljo for motorcyklister. Nagra enkla dtgérder ar att aldrig placera
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lyktstolpar i ytterkurvor dér risken for olyckor dr stor, att rensa sidoomréden fran alla onddiga hinder och att borja utveckla stolpar som
ar sikrare for oskyddade trafikanter. Det finns alternativ som anvénds i andra lander men tyvarr inte i Sverige. Trots den hoga skade-
risken finns inte detta med i Trafikverkets nya forslag till krav och rad for viagar och gators utformning dir endast belysningsstolpar pa
GCM-végar tas upp. SMC kommer att skicka forslag till dtgdrder i borjan av 2019.

I andra lander satsas mycket pd MC-siakerhet. En ny typ av stolpe har utvecklats och testats i Tyskland dar béde stolpar och skylt ar
tillverkade i plast istéllet for stal som anvands idag. Vagmarkena ska placeras i kurvor for att forvarna motorcyklister om en kommande
skarp kurva. DEKRA har testat de nya stolparna med en MC-dummy och fatt imponerande resultat. En kollision mellan en glidande mo-
torcyklist och en stolpe av stél leder ofta till allvarliga skador eller dodsfall medan tester med den nya mjuka stolpen visar att krockar ger
lindriga skador. SMC har skickat resultatet av forsoken till Trafikverket. Det finns inget i forslaget om nya krav och rad for utformning
av gator och vigar som tyder pé att Trafikverket och kommuner ska anvinda stolpar som inte innebar 6kad skaderisk for MC-forare.

Oversyn av infrastrukturdirektivet

I december 2010 trddde infrastrukturdirektivet i kraft i Sverige. Det klargor att motorcyklister ska ses som oskyddade trafikanter som
kraver sarskild hiansyn och har specifika behov, till exempel vid val av vagriacken. Direktivet giller enbart TENT-viagarna. Tyvarr har
inte implementeringen av direktivet i Sverige haft nagon effekt. Fler motorcyklister dn tidigare har dodats i rackeskollisioner pé svenska
Europavigar sedan 2010. Nu ska direktivet ses 6ver och bérja gilla pa fler vagar &n tidigare. Infor beslut i EU-parlamentet har SMC
uppvaktat de svenska parlamentarikerna och bett om tre tillaggsforslag for att fortydliga direktivet. Forst har SMC frégat om EU-par-
lamentet verkligen vill gradera oskyddade trafikanter jamfort med tidigare forslag. Redan idag &r det oerhort svért att inkludera de
som fiardas pa tvéhjuliga motorcyklar och mopeder i alla sammanhang som ror viagsakerhet och vagmiljofragor i Sverige och andra
medlemsldnder. Det dr endast fotgdngare och cyklister som omfattas. Sedan har SMC begért ett tillaggsforslag om racken som innebar
att racken ska innebdra minsta mdjliga skaderisk for den som krockar med det. Till sist har EU foreslagit att en sérskild hastighetsgréns
ska kunna inforas for motorcyklister och lastbilar pa de vigar som omfattas av direktivet. Redan idag, nir motorcyklister fardas i laglig
hastighet, forekommer prejningar och livsfarliga omkorningar pa 2+1-védgar. Allvarliga olyckor har skett ddr MC-forare prejats mot
racken. Stora risker tas av andra trafikanter for att kunna passera férare pa motorcyklar och moped klass I. Att inféra dels en generell
hastighetsgréns for trafiken och en ldgre for oskyddade trafikanter pa motorcykel innebér kraftigt 6kad risk for mycket allvarliga olyckor
pa hogtrafikerade viagar som omfattas av direktivet. SMC forutsatter att detta inte ar ndgot som EU-parlamentet vill och har darfor bett
EU-parlamentarikerna att stryka detta ur direktivet.

Teststandard racken - SMC ska delta 1 SIS-grupp

SMC har bett att fa ingé i den arbetsgrupp i Sverige som arbetar med teststandard for racken och beviljats deltagande. En omrostning
ska ske under viren 2019. En standard som kréaver att hdnsyn tas till MC-sé@kerhet och att denna standard sedan blir ett krav for de
racken som installeras i mitten och sidorna av vigarna i Europa ir en forutséttning for att minska dodade och allvarligt skadade motor-
cyklister i viagracken.

MOTORCYKLISTEN

Korkortsfrdgan — dversyn inledd!

I slutet av 2017 bad SMC de som tagit kérkort 2016-2017 att besvara en enkat. 481 personer svarade. 60 procent av dem som sva-
rade var 30 &r eller dldre. Man hade i genomsnitt 4,5 mil till provorten vilket SMC ser som en rimlig stricka. Véntetiden till det
forsta korprovet dr i snitt 28 dagar vilket far ses som acceptabel.
I samband med omprov blir dock véntetiderna liangre, ibland
over vintern. Enkiten visar att eleverna ar vil forberedda infor
kérprovet. I snitt har man 6vningskért 176,5 mil privat. Over 91
% har gétt i trafikskola och kort i snitt 16 timmar. Kvinnor har
6vningskort betydligt mer, bade privat och i trafikskola jamfort
med mén. Dessutom har 17 % av de som svarat haft korkort tidi-
gare for A1 och/eller A2 och dirmed kort hundratals mil pd egen
hand. Den storsta delen av utbildningen, drygt 60 %, i trafiksko-
la sker i mandvergard liksom 40 % av den privata 6vningskor-
ningen. Trots att stor del av utbildningen genomfors i mandver-
delen underkéndes 6ver tre fjardedelar pd mandverdelen i forsta
korprovet. Drygt tva tredjedelar underkéndes i mandverdelen pé
andra korprovet. SMC har presenterat enkéten for Trafikverkets
forarprovsavdelning, trafikskolornas organisation STR samt
Transportstyrelsen som skriver regler for korkort och ansvarar
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for tillsyn av béde trafikskolor och kdrprov.

Da Trafikverket presenterade sin korkortsstatistik i slutet av 2018 visade den att nagot fler tagit MC-korkort jamfort med tidigare
&r, 9 248 personer. Men samtidigt visar statistiken att antalet och andelen kvinnor fortsitter att minska samtidigt som skillnaden i god-
kidnnande mellan kvinnor och mén ir storre dn tidigare. Myndigheterna dr val medvetna om detta.

SMC har nira samarbete med Trafikverkets forarprovsavdelning och med Transportstyrelsens tjansteman som arbetar med kor-
kortsregler och tillsyn. SMC har anmalt tillsynsédrenden, lamnat synpunkter pa krav pa provfordon vid kérprov och publicerat infor-
mation om hur man forbereder sig infor forarproven. SMC har foreslagit att en samverkansgrupp startar for att utveckla korkortsut-
bildning och forarprov. Detta arbete inleddes i slutet av aret d& SMC, trafikskolornas organisationer och Transportstyrelsen bjods in
av Trafikverket. En fullstindig 6versyn av korkortsforeskrifter och korprov kommer att ske under 2019 vilket dr oerhort positivt for
alla blivande motorcyklister!

Personlig skyddsutrustning for MC — SMC deltar i utvecklingen

Sedan négra ar pagar ett arbete for att ta fram nya standarder for personlig skyddsutrustning f6r MC. Det kommer en ny testmetod,
det kommer nya niver och krav kommer att stéllas pé hela utrustningen, inte som idag enbart pé skydden i utrustningen. I april 2018
trddde den nya férordningen om personlig skyddsutrustning i kraft i hela EU men den nya standarden &r &nnu inte klar. SMC ingér i den
svenska gruppen som arbetar med fragan.

Hjalmar for MC — en viktig huvudsak

2014 framkom att det inte finns ndgon myndighet i Sverige som ansvarar for
tillsyn av MC-hjdlmar. Transportstyrelsen ansvarar for regelverket och upp-
daterade under 2017 den tidigare foreskriften frén 1987. Transportstyrelsen
skickade under 2017, p& uppdrag av regeringen, ett yttrande avseende vilken
myndighet som ska ha tillsynsansvaret for hjalmar — Konsumentverket eller
Transportstyrelsen. Regeringen har fortfarande inte fattat négot beslut i fré-
gan, darfor saknas tillsynsmyndighet. SMC har efterlyst svar frin regeringen.
Varje gang SMC far kinnedom om att det finns hjalmar pd marknaden som
ar bristfalliga och som underkénns i andra ldnder presenteras detta via vara
olika kanaler. Samtidigt skickar vi information till bAde Konsumentverket och
Transportstyrelsen och ber dem agera.

Uppmérksamhets- och synbarhetsproblematiken

Fragan ar standigt aktuell eftersom manga motorcyklister dédas och skadas varje ar p& grund av ouppmérksamma forare, framst i per-
sonbil. Distrikt arrangerar aktiviteter under kampanjen "Se Oss” och mottot #thinkbike. SMC har under &ret traffat Motorménnen och
diskuterat hur vi gemensamt kan uppmirksamma problematiken. Svedea ska ta fram underlag fran forsakringsstatistik infor viren 2019.

STRADA och olycksstatistik

Under 2018 omkom 47 personer pa tvihjulig MC, jamfoért med 35 personer under 2017. 45 av de som dog var forare, tvi passagerare.
Samtliga forare var mén, en av passagerarna var kvinna. Det preliminira antalet svart skadade pd MC ar 232 personer jamfort med 210
under 2017. I denna senaste siffran kan dven skadade pé fyrhjuliga motorcyklar som skadats pé vig finnas. Samtidigt fortsétter antalet
motorcyklar i trafik att 6ka.

SMC far ta del av dodsolyckorna genom Trafikverkets djupstudieutredningar en gang per ar. Det dr mycket viktigt eftersom dods-
olyckorna ligger till grund for allt trafiksdkerhetsarbete i Sverige. SMC samarbetar ocksd med Transportstyrelsen for uttag gallande
skadade forare med och utan giltigt korkort.

SMC gor regelbundet uttag ur STRADA som ar Transportstyrelsens informationssystem for olyckor och skador, rapporterade av
polis och sjukvard. Varje ar gors uttag som formedlas till vara 21 distrikt f6r uppf6ljning. I samband med remissvar och yttranden till
myndigheter och regeringen gors kontroll mot STRADA. SMC har under aret haft kontakt med STRADA:s handldggare och gett syn-
punkter pa hur inhdmtning av information kan forbéttras for att ge béttre underlag om varfor olyckor sker, till exempel brister i vagmil-
jon, korkortsinnehav, drogpaverkan och liknande.

Extremt heteende — andelen kirkortslosa som dor pa MC okar

SMC har under ett antal ar pekat pa att en mycket hg andel av dem som dddas pa tvahjulig MC inte har korkort. Gruppen korkortslosa
som dodas pa motorcykel gjorde sig samtidigt skyldiga till en rad olika trafikbrott, frimst rattfylleri och drograttfylleri. Knappt hélften
av de korkortslosa dgde motorcykeln de korde i samband med olyckstillfiallet. Under 2018 har SMC sammanstallt statistik for perioden
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2011-2017. Under denna period saknade 31 procent av de dédade giltigt MC-korkort. 73 procent av de korkortslosa var paverkade av
alkohol och/eller narkotika. Inte ens hélften av de korkortslésa forarna som omkom dgde motorcykeln de korde vid dodsolyckan. 77
procent av motorcyklarna var olagliga (avstéllda, korforbud, oférsiakrade, oregistrerade). 12 procent av motorcyklarna som kérdes av
forare utan korkort var stulna.

Drygt 23 procent av de 1091 personer som skadades svart pa tvahjulig MC under perioden 2013-2017 saknade korkort. En tredjedel
av de som saknade korkort var inte dgare till motorcykeln de kérde. En dryg femtedel korde en motorcykel med koérforbud. Skillnaden ar
mycket stor om man jaimfor gruppen som har korkort och de som saknar, bade bland de som ddas och de som skadas svért.

SMC:s roll i frégan &r att fordndra attityder och beteenden som att inte 1dna ut hojen, att 1&sa den och forvara nyckeln pa ett sikert
stille, att forsdkra sig om att MC-kompisen har korkort, att inte 1ata ndgon kora berusad och/eller drogad, att inte forsiakra motorcyklar
at ndgon som saknar korkort och liknande. For SMC ar det ocksé viktigt att sprida kunskapen om den hoga andelen korkortslésa och de
ovriga trafikbrott som begés av gruppen till politiker, tjdnstemén, forsakringsbolag, Trafikverket, Transportstyrelsen, MC-branschen,
Polisen, media med flera som har mojlighet att bidra till att minska antalet korkortslosa i trafiken. Under 2018 har rapporter publicerats
som visar att problemet med korkortslosa forare som begér flera allvarliga trafikbrott i samband med olyckor &ven finns bland forare i
personbil och lastbil.

Hastighetsefterlevnad — ett nationellt problem i trafiken

Hastighet ar en hogaktuell fraga och ett nationellt problem. Knappt halften av de svenska motorcyklisterna héller géllande hastighets-
grans. Detta forhéllande géller dven personbilar och tung trafik. Det pagar ett stort arbete dar Trafikverket sanker hastigheten pé véagar
utan mittseparering. Sankta hastighetsgrianser innebar samtidigt att fler 6vertrader gillande hastighetsgrins.

Hoga hastigheter kan leda till olyckor. I Trafikverkets djupstudier framgar att endast tre av tio som dédats pa tvahjulig motorcykel
hallit gdllande hastighetsgréns. Att fler ska halla géllande hastighetsgranser ar darfor en viktig dtgard for att f sjunkande olyckstal. SMC
informerar om betydelsen av hastighetsefterlevnad. Bland annat delar vi information pa var hemsida, i MC-Folket, pa fortbildningar,
resor och andra sammanhang da vi traffar MC-forare.

Fler motorcyklister fangades i ATK 2018

SMC har for tionde &ret i rad fatt statistik frén Polismyndigheten angéende fordon som fangas
av ATK. Antalet registreringar har tyvarr 6kat, bade bland motorcyklister och bilister. Det var 6
573 fler MC-forare och 5 682 fler bilister som 6verskred hastigheten under 2018 da de passerade
ATK-kameror jamfort med 2017. Totalt fingades 27 225 motorcyklar och 269 944 bilar i ATK
under fjolaret. Polismyndigheten har utfardat béter till 35 procent av de trafikanter som féngats
i kamerorna. Det ar alltsd en tredjedel av de som registreras. Om man bortser fran motorcyklis-
terna som utgdr 9,2 procent av totala antalet registreringar s& utgors det storsta bortfallet av dem
som inte kan bétfallas av bilister. M6jligheten att fota motorcyklar bakifrén diskuteras standigt
och det finns bara en 16sning for att slippa den typen av idéer. Infér MC-sésongen 2019 uppmanar
SMC darfor motorcyklisterna att hélla hastigheten, dven forbi ATK-kamerorna.

Det blev ingen ATK som fotar MC bakifran

Under 2017 presenterades en forstudie som bestilldes av Trafikverket angdende MC och has-
tighet. Rapporten foreslog bland annat ett pilotprojekt med att anpassa trafiksikerhetskameror
sé att de kan fotografera fordon &ven bakifran. P4 si sétt skulle motorcyklar kunna identifieras
och kommunikation med dess dgare och eventuell lagforing mdjliggoras. Syftet var att Polisen
ska kunna soka upp dgaren av en MC dir foraren inte kunnat identifieras, precis som de idag
kan gora med andra fordon. Trafikverket och Polisen ingér i ATK-rédet som studerat rapporten.
Trafikverket har under aret meddelat att projektet ar bordlagt. Det finns manga hogaktuella
fragor rorande ATK, t ex att montera dem vid flerfaltsvégar och i tatort. Man invantar ett nytt
direktiv for detta projekt och Trafikverket vill att studien MC och ATK ingar har.

Valaret 2018 engagerade manga
Infor valen till riksdag, landsting och kommuner 9 september var SMC aktiva. SMC triffade ledaméter i Trafikutskottet for samtliga
riksdagspartier. Fragor och svar publicerades i MC-Folket, pa hemsidan och i sociala media.

Parallellt med detta genomforde vi kampanjen Vag for alla. Det var forsta gdngen SMC bett medlemmarna om hjalp att ta direkt-
kontakt med partiernas kandidater. I kampanjen bearbetades de fem Gversta pa alla riksdagspartiers nationella listor. Den innehdll
aven kontaktuppgifter till toppnamnen i de tolv storsta kommunerna. SMC vill tacka alla som infor valet riktade uppmarksamhet mot
oss motorcyklister genom att kontakta politikerna. Politikerna tvingades att tdnka till och vi fick ménga bra svar fran kandidater i hela
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landet p& hur de vill forbattra végar och andra MC-frigor. Hela 2 899 person-
liga mail skickades till de 1 467 kandidaterna. De svar vi fatt gav ett underlag
att jobba vidare med. Ett exempel ar att hela 88 procent svarade ja pé fra-
gan om gratis parkering for motorcykel och moped klass I. Webbplatsen fick
5290 unika bestkare och alla politiker 6ppnade var epost. Alla ledaméter och
suppleanter i Riksdagens Trafikutskott har kontaktats av SMC och far MC-
Folket i sin brevlada. Ett antal ministrar som ansvarar for frigor av intresse for
motorcyklister har fatt MC-Folket och ett grattisbrev fran SMC samt begiran
om gott samarbete.

Forsakringar

I slutet av 2015 inledde SMC ett samarbete med Svedea. Samarbetet ska forbattra for motorcyklister i allmanhet och for SMC:s med-
lemmar i synnerhet. Svedea ger dessutom SMC ett arligt ekonomiskt bidrag. Under &ret har SMC och Svedea traffats for att diskutera
gemensamma stéllningstaganden, information och statistik. Svedea har spalten "Forsiakringsskolan” i MC-Folket. Under aret har dven
filmer producerats som ska delas pa hemsidan och sociala media om aktuella och viktiga fragor som ror MC-férsakringar.

Ijanuari 2018 arrangerade SMC ett méte for forsdkringsbranschen dér alla ledande bolag deltog. SMC informerade om vért trafiksa-
kerhetsarbete samt atgarder for att minska incidenter inom fortbildningen. Forsakringsbolagen st6ttar SMC:s arbete med fortbildning,
eftersom man ser fortbildningarna som den béasta skadeférebyggande verksamheten. Kursdeltagarnas MC-forsdkringar giller under
fortbildning med SMC, vilket &r viktigt for bade deltagare och SMC. Endast i ndgra fall dr vagnskada undantagen vid steg 4.

Kontakter forekommer standigt med samtliga forsékringsbolag, sarskilt i samband med att medlemmar kontaktar SMC i forsékringsfragor.
SMC ger rad och hjélp till medlemmar liksom véra samarbetsjurister. SMC-medlemmar har 10 procent rabatt hos Svedea och Bilsport & MC.

Allt fler motorcyklister reser jorden runt pd MC och stiller fragor om forsdkringar. Information om forsékringslosningar finns dér-
for pa SMC:s hemsida.

SMC och Svemo har en pagaende dialog med Trafikforsakringsforeningen kring definition och hantering av aktiviteter pa inhégnat
tavlingsomrade.

EU vill forandra motorfordonsforsakringsdirektivet

EU har under &ret presenterat ett forslag till indring av motorfordonsforsékringsdirektivet. SMC och Svemo har samarbetat i frigan och
bada organisationerna har svarat pa regeringens remiss. Forslaget oroar manga och framst de som tévlar och tranar inom motorsporter.
Direktivet staller ndmligen krav pd att forsékring ska omfatta alla fordon i alla sammanhang. Runt om i Europa diskuteras hur direk-
tivet ska tolkas och vilka konsekvenser det far i EU/EES-landerna. SMC och Svemo anser att vi ska fa behélla de undantag som finns i
Trafikskadelagen for dem som tdvlar och tranar pd inhdgnat omréde. En risk dr annars att forsakringsvillkor gor det dyrare att dgna sig
&t MC-sport samt att kostnader for skador inom sporten kan drabba landsvigsmotorcyklister. SMC och Svemo foreslog i remissvaret till
regeringen att forslaget fortydligas genom att kompletteras med skrivningen “géller ej motordrivet fordon nar det anviandes for tavling,
traning, 6vningskorning, uppvisning eller liknande dndamaél inom inhagnat tavlingsomrade”. SMC och Svemo har dven uppvaktat samt-
liga EU-parlamentariker infor beslut i parlamentet.

Deltagande pa konferenser

SMC har deltagit i bade nationella och internationella konferenser och paneldebatter i olika ssmmanhang.
» SMC deltog i europeiska MC industrin ACEM:s konferens.

» SMC deltog i den tyska IfZ-konferensen som handlar om MC-forskning.

« SMC deltog pa méte i United Nations Road Safety Council

« SMC deltog pé Internationellt Transport Forum ITF-OECD, via FIM

« SMC deltog pa FIA UN High Level panel, via FIM

» SMC deltog i VTI:s Transportforum.

» SMC har deltagit i workshop om laddinfrastruktur.

» SMC deltog i Tylsandsseminariet, dar SMC stod pa scenen

Jesper Christensen, SMC, har dven bjudits in som talare om trafiksikerhetskultur pa MC av:

« Arsméte for SMSA.org National Association of State Motorcycle Administrators, Sacramento, USA
« NTSB National Transportation Safety Board, Washington DC, USA

« En UNESCO-finansierad MC-konferens i Brasilia, Brasilien
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Bidrag
« SMC har beviljats bidrag fran SKA-radet for medverkan i standardiseringsarbete for skyddsutrustning MC.
« SMC har beviljats 150 000 kronor i organisationsstdd till ideella organisationer fran Trafikverket.

POLITISKA FRAGOR INTERNATIONELLT

SMC finns representerade internationellt av kansliets generalsekrete-
Jesper Christensen och politiske sekreterare Maria Nordqvist. Ma-
ria Nordqvist ingéar i Femas styrelse. Jesper Christensen ar director for
Public Affairs i FIM globalt och i FIM Europa. Maria Nordqvist och Jes-
per Christensen har ingatt i samarbetsgruppen mellan Fema och FIM.

FIM och Fema upptriader numera tillsammans i det mesta av lob-
byarbetet och har generellt gemensamma standpunkter i frigor som ror
MC-sékerhet. Det ger bada organisationerna mer tyngd och trovardighet.
SMC har med stor diplomati lyckats att féra dessa tva konkurrerande or-
ganisationer samman som goda partners.

Sedan véren 2015 arbetar tva personer inom Fema, generalsekrete-
rare Dolf Willigers och informationsansvarig Wim Taal. FIM sponsrar
sedan 2015 ett kontor for Fema i Bryssel. Fema har satsat mycket pa
synlighet i sociala media under &ret vilket varit mycket framgéngsrikt.
Fema inbjuds till mangder av méten och arbetsgrupper som rér MC-
fragor i Bryssel.

SMC &r ocksd medlemmar i FIA. SMC har fatt manga nyheter publi-
cerade i FIA:s olika informationskanaler. SMC har publicerat nigra av
FIA:s kampanjer. Jesper Christensen har deltagit i en FIA-utbildning om
innovationer samt ett lederskapsprogram pé FIA University.

De viktigaste fragorna under aret i Fema har rort autonoma fordon,
som vi skriver mer om pa annan plats, fossilfria fordon, att inkludera mo-
torcyklar och moped i transportplanering, 6versynen av infrastrukturd-
irektivet, en paneuropeisk enkét om buller och miljéfragor. Fema har i
alla sammanhang framfort att om fler valde sma fordon som motorcyklar
och mopeder skulle parkeringsproblematik och koébildning i storstdder
begransas avsevirt. Dessutom skulle tiden att ta sig fram minskas markant. Trots att tvAhjuliga motorfordon ar en sjalvklar och sam-
héllsekonomiskt 16nsam del av trangselproblematiken gors ytterst lite for att stimulera anvindningen och 6ka sékerheten for anvan-
darna. For SMC och Fema ar det sjélvklart att alla som arbetar med stads-och transportplanering inkluderar tvéhjuliga motorfordon
i sitt arbete. Over 70 procent av Europas befolkning lever i en tiitort och siffran viintas stiga till over 80 procent. Fema har fatt tv nya
medlemsorganisationer under aret.

FIM har i stort arbetat med samma fragor men med ett globalt fokus. Statistik frin WHO visar att 29% av alla trafikdodade i varlden
dodas i fyrhjulig personbil medan andelen motorcyklister/mopedister dr 28%. Inom kort kommer dédade pad MC och moped att passera
de som fardas i bil, vilket kommer att betyda en hard politisk press pa motorcykeln som fordon. Ett omfattande fokus pé belysning,
ABS, hjalmanvéandning och utbildning prioriteras globalt. FIM lanserade under augusti trafiksakerhetskampanjen We the riders, som ar
utvecklad av SMC. Det har varit mycket internpolitik inom FIM dir bdde SMC och Svemo satt ner foten.

0ECD-MC workshop 2020

P4 SMC:s initiativ har Trafikverkets generaldirektor och VIT har under dret godként att Sverige vill arrangera en internationell workshop
tillsammans med OECD under 2020. Regeringen skickade ansokan till OECD i slutet av 2018. SMC:s mél &r att OECD-workshopen ska
definiera hur motorcyklar och mopeder kan ingé i Nollvisionen.

MARKNADSFORING OCH INFORMATION
SMC i media

Likt tidigare har SMC haft bra genomslag i media i flera for oss viktiga fragor. Bade pé central- och distriktsnivd har SMC medverkat
i etermedia sévdl som tryckt media. Jesper Christensen deltog bland annat i morgondebatt pd TV med infrastrukturminister Tomas
Eneroth. Aven p internationell niva har SMC medverkat, frimst i tryckt media. Journalister kontaktar kansliet for att fa fakta, kunska-
per och uttalanden i frégor som rér motorcyklism.

Ett antal pressmeddelanden har skickats fran SMC centralt och frén distrikt. Ibland har utvalda journalister kontaktats direkt. Me-
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dia har i olika omfattning uppmérksammat samtliga pressmeddelanden och nyheter fran SMC.
Nedan f6ljer en sammanfattning, Rubrik och ingress, av pressmeddelanden som skickats frain SMC:s kansli under verksamhetséret
och som uppmarksammats i media:

4 april 2018

Stockholm infor hoga P-avgifter for fordon som minskar tringsel och miljopaverkan

Utan utredning eller konsekvensanalys ska Stockholms stad infora en av varldens hogsta parkeringsavgifter for motorcykel och moped
klass I. Stockholm avgiftsbeldgger ddrmed de fordon som man i den egna Framkomlighetsstrategin klassat som ytsnala och som i stor-
stdder varlden Gver ses som smidiga fordon som bidrar till minskad tréangsel och battre miljo. Kostnader pa cirka 20 000 kronor per ar
blir verklighet for de som véljer att pendla med MC och moped. Detta blir en mycket viktig fraga i valrorelsen for Sveriges MotorCyklis-
ter, SMC, i Stockholms lan.

16 april 2018

Kor motorcykel som om du dlskar livet!

Majoriteten anser sig vara battre forare &n alla andra. Detta stimmer forstas inte. Tyvarr kan alla gora misstag. Sveriges Motor-
Cyklister onskar att alla trafikanter blir battre pa att visa hidnsyn, oavsett hur ménga hjul man har pa sitt fordon. Nu pé véren bor
man vara extra vaken eftersom motorcyklisterna dyker upp pa vigarna. Motorcyklar 4r smé och syns inte lika bra som stora for-
don. Motorcyklisterna ar dessutom ovana i borjan av sdsongen. Darfor ar det viktigt att kora forsiktigt. Alla vill ju komma sékert
hem till dem vi dlskar.

8 maj 2018

Skyhoga parkeringsavgifter infors for mopeder och motorcyklar

Malmo stad har infort en helt ny parkeringsavgift, pa upp till 25 kronor per timme, for mopeder och motorcyklar. Det kommer som ett
hért slag for alla de som dagligen pendlar och som valt ett tidssparande och smidigt fordon fér &ndamaélet.

16 september 2018

MC-organisationer bidrar till ett hallbart samhiille!

Alla som kor en motoriserad tvahjuling ar vil medvetna om att vart val av fordon bidrar positivt till miljon. Alla &r val medvetna om att
det finns en forbattringspotential pa omradet. Darfor har Sveriges MotorCyklister, SMC och Svenska Motorcykel- och snoskoterforbundet,
Svemo, skrivit en gemensam Héllbarhetsredovisning. Det &r ett unikt initiativ, inga MC-organisationer har gjort nagot liknande négonstans
ivarlden. Under vecka 38 skickas redovisningen ut i ndrmare 65 000 exemplar tillsammans med SMC:s medlemstidning MC-Folket.

8 november 2018

Parkeringsskadorna for MC 6kar i Stockholms stad!

Under 2018 har Stockholms stad infort parkeringsavgift for motorcyklar och mopeder i Stockholms stad. Manga medborgare och Sveri-
ges MotorCyklister, SMC har uppvaktat stadens politiker under tre r. Syftet med att inféra P-avgifter for MC och moped var att skapa
fler platser for bilar vilket inte blivit verklighet. En orsak dr att MC- och mopedégare med boendetillstand inte far sta i MC-rutor. Detta
ar sannolikt orsaken till att parkeringsskadorna 6kat med 300 procent under 2018 hos forsakringsbolaget If. Den nya ledningen i Stock-
holms stad har nyligen lovat att se 6ver bade avgifter och regelverk.

12 november 2018

Halvering av MC-olyckor déir foraren bromsat omkull

Singelolyckorna dar antalet MC-forare bromsat omkull har halverats sedan 2015 visar ny statistik fran forsakringsformedlaren Svedea.
Sveriges MotorCyklister, SMC, som informerat om fordelarna med ABS och fortbildat MC-forare i ratt bromsteknik sedan drygt tio &r ar
glada att det antligen fors fram statistik 6ver de positiva effekterna av ABS-anvandning.

18 november 2018

Svensk MC-fortbildning certifieras och far europeisk kvalitetsstimpel!

Idag stod det klart att Sveriges Motorcyklister, SMC, blivit godkédnda och far ta emot MC-tillverkarnas kvalitetsstimpel "European Mo-
torcycle Training Quality Label”. SMC har bedrivit frivillig fortbildning fér motorcyklister under 45 ar och ar varldsledande p& omrédet.
SMC ar den enda utbildaren i Norden som certifierat sin MC-utbildning.

14 december 2018

Stort sug efter resor pa motorcykel!

Infor 2019 erbjuder SMC Travel 26 resor i Sverige, Norge, Europa, USA och Nya Zeeland. Nar bokningen 6ppnade 10 december salde tio
resor slut redan forsta dagen vilket visar att intresset for att kora motorcykel i grupp bara 6kar. Sveriges MotorCyKklister, SMC, startade
2001 resebyrdn SMC Travel AB under mottot Av motorcyklister for motorcyklister”. Antalet resor och deltagare har sedan dess okat for
varje ar. Utover SMC Travel finns numera ett 20-tal foretag i Sverige som arrangerar resor pa MC.
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WWW.svmc.se
Den centrala hemsidan uppdateras under hogsdsong flera ganger
om dagen med béde nyheter och &vrigt innehdll. Frekvensen av
uppdateringar pé distriktens sidor skiljer sig &t ganska mycket. To-
tala antalet sidvisningar p& SMC:s hemsida under verksamhetsiret (preden] wemmessoas —
(1 januari - 31 december) ar 2 421 446 visningar. I snitt tittar man
pa fyra undersidor under knappt tvd minuter. Vi har drygt 314 ooo
anvandare. Drygt halften kom till hemsidan via mobiltelefon, en
tredjedel genom dator och tio procent fran surfplatta. Statistiken
6ver SMC:s hemsida visar att den ar ett viktigt nav for information.
Tillkommer gor MC-Folkets hemsida som ligger pa en egen do-
méan. Den har under verksamhetséret haft 20 314 sidvisningar av
8 671 unika anvindare. De flesta ar dterkommande besdkare som
besdker sidan en minut. Aven hir har visningarna minskat jamfort
med foregéende ar.

Sociala medier
Inom sociala medier 4r SMC representerade framst via Facebook,
SMC:s diskussionsforum pa hemsidan, Twitter och Youtube. Fo-
rumet vaxer i mattlig takt och har idag 13 174 medlemmar och Gver
125 000 inligg.

Facebook fortsdtter att vdxa och utgéra den stora arenan inom
sociala medier for SMC. I december 2018 hade SMC:s centrala Fa-
cebooksida 22 288 "gillare”. Sidan dr dock 6ppen sa att alla, 4ven de
som inte gillar eller foljer sidan kan se sjalva sidan och vad andra
kommenterar och gillar pé sidan.

Under exempelperioden mellan 30 maj-28 juni 2018 var antalet
visade visningar for innehéll kopplat till SMC:s sida hela 1 458 207
exponeringar. Antalet unika anvindare som samma period sett
innehall som ar kopplat till sidan, det vill siga kommentarer och
liknande var 582 459 personer.

Facebook ar en enastdende kanal att nd ut med budskap och information. Anvindandet av Facebook ar enkelt. For SMC ar detta
snabbaste sattet att publicera information och interagera med mottagarna. Dock ar vi medvetna om att alla inte anvander Facebook. For
att alla ska nés av den information vi lagger ut pa Facebook, och se de diskussioner som fors, visas detta pA www.svme.se. Oavsett om
man sjalv har ett Facebookkonto eller ej kan man dérifrén klicka sig vidare for att 1asa Facebookinlaggen.

Utdver den centrala sidan har varje SMC-distrikt egna Facebooksidor. Aven enskilda aktiviteter och grupper inom SMC har egna
sidor och events pa Facebook. Nagra exempel 4r SMC Travel, Hoj-X och Malaren Runt.

Viharunder hosten lagt mer fokus pa Instagramkontot @sverigesmotorcyklister och dubblade antalet foljare pa nagra manader. Sam-
ma inldgg delas som pa Facebook men dven unika inldgg finns bara pa Instagram. Idag har kontot 1300 foljare och antalet 6kar varje dag.
P& Twitter finns Sveriges MotorCyKklister, under namnet Motorcyklisterna. Twitter-kontot har haft stor nytta i dialog med framst politi-
ker, myndigheter, kommuner och media. SMC har 458 f6ljare pa Twitter.

SMC:s centrala kanal pa Youtube uppdateras inte langre med nya filmer dé de framst delas via Facebook och Instagram dar de far
stor spridning. Alla som ar administratorer eller pd annat satt uttalar sig i SMC:s eller SMC-distrikts namn ska ldsa dokumentet "Rikt-
linjer for SMC i sociala medier” som uppdaterades 2017 och finns publicerat pa hemsidan och har skickats till alla distrikt, fér spridning
till alla fértroendevalda och andra som representerar SMC i dessa kanaler. Ingen far 6ppna och driva ett officiellt SMC-konto utan att
folja riktlinjerna och den grafiska profilen.
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SMC-klubbar
Under aret har fyra lokalklubbar valts in i SMC. De &r Irrfird Riders, Twin Brothers MG, Maximus Riders och Arngrims MC. Det fanns
26 riksklubbar och 338 lokala klubbar anslutna till SMC vid verksamhetsérets slut.

Samarbetspartners, annonser och rabatter
SMC har béde pé lokal och central niva avtal med en l&ng rad samarbetspartners. Detta ger SMC-medlemmar uppskattningsvis om-
kring 7-8 miljoner kronor i rabatt per ar. Antalet foretag som vill marknadsféra sina produkter och tjénster genom att ge rabatter till
medlemsorganisationer ser ut att 6ka. De omférhandlas arligen. Inom SMC strévar vi efter rabatter pa produkter som medlemmarna
efterfragar. Ofta avkraver vi ytterligare engagemang av rabattgivaren, till exempel annonsering i MC-Folket. Vi undviker rabattgivare
som endast ser rabatten som ett billigt och enkelt sitt att synas mot medlemmarna i organisationen.

Samtliga lokala rabattstéillen som hor av sig formedlas vidare till SMC:s distrikt.

SMC har samarbeten med advokater och jurister. Varje byra har ett antal drenden fran SMC-medlemmar &rligen. Medlemmarna har
diarmed fatt vardefulla rad och juridisk hjélp vid processer genom samarbetsavtalen.

Medlemmar i SMC har under aret fatt rabatt pé internationellt korkort. Ans6kningsblankett har funnits pd SMC:s hemsida for att
fyllas i och skickas till Motormannens Riksforbund som utfardar korten.

Nya SMC Appen klar!

Under éret lanserade vi nya SMC Appen, som vi sjdlva producerat och programmerat. Den har mottagits vél och reaktionerna ar positiva.
Den tekniska uppséttningen av appen ar idag mycket bittre med tatare synkningar och markant hogre sékerhet for vara medlemmars
personuppgifter.

Ett beslut har tagits att under 2019 6ppna appen for alla motorcyklister och inte enbart SMC-medlemmar. Syftet ar att né fler
motorcyklister. SMC hoppas att det innebir att fler ser SMC och véljer att bli medlem for att stodja SMC:s arbete som gynnar alla
motorcyklister.

SMC Boken

2018-ars SMC Bok skickades till samtliga medlemmar tillsammans med MC-Folket 3/2018 i mars. Nytillkomna med-
lemmar erhaller SMC Boken samtidigt som deras medlemskort.
= Stora delar av bokens innehéll finns dven i appen och p& hemsidan. Traffar himtas frin samma databas som
SMC BOKEN ' appen, kalendariet pd hemsidan och till den tryckta boken.

Under aret har vi planerat att en del av SMC Boken ska utgora rabattkuponger, dar annonsorer far kopa plats. Pa
sé vis far boken ytterligare ett mervirde for medlemmarna.
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Medical Card

I mitten av mars 2018 skickade SMC ut hjdlmdekaler och informationskorten “Medical Card” till samtliga medlemmar. Hjdlmdekalen
visar att det finns information i hjalmen som kan ge snabb och adekvat vard i hdndelse av olyckor. I Sverige ar en av indikatorerna for
att nd mélen i Nollvisionen snabb och adekvat raiddning. Samtliga landsting, kommuner, SOS alarm, ambulanskarer, polisdistrikt med
flera fick e-post med information om Medical Card innan de skickades ut till SMC:s medlemmar.

MC-massor och utstallningar
Runt om i landet har ett flertal méssor och utstillningar arrangerats. SMC har medverkat pé i princip samtliga storre evenemang.
Bland de storre arrangemang SMC deltagit i finns exempelvis Nationella MC-méssan i Goteborg i slutet av januari 2018. SMC hade
en monter i mésshallen. Medverkandet gjordes som vanligt i samarbete med SMC Vistra Goétaland.
SMC:s distrikt har medverkat i ytterligare ett antal méassor runt om i landet.

Milaren Runt — en gigantisk folkfest

Landets storsta gemensamma korning for motorcyklister — Mélaren Runt, genomfordes som vanligt tredje 16rdagen i augusti. 2018-ars
Milaren Runt blev en varm och solig tillstdllning med rekordméanga deltagare. For att fa detta enorma evenemang att flyta p& behovs
maénga hjilpande hinder. Vi anlitade Skandinaviska MC-event att trafikdirigera starten i Solna samt Ostra Aros att trafikdirigera vid
stoppet i Eskilstuna. MCE arrangerade mélgang vid klubbstugan i Jarfélla. Strul MCC arrangerade sin traditionella MR-fest i Enkoping.
Motorklubbarna pé Grondals motorstadion bistod med matforséljning pa hojmarknaden. Ut6ver dessa medverkade ett flertal andra for
att genomfora arrangemanget pé ett bra sitt.
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Start2Ride
Trafikskolors Riksférbund (STR) arrangerade tillsammans med SMC, Moped och Motorcykelbranschens Riksforbund (McRF) dven
2018 en tvadagars Start2Ride-aktivitet pa Gillingebanan i augusti samt pa Stora Holm i maj.

Flera lokala Start2Ride Days har arrangerats i olika delar av landet. P4 dessa arrangemang bjods alla, dven de som inte har motor-
cykelkorkort, mojlighet att kora motorcykel. Syftet ar att locka fler att bli motorcyklister.

Hoj-X

I februari genomfordes 2018-4rs kryssning Hoj-X till Helsingfors med Tallink Silja. Kryssningen var mycket lyckad. Ombord pé béten
var det massor av skoj. Artisterna som spelade var Barbados, Haugland Finest, Orebro Allstars och Andy and the Rockets. Danskonsul-
ten i Stockholm holl buggkurs. Dessutom arrangerades buggtavling pa kvillen och MC-Folket arrangerade sin populédra Karaoke-tavling
som vanligt och hojkléder visades. Andy Ibbott, en av viarldens bésta MC-instruktorer, foreldste pa Hoj-X. Dessutom arrangerades Baltic
Sea Challenge, en duell pé sporthojssimulatorer.

Ovriga tréffar, rallyn och andra evenemang

Antalet MC-traffar och rallyn som SMC arrangerar eller medverkar i dr som vanligt stort. For att ndimna nagra arrangemang: SMC:s
distrikt har medverkat i manga handlardagar runt om i landet. Den 6 juni arrangerade ett flertal distrikt Motorcykelns dag. I juni med-
verkade SMC i till exempel Hojrock i Vastervik. Forutom traditionella traffar och rallyn arrangerades ménga seminarier, kurser och
foreldsningar runt om i landet. Ménga medlemmar deltog dven i "Ride To Work” som arrangeras i hela varlden i juni.




Motorcykel i trafik (MCT)

Instruktdrsansvariga i distrikten hade i november 2018 ett méte pd Arlanda stad. Syftet var att gé igenom verksamheten, planera utbild-
ningar, férse alla med information och utbyta erfarenheter. En viktig del av métet var att diskutera Rad och Riktlinjer 3.0, den utbildning
som genomforts i hela landet samt kvalitetssdkringen av SMC:s fortbildning.

Instruktorsuthildning
Under aret har 21 grundinstruktérer godkénts. En stor utbildningssatsning inleddes under aret for att utbilda samtliga instruktorer

Sasongen inleddes med utbildning och examination av nio grusinstruktorsaspiranter i Sdfsen. Utbildning och nytt kursupplédgg, som
dr anpassat till nya Rad och Riktlinjer 3.0. Under augusti har SMC genomfort examination av grundinstruktdrsaspiranter pa flygfaltet i
Gévle. 21 personer blev godkdnda SMC-instruktorer. Parallellt med detta har ndrmare 230 instruktorer, aspiranter och resurspersoner
genomgétt utbildningen i Rad & Riktlinjer 3.0, som &r ett obligatorium i samband med certifieringen. Ett antal ldn vantar pa utbildning
och minst lika manga aterstar att utbilda.

Ett stOrre arbete pagar for att skapa utbildningsstrukturer av ideella funktionarer, bland annat i samarbete med Svemo. Till detta
kommer ett stort antal lokala utbildningar i distrikten av resurser, aspiranter och instruktorer.

Foldern om SMC School fick en rejil 6versyn och publicerades i slutet av dret pd hemsidan. Den kommer i MC-Folket under januari 2019.

Forthildningar
SMC Schools deltagarantal har 6kat jamfért med tidigare ar. 4 957 personer har deltagit i en grundkurs som arrangerats av 1 640 in-
struktorer. 3 317 personer har deltagit i 72 avancerade kurser pé storbana. Efterfragan dkar pa gruskurser.

Certifiering av SMC School-European Motorcycle Training Quality Label
SMC:s styrelse beslot 2016 att certifiera stora delar av SMC Schools verksamhet enligt den europeiska MC-industrins kvalitetsprogram.
Branschens anlitade certifieringsinstitut, Tyska DVR, Deutscher Verkherssicherhetsrat, har darfor haft ett antal méten med representanter
frdn SMC School och en total 6versyn av Rad
& Riktlinjer har genomforts och remitterats
internt i organisationen samt till myndig-
LAl LU L) heter och professionella utbildare. Kurs-
dokumenten har déarefter Gversatts och
skickats till DVR. Ett storre antal instruk-
torer, aspiranter och resurspersoner i SMC
School har utbildats utifrdn det gemensamma
kurskonceptet for att ge en likvirdig plattform i hela landet. For
varje kurstyp finns separata riktlinjer. SMC:s distrikt har kompen-
serats for utbildningskostnader under &ret. Samtliga kurskoncept i
SMC School har nu certifierats. I oktober kom tva foretrddare fran
DVR till Rorken dér en Knix-kurs arrangerades enligt SMC:s kurs-
koncept. Under november stod det klart att SMC uppfyller kraven
och att kurserna fatt MC-tillverkarnas kvalitetsstimpel "European
Motorcycle Training Quality Label”. SMC ar hittills den enda MC-utbildaren i Norden som certifierats. Allt material finns pa hemsidan och
kurserna genomfors pa samma sitt over hela landet. Kvalitetsstimpeln betyder att vira deltagare kan kinna sig trygga i att ga pd kurs med
SMC School. Kvalitetsstampeln av SMC:s trafiksikerhetsarbete i SMC School kan inte langre ifragaséttas av svenska myndigheter.

Full kontroll pa trafikskolor

Skriften Full Kontroll 4r en av SMC:s satsningar pa utbildning och information for trafiksdkrare MC-forare. Full Kontroll skrevs ur-
sprungligen av Norsk Motorcykkel Union, NMCU. SMC har 6versatt och skickat skriften till alla medlemmar i samband med utskick av
MC-Folket. Den har spridits pd massor, kurser och andra evenemang under flera ar. Skriften ar mycket uppskattad och efterfrigad. Full
Kontroll har éversatts till fem sprék och ar dven filmatiserad i inte mindre dn 27 delar. Tillsammans dr detta en gedigen guide till siker
MC-korning. Under augusti har SMC skickat folderstéll och en uppdaterad version av Full Kontroll till inte mindre dn 235 trafikskolor
med MC-utbildning samt 44 MC-handlare i Sverige.

SMC:s konferenshelg
Arliga konferenshelgen genomférdes i november 2018 pé Arlanda Stad. Nérvarande var deltagare frin SMC:s distrikt, anstillda och styrelse. Hel-
gen agnades &t méten och utbildning for MCT-ansvariga, distriktsinformatorer/webmasters, kassorer, ordféranden och andra fortroendevalda.
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SCHOOL &

SMC Sport

SMC Sport har licensierat 62 nya roadracingforare vid tre licensutbildningar (Steg 5) samt genomfort 18 traningsdagar (Steg 6) med
681 deltagare. SMC Sports traningsdagar ar mycket populidra, ofta slutsilda och lockar bade nyborjare som elitforare. SMC Sport stod
under aret for en dryg femtedel av SMC:s verksamhet pa storbana. SMC Sports popularitet kan hénforas till hjartlig stimning pa och
vid sidan av banan, stort fokus pa vilorganiserade och sdkra traningsformer samt ett mycket populdrt inslag av prova-pa-racing i form
av SMC Sports klubbmaésterskap. SMC Sport arrangerade &ven den enda internationella deltavlingen i Svenska Endurance-Cupen pa
Rudskogen i Norge med mycket goda vitsord frén supervisor Bjorn Andersson, Svemo. SMC Sport ar representerat av forare i samtliga
tavlingsklasser i roadracing. Vid arets slut hade SMC Sport 358 licensierade forare fordelat enligt féljande: 248 roadracing, 65 enduro,
29 MX, 3 dragracing, 1 flat track, 3 minimoto, 2 supermoto och trial. Det visar en stor bredd pé vara medlemmar som tavlar och tranar!
248 licenser betyder att SMC Sport stér for 28 procent av alla aktiva roadracinglicenser i Sverige. Det ar ocksé gladjande att SMC Sport
lockar fler kvinnliga forare. SMC Sport ar en internationell forebild pé hur en landsvigsorganisation och en sportorganisation, Svemo,
kan samarbeta, till fordel for badda parter.
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FIM-Rallyt — vélarrangerat i Litauen

Det 73:e FIM-Rallyt (ovan) arrangerades i den vackert beldgna staden Trakai, cirka 30 kilometer viaster om huvudstaden Vilnius
i Litauen. Arets rally lockade 844 deltagare fran 26 olika nationer att bege sig pa en hojtur utéver det vanliga. Sverige hade 136
representanter pa plats och var dirmed den nation som hade flest deltagare. Det rackte till hela fyra forstapriser. Tillsammans njot
de av god mat, otrolig natur och en harlig gemenskap. Tack vare fantastiska funktionérer blev det ett mycket lyckat rally som gav
mersmak for fler besok.

SMC AB

SMC:s resor hanteras av ett heldgt dotterbolag, SMC AB. SMC AB:s styrelse har bestatt av ordférande Jesper Christensen samt ledamo-
terna Ronny Overgaard, Orjan Andersson och Gunilla Jernberg. Orsaken till att vi har ett aktiebolag #r att SMC Travel har krav enligt lag
pa en resegarantifond. Mélet med SMC Travel &r att erbjuda SMC:s medlemmar resor pa motorcykel av motorcyklister. Fran och med
2017 har bolagets styrelse beslutat att enbart marknadsféra och sélja vira egna resor med SMC:s ideella guider.

23 resor annonserades ut i en resefolder som skickades ut med MC-Folket 1/2018. For forsta gingen genomfordes samtliga resor.
Resorna var Andalusien (2), Isle of Man TT Races, Manx GP, Dolomiterna, Kroatien, Harz, Europas Hjarta, Natur och kultur i Norge,
Norges Tak, Norge for unga, Ostkanten, Sverige ar fantastiskt, Ruménien, Freundschaftfahrt, USA — touring i tre delstater (2), Savojens
berg, Til Topps, Kurvrus, Dromvégar i Europa, Kalla kriget i Sverige samt Kaliforniens basta MC-vagar. Antalet resenérer var totalt 302
personer, vilket dr en 6kning med 20 procent jamfort med 2017.

Ett antal nya guider har tillkommit under aret. Guiderna har utbildats i bland annat GDPR och korteknik i grupp och kurvor. SMC
Travel har deltagit pa olika méssor och evenemang for att presentera resorna.

Niar SMC startade sitt aktiebolag for reseverksamhet var vi pionjarer inom omradet. Idag finns det Gver 20 foretag som siljer
MC-resor till svenska motorcyklister. Externa researrangorer fair marknadsfora sina resor till SMC-medlemmar utan kostnad pa web och
tidning om man erbjuder rabatt p& resorna.
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SAKRARE MC-KORNING
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‘Reseprogram ————
SV ERIGES BT\ ARAIL!
Wi startar ditt dentyr!

Under MC-Folkets rakenskapséir har medlemstidningen kommit ut med atta nummer. Redaktionen har bestétt av tre heltidstjanster
och en halvtidstjanst. MC-Folket presenterade under verksamhetsaret SMC:s verksamhetsberittelse, SMC och Svemos héllbarhetsredo-
visning, Full kontroll och Bra tankt, SMC Travels resekatalog och SMC Schools utbildningskalender. Nummer sju var ocksi ett tappert
forsok att ta ett grepp pé elsidan vad géller motorcyklar.

Annonsforsiljningen ar uppatgdende och vi siktar pa ytterligare intdkter for att kunna géra MC-Folket sa billig som mojligt for
medlemmarna.

Vi skrev om:

Kom till SMC pa MC-méssan, finska MC-méssan med langre provkorningsbana, riskfyllt att sdlja hojen privat, ungdomsprojekt viktigt i
Sodermanland, kallelse till SMC:s arsmote, hallbarhet for motorcyklismen, publikfest pA MC-missan, Snowquake isracing pa Ice Rosa
Ring, ministern vill forbattra trafikmiljon for motorcyklister, motioner och forslag till styrelse, Sundsvalls motor Cycle Club, dags for
Atertriff i Blutten, dags for tredje Rikstriffen, fullt 6s pa Ostersjon, hjilmpresentation, Bilsport performance och custom show, mode-
special, varstdda hojen, Drivers Against child abuse, ny version av rad och riktlinjer pa gang, ritt utrustning raddar liv, Tord Enstrém har
kort Mélaren Runt 32 ganger, sjalvkorande bilar ser inte motorcyklar, Anders Lundgrens Indian Super Scout, SMC kurs med HOG Gote-
borg, Ornskéldsviks Motorcykelclub, s& ska Trafikverket n nollvisionen, sommartouring, valet 2018-s4 tycker SMC, tunggung pa arets
Hojrock, dags for arets Milaren Runt, vi ar alla motorcyklister, knuttefest i Blutten, Mélaren Runt i strilande sol, Rikstraffen, framtiden
ar elektrisk, Niklas Kristoffersson, pendla med elmotorcykel, starteride, klart for drets MC-traff till havs, trafiklairarnas dréomutbild-
ning, trafiksdkert i Tylosand, buller, livraddare eller livsfarligt? Ladda ner nya SMC Appen, ett steg hogre internationellt, dags for SMC
Weekend 2019, missan i Milano, eldsjalen Tomas Eriksson, P-avgifterna sinks, plus sakert ngot litet stavfel.

I avdelningen "Nytt fran SMC” skrev vi om:

Nya krav ska minska halka, hinderna pé ratten, inte p&4 mobilen, bussfiler i G6teborg, SMC:s och Femas lobbyarbete ger resultat i EU-parla-
mentet, nya regler for kontrollbesiktning, forsakringsbranschen uppméarksammar dieselspillsfrigan, inte en krona 6ronmarkt for MC-saker-
het under de kommande tio ren, SMC har bytt bank, full fart p& kanseliet, succé for SMC Travel och &rets resor, platser kvar till USA i pask,
dubbelforsakra inte, bussfilsfragan hogaktuell, SMC:s korkortsenkit, farre motorcyklister fingades i ATK under 2017, aterkallelser under
2017, Stockholm stad invéntar domstolsbeslut, stort tack for bidragen, 687684 kronor fran Svedea, ny resa-pd MC i Savojens berg, platser kvar
pa befintliga resor, héll kol pa kurskalendern, Templar Knights bjuder in till utstéllning, miljézoner blir verklighet i Stockholm, nu kommer
avgift for att parkera MC och moped i Stockholm, varning for 16sgrus, sprickor och potthél, lyktstolpar en stor risk, Riksdagen avslog samtliga
motioner om MC-sikerhet, hog risk att dodas vid krock med W-balk, inget tydligt besked om tavling pé vag, varselvést paverkar i trafiken,
riskutbildning fér MC, hing med p& SMC Travel pa dventyr, anpassning till GDPR for klubbar, tre licenskurser med SMC Sport, forsakrings-
branschen vill tilldta MC i bussfiler, frigor till ministern om konkreta rickesatgarder for MC, laddinfrastruktur, ATK som fotar bakifran? Satsa
pa en bra hjalm, parkering i Stockholm och Malmo, anmal alltid brister pa vig, nya och gamla resor, motorcyklister maste bli battre pa att
folja reglerna, snabbklubbat arsméte, underhallande helg pa arsmatet, Sverige vird for FN:s trafiksakerhetskonferens, friktion-livsviktigt for
motorcyKlister, staltullar kan drabba motorcyklar fran USA, senaste nytt om miljozoner, semester pA MC-SMC har tipsen, vill du bli en av vara
guider? Paverka dina politiker, Full kontroll p4 trafikskolor, nya smarta MC-parkeringar for bestkare i Falun, MC tillats i Eskilstunas bussfiler,
i Goteborg jobbar SMC vidare, 3510 nya motorcyklister under forsta halvaret, mjuka stolpar raddar liv, statistik om den svenske MC-dgaren,
ny mirkning av drivmedel infors i Europa, pa gang hos SMC Travel, generdsa gévor till SMC:s fonder, SMC inbjudna till ministern, fler gratis-
parkeringar i Helsingborg, tack for ditt engagemang, vigen till sjalvkorande fordon, Finland uppmanar fler att kéra MC och moped, EU val for-
andra, slingerbulten blir sdkrare for MC, ditt medlemskap, Brollan testamenterade till skadefonden, tack SMC Gavleborg, allt om den nya SMC
Appen, material till SMC appen och SMC boken, Distans MCK i Vallentuna har fyllt 50 ar, SMC Travel reseprogram 2019, enkét om service och
reparationer av MC, ABS minskar olyckor, ris och ros om grus, dndrade regler provfordon A, SMC och Svemo uppvaktar EU-parlamentariker,
pengar till elfordon 2018 &r slut, bokningen for resorna 6ppnar 10 december, betala vigavgifter i Europa.

MC-Folket har testat:

BMW R Nine T racer, Triumph Street Cup, Kawasaki Z9ooRS, Harley-Davidson Fat Bob, Michelin Pilot Road fem, Triumph Tiger 800
XCA, Yamaha MTo7, Bridgestone Battlax Touring, Bridgestone Battlax Adventure, KTM 1090 Adventure, Ducati Multistrada 950, Ya-
maha Tracer 900 GT, Harley-Davidson Heritage Classic, Yamaha Niken, Yamaha FJR 1300AE, KTM Super Duke GT, Kawasaki Ninja
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\ =k "‘a Ronny Overgaard r. SMC pé Tylosands
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~T 8 Ministermote
p— 4 MED SMC
#7.18 #8.18

FOLKET sVERIGES MOTORCYKLISTERS MEDLEMSHMAGASIN WWW.MC-FOLKET.SE SVERIGES MOTORCYKLISTERS MEDLEMSMAGASIN WWW.MC-FOLKET.SE
MC- OCH BILSHOWEN FYLLER TIO

SUZUKI GSX250R
BYGGD FOR FRAMTIDEN

KTM 390 DUKE
EN PIGG RACKARE

75 HANDSKAR
1 STORT TEST

5 MED EL / MNKEN

Sveriges
MotorCyklister *

wnsvmcse | FOR FIM RALLYT 2018 \ =3 PASMC:S RIKSTRAFF | ROMME

Sveriges
MotorCyklister __‘____....

wnusmese ==! PAVIFT MED SMC TRAVEL -__ L ABSOLUTA DROMUTBILDNING

H2 SX, Energica EVO, Zero DSR, KTM Freeride E-XC, Harley-Davidson FXDR, Suzuki GSX250R, KTM 390 Duke, stort handsktest,
Honda GL 1800 GoldWing, BMW K1600 Grand America.

Birger Tommos uppskattade serie "Knutten” rullade vidare med:
Thorleif Hansen, Backis blickar framat, en russofils bekdnnelser, motorcyklar frin DDR, mys pa museum, Lito EX-cam, Titanhojen som
gick upp i rok, vrang virtuos-Arne Kring.

Resereportage:
Baltisk odyssé, traditionens makt, kostigar i Transylvanien, Kuba, landet for 1ange sedan del 1, Kuba, landet for linge sedan del 2, glimtar
ur reseminnen, virldens vackraste grannland, hemmasemester och grussugen ? Ligger Norge inte nog langt bort? FIM-rallyt i Litauen,
Hippy killer hoedown, SMC:s ungdomsresa, Nya Zeeland runt pad MC.

Lagg dartill alla sidor med nyheter, information frin distrikten, SMC och Svemo, ledare, insdndarsidor och inte minst alla annonser.
Och sjdlvklart hade vi ett julkorsord.

Sist men inte minst ett stort tack till numera hedersmedlemmen Mats Kéllblad for ytterligare ett fantastiskt &r med var dlskade Sture
Stelben.

//Magnus Klys, chefredaktor.
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Styrelsens slutord

Ater igen har ett verksamhetsar genomforts, tiden mellan &rsmétena har gatt fort och vi i styrelsen r mycket glada att ha fatt foretrida
en av de storsta motorcykelorganisationerna i vérlden - Sveriges MotorCyKklister. Vid foregdende arsméte blev det en ny konstellation i
styrelsen och under verksamhetséret har flera positiva handelser skett som ocksa blivit en milstolpe i organisationen. Bland annat har
vér Schoolverksambhet i sin helhet blivit certifierad, som den forsta utbildningsverksamheten i sitt slag for motorcyklister. Vi 4r mycket
stolta over detta viktiga steg for organisationen i vért trafiksakerhetsarbete for oss motorcyklister. Under slutet av verksamhetsaret
tillsattes tjinsten som schoolchef efter rekrytering. Var verksamhet Travel har under verksamhetséret gatt mycket bra och resorna som
genomforts har varit mycket uppskattade bland deltagarna. Under verksamhetsaret har medlemsservicen/administrationen/operativa
verksamheten fungerat bra och arbetsinsatsen fran medarbetarna har varit mycket uppskattad.

Under éret har medlemsutvecklingen sjunkit lite och detta kan bero pa att det 4r ménga &dldre som har slutat kéra motorcykel och
diarmed avslutat sitt medlemskap. Det rekryteras inte lika ménga nya medlemmar som det faller bort, samt att det inte heller tillkommer
yngre blivande medlemmar i motsvarande grad. Detta far den nya styrelsen ta med sig och jobba vidare med. Under verksamhetséret
har Sveriges MotorCyklister arbetat hart med vissa fragor som beror oss motorcyklister.- Exempel pa sddana fragor ar parkeringsfragan,
motorcykelvanliga vagstrackor och vajerracken/mittracken. Internationellt har Sveriges MotorCyklister ett hogt anseende med repre-
sentation inom internationella organ som FIM, FEMA och FIA. Vi har &ven varit ute i virlden och presenterat var verksamhet och dé
framst var sdkerhetskultur, vilket ger &nnu mer tyngd i de fragor vi driver. Med detta slutord vill styrelsen tacka for det fortroende som
visats oss under det gdngna verksamhetsaret och tillonska den kommande styrelsen lycka till i arbetet.

//Stockholm 1 februari 2019

Ronny Overgaard Anna Eek Rolf Skoog
Styrelseordférande Vice ordférande Ledamot
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TACK MEDLEMMAR!

Det ar mi som gor vart arbete mojligt



SCHOOL &%

-

SVERIGES BASTA MC-KURSER

MED SMC SCHOOL

Fa mer kul pa din motorcykel! Att ga en kurs ar
bland det roligaste och mest larorika man kan
gora som motorcyKklist.

Las mer om alla fantastiska kurser och boka pa
www.svime.se/school

WwWw.Svinc.se




UPPLEV DITT LIVS AVENTYR

MED SMC TRAVEL

Ditt livs resa gor du med med SMC Travel. Upplev
oslagbara aventyr och fantastiska upplevelser pa
vara MC-resor i nar och fjarran.

Las mer och boka din plats till aventyret pa
www.svmc.se/travel

WwWw.Svinc.se




Sveriges
MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30
784 60 Borlange
0243-669 70
info@svme.se
WWW.SVINC.Se

Bilder i denna folder frdn: MC-Folket, Meltrockphoto MC,
Niklas Mardbrink och SMC:s arkiv om ej annat anges.




