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Inledning

FN:s klimatpanel (IPCC) ir tydlig i sitt budskap: Situationen 4r akut
och ambitionsnivin i klimatarbetet behover snabbt 6ka varlden 6ver.
For att klimatmalen ska kunna nas krivs en omfattande elektrifiering
av vagtransporterna.

Denna handlingsplan syftar till att beskriva hur de mest trafikerade
vigarna i1 Sverige kan elektrifieras. Handlingsplanen pekar ut den Gver-
gripande inriktningen f6r hur eldrivna fordon ska kunna laddas och
hur vitgas ska kunna tankas lings storre vigar genom att tydliggora
ansvarsfordelning och redovisa ataganden fran berdrda aktorer.

Hela den globala ekonomin maste stilla om for att méta klimatutma-
ningen. Att vara konkurrenskraftig under de kommande decennierna
innebir att vara konkurrenskraftig i den omstillningen. Genom att elek-
trifiera transporterna kan vi ocksa stirka den svenska konkurrenskraften
och skapa foérutsittningar for fler jobb i fler och vixande féretag,

For att samhillet ska kunna stilla om transporterna krévs att det
skapas forutsittningar pa energiomradet for en snabb, smart och
samhillsekonomiskt effektiv elektrifiering. Regeringen har aviserat

att en nationell strategi for elektrifiering med denna inriktning ska tas
fram. Handlingsplanen omfattar dirfor inte forutsittningar for elektri-
fieringen pa energisidan. Handlingsplanen omfattar inte heller atgirder
kring depa- och hemmaladdning eller utveckling och marknads-
introduktion av fordon.

For att klimat-
malen ska
kunna nas kravs
en omfattande
elektrifiering
avvagtrans-
porterna.
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Sverige staller om
vagtransporterna till eldrift

Olika tekniker for att elektrifiera vigtransporterna erbjuder olika méj- D = : :
et ar viktigt

ligheter och har olika utmaningar. Teknikerna har ocksa olika mog-

nadsgrad och kan dirfér bidra till omstillningen i olika utstrickning i :
nartid respektive pa lingre sikt. For att elektrifieringen ska kunna att b d tte rier
genomforas pa ett sitt som dr kostnadseffektivt och andamalsenligt :
samtidigt som takten ir tillrdckligt hog f6r att klimatmalen ska nas OC h batte -

kommer det att vara viktigt att kontinuerligt f6lja utvecklingen och t : |

anpassa inriktningen i takt med att nya l6sningar utvecklas. Samtidigt Mmateria

behdver dven hinsyn tas till hur elektrifieringen paverkar méjligheter- t :

na att na andra miljokvalitetsmal, liksom att fortsatt arbeta for att stir- utvinn Sl

ka Sveriges framstiaende position 1 utvecklingen av en hallbar virde-

kedja for elektrifierade transporter. Elektrifieringskommissionen vill p o d uceras
framhalla vikten av att tillgangen till hdllbart tillverkade elfordon ar K
avgorande for att astadkomma en hallbar elektrifiering. Efterfragan pa OC h anvan d S
batterier vintas 0ka mycket snabbt under de kommande aren. Det dr o o

viktigt att batterier och batterimaterial utvinns, produceras och p d Ett h d | | b d rt
anvands pa ett hallbart och resurseffektivt sitt och att ateranviandning

och dtervinning 6kar. Sverige har goda mojligheter att producera bat- OC h resurs Ef_
terier pd ett hallbart och resurseffektivt sitt som inte innebar sprid- : K

ning av farliga dmnen till miljén. Det dr viktigt att utvinning och pro- fe kt l Vt S att OC h
duktion kan bedrivas pa ett miljomassigt och effektivt sitt. Sverige har

[¢] .
god tillgang pa flera av de mineral som kan komma att bli viktiga for att ate ranvan d -
batteriframstallning, : Q
ning och ater-
Overgangen till eldrivna fordon kriver att den ladd- och tankinfra-

struktur de behover finns lings storre vigat' i hela landet. Batterielek- vinni ng O ka [
triska fordon laddas frimst i nirheten av hemmet eller vid depd, men

behéver ocksa publik snabbladdning och destinationsladdning for for-

don som kor lingre dagliga korstrackor eller dar batteriets kapacitet inte

dimensionerats for att ticka hela behovet fér korstrickan. Fordon kan

ocksa laddas via elvigar medan de kors. Aven andra tekniska 16sningar

kan bli aktuella i framtiden, t.ex. skulle fordon kunna byta tomma bat-

terier till fulladdade batterier vid en batteribytesstation. Dirutover

behéver branslecellselektriska fordon mojlighet att tanka vitgas.

Trafikverkets funktionellt prioriterade vagnat
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Snabbladdningen ar forst ut

I november 2021 fanns det 2 611 publika laddstationer i Sverige med
14 123 Jaddningspunkter. Av dessa erbjod 1 535 snabbladdning. Det
finns omkring 10 nationella laddoperatérer som har egna omfattan-
de laddnitverk fér snabbladdning. Dirutover finns det idag ytterliga-
re omkring 100 aktorer som dr dgare av laddstationer dir de tillhanda-
haller snabbladdning till anvindare, antingen 1 egen regi eller genom
en laddoperator, som t.ex. vid vagrestauranger, livsmedelsbutiker och
andra strategiska fastighetsigare. Fler an 65 000 publika och icke-
publika laddningspunkter har beviljats stod fran Klimatklivet. Endast
ett fatal laddstationer dr anpassade for tunga lastbilar och bussar. Hur
manga nya laddningspunkter som kommer att beh6vas beror pa bl.a.
hur snabbt fordonsflottan elektrifieras, nyttjandegraden av varje ladd-
ningspunkt, hur stor andel av fordonen som laddas hemma eller vid
depa, vilken rickvidd fordonen har, med vilken laddhastighet fordo-
nen kan laddas, hur stor andel av de laddbara fordonen som it ladd-
hybrider och vilka laddeffekter som laddningspunkterna kan erbjuda.
Uppskattningar indikerar att det kan komma att behévas snabbladd-
ningsnatverk med minst 8700 snabbladdare (>150 kW) f6r en flotta
med 2 miljoner elbilar 2030. Fordonsindustrins europeiska bransch-
organisation ACEA uppskattar att det for tunga fordon behévs 350
publika laddningspunkter med hoga effekter 2025 och 1200 publika
laddningspunkter med héga effekter 2030 i Sverige. Trafikverket bed6-
mer att det for tunga fordon kommer att behdvas omkring 6 600 ladd-
ningspunkter vid logistikcentraler, hubbar och liknande, samt drygt
2100 publika laddningspunkter 2030. Publika laddstationer f6r saval
litta som tunga fordon behéver finnas med rimliga avstand och till-
rickliga laddeffekter lings storre vigar i hela landet. Det bor ocksa
finnas en god redundans i systemet sd att driftproblem vid en ladd-
station inte innebdr att det helt saknas méjlighet £6r fordon att ladda
lings vigen.

Utvecklingen av elvagar fortsatter

Elvigar méjliggor laddning under fird, antingen konduktivt (anslut-
ningsdon) eller induktivt (tradlost). Det finns olika elvigstekniker,
varav fyra testas eller har testats i Sverige. Elvigar innebir hog ener-
gieffektivitet, men dven effekteffektivitet genom ett minskat behov av
héga laddeffekter f6r snabbladdning. Elvig innebir ocksa en mojlighet
att minska batteristorleken hos fordonen med bibehallen rickvidd. El-
vigar kan fungera som ett komplement till stationir laddning, dir for-
don kan ladda vid depa, pé elvig och vid destination, eller vid snabb-
laddare om fordonet behéver anvindas for transporter lingre bort
fran elvigen. Beroende pa med vilken teknisk 16sning som elvig byggs
kravs olika férandringar i vaginfrastrukturen, som paverkar drift och
underhall av vigen. De olika tekniska l6sningarna kan anvindas av
olika fordonskategorier, vilket ocksa paverkar i hur hég utstrickning
en elvig kan nyttjas.

Vatgas kan pa sikt bli ett alternativ
fOr tunga transporter

Viitgas till brinslecellsfordon innebir en évergang till nollemissions-
fordon utan storre paverkan pa dagens logistiksystem och kérmonster.
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I Sverige finns i nuldget fem publika tankstationer f6r vitgas.
Tankinfrastruktur kan byggas ut vid drivmedelsstationer pa strategiskt
limpliga placeringar. Det tar kort tid att tanka vitgas och fordonen
kan kora lingre strickor innan de behéver tankas pa nytt.

Framstillning av vitgas genom elektrolys innebar energiforluster. Av
den ursprungligt inmatade elen dterstar ca 30 procent av energimang-
den nir fordonet framdrivs. Vitgas kan dock vara ett alternativ for
vissa langviga transporter med ett stort energibehov dér batteridrift
eller direktelektrifiering inte dr ett alternativ. Kostnaderna for distribu-
tion och lagring av vitgas dr betydligt ligre om den anviands direkt dar
den produceras och det kan dirfor finnas méjlighet att stilla om trans-
porter till eldrift med vitgasteknik i anslutning till industrikluster med
stor vitgasproduktion.

Introduktionen av vitgas inom transportsektorn beror ocksa pa till-
gang till fordon. Marknaden vintas vixa fram i storre omfattning forst
efter 2030.

Teknikutvecklingen behdver bevakas

Teknikutvecklingen inom elektrifiering gar fort och det kommer dir-
for att vara viktigt att kontinuerligt félja utvecklingen och vid behov

anpassa styrmedel sa att de mest dndamalsenliga och samhillsekono-
miskt effektiva 16sningarna kan mojliggoras.

For att 4stadkomma en snabb, smart och samhillsekonomiskt effektiv
elektrifiering dr det ocksa viktigt att lira av utvecklingen inom olika
trafikslag. For att 6ka nyttjandegraden av den infrastruktur som finns
och byggs kan samutnyttjande mellan trafik- och transportslag, lik-
som flexibilitetsmarknader och 16sningar dér infrastruktur f6r el- och
transportsystemen integreras vara vigar framat.

Overgripande inriktning for
elektrifieringen av storre vagar

Elektrifieringen av transporter sker inledningsvis genom 6vergang
till batterielektriska fordon som laddas stationirt, dvs. nar fordonet
star stilla. Hemmaladdning vid bostad, arbetsplats eller depa bor vara
grunden i ett elektrifierat transportsystem, men for att sikerstélla att
elfordon kan anvindas lings storre vigar i hela landet kravs ocksa
utbyggnad av publik laddinfrastruktur. Fér tunga lastbilar, som kriver
hégre effekter och laddstationer som ér anpassade for lastbilar, bor ut-
byggnaden av publik laddinfrastruktur initialt ske for regionala trans-
porter, men successivt dven lings storre vigar och lings f6r industrin
viktiga strak. Parallellt bor dven arbetet med att utveckla och planera
tor elvigar fortsitta. Tankinfrastruktur for vitgas bor fraimst etable-
ras for langviga och riktigt tunga transporter vid kluster dir industrin
kommer producera gron vitgas. Elektrifieringen bor genomféras med
ett systemperspektiv 1 atanke, och sirskilt f6r tunga fordon dr det cen-
tralt att beakta att hela logistikkedjor behéver stillas om. Det dr ocksa
viktigt att anvindarnas perspektiv, t.ex. avseende var och nir férare
har behov av att ladda, beaktas i arbetet.
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En gemensam kraftsamling

Marknaden f6r stationdr laddinfrastruktur och drivmedel dr Sppen f6r
olika aktorer, vilket innebdr att det i huvudsak 4r marknaden som inves-
terar 1 och driver stationir laddinfrastruktur och tankstationer for vitgas
for savil litta som tunga fordon. Staten ger dock visst investeringsstdd,
t.ex. 1 syfte att varaktigt minska utslippen av vixthusgaser och for att si-
kerstalla en grundlaggande tillgang till laddinfrastruktur fér snabbladd-
ning av elfordon i hela landet, dir sadan infrastruktur annars inte byggs
ut. Exempel pd sidana st6d ar Klimatklivet, regionala elektrifierings-
piloter och det statliga stodet f6r utbyggnad av publika laddstationer for
snabbladdning av elfordon. Det finns ocksa vissa méjligheter att séka
stod via EU-fonder. Nir det giller statliga elvigar finansieras investe-
ringar i dessa 1 regel av staten, medan kostnaderna for drift och under-
hall skulle kunna finansieras genom en brukaravgift.”

Elektrifieringen av transportsektorn ir en gemensam utmaning som
involverar manga aktérer och darfor krivs ocksa samverkan och sam-
arbete for att lyckas. For att laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
ska kunna etableras och tas i drift snabbt krivs samverkan mellan ex-
empelvis elndtsbolag, laddoperatorer och fastighetsdgare. Elektrifie-
ringskommissionen vill, genom denna handlingsplan, belysa och
exemplifiera behovet av ett brett systemperspektiv for att paskynda
elektrifieringen av transportsektorn.

’En sérskild utredare har haft regeringens uppdrag att bl.a. féresla hur bru-
karavgifter kan tas ut och hur ansvarsférdelningen mellan de olika aktérerna
i systemet, till exempel myndigheter, privata aktorer och brukare, ska se ut.
Betankandet Regler for statliga elvagar (SOU 2021:73) remitteras.
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10 steg for att mojliggora
eldrivna transporter langs
storre vagar

For att samhallet gemensamt ska kunna arbeta i linje
med den Overgripande inriktningen presenterar
Elektrifieringskommissionen 10 steg som tas nu

for att mojliggora for elfordon langs storre vagar |
hela Sverige:

1. Kartlaggning av hur elnaten kan méta

tunga fordons laddbehov
P4 initiativ fran Elektrifieringskommissionen genomfér E.ON Energi-
distribution, Vattenfall Eldistribution, Power Circle, Scania och Volvo
en kartliggning av de tunga lastbilarnas behov av laddningspunkter
ska goras och jamfoéras med hur elniten kan mota dessa behov. Kart-
liggningen innebir att limpliga platser for laddningspunkter identi-
fieras genom analyser av hur lastbilar r6r sig i landet och av hur elna-
ten kan mota dessa behov i dag. Studien kommer att ge en bild av pa
vilka platser det finns behov av att etablera laddinfrastruktur f6r tunga
fordon, men ocksa av pa vilka platser det finns anledning att i god tid
vidta atgirder for att sikerstilla att det 4r mojligt att etablera laddin-
frastruktur for tunga fordon pa platsen. Kartliggningen mojliggor en
tidig dialog mellan berérda laddoperatorer och elnitsigare.

2. Fordonstillverkarna bygger hégpresterande
laddnatverk

Volvo, Daimler och TRATON har for avsikt att installera och driva
ett hbgpresterande publikt laddningsnitverk for batteridrivna tunga
fjarrtransportlastbilar och lingfirdsbussar 6ver hela Europa med pla-
nerad start under 2022. Laddningsnitverket kommer att ha minst 1700
laddningspunkter nira motorviagar, logistik- och destinationspunkter
senast 2027 och kommer att vara dppet och tillgiangligt f6r kommersi-
ella fordon, oavsett mirke.

3. Elektrifieringsloften ger laddinfrastruktur

langs stdrre vagar
Elektrifieringskommissionen presenterade i maj 2021 elektrifierings-
16ften, frian ett stort antal aktérer som beskriver hur de avser att bidra
till att frimst de regionala godstransporterna elektrifieras. Sammanta-
get har elektrifieringsloften tagits fram av 18 regioner och en nationell
aktorsgrupp och de involverar sammantaget fler dn 260 aktorer.
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Foto: Dan Broman, Scania

Tillsammans kommer atagandena att bidra till att mé&jliggora laddning
och tankning av elfordon lings lingre strak.

4. Elnatsbolagen sakerstaller natkapacitet for
laddinfrastrukturen

For att paskynda elektrifieringen av transporterna ir det viktigt att det
fors en tidig och langsiktig dialog mellan laddoperatérer och elnétsbo-
lag for att identifiera t.ex. plats, teknik och flexibla I6sningar sa att den
laddning som efterfragas kan levereras den som koér elfordon.

De regionala elnitsbolagen Vattenfall Eldistribution, E.ON, Ellevio,
Jamtkraft och Skelleftea Kraft har for avsikt att medverka till framtagan-
de av l6sningar som méjliggor en dandamalsenlig laddinfrastruktur. Bola-
gen kommer att verka for att deras region- och lokalnit pa ett brett och
langsiktigt plan méter upp det laddbehov som vigtransporterna stiller.

5. Sveriges drivmedelsstationer kommer
att erbjuda laddning

Circle K, OKQ8 och Preem etablerar laddstationer pa ett stort antal
av de drygt 2000 drivmedelsstationerna bolagen driver i Sverige. 2026
ska OKQS8 ha minst 800 laddningspunkter for personbil och lastbil
vid 300 stationer. 2025 planerar Circle K att ha 500 laddningspunkter
och 2030 mer dn 1000 laddningspunkter f6r personbilar och litta last-
bilar, och 1 tilligg utvidgar Circle K nitet for snabbladdning av tung
trafik. Preem, i samarbete med Recharge, planerar att etablera upp till
800 laddstolpar (150-300 kW) vid i huvudsak bemannade stationer till
2025. Satsningen innefattar dven laddning f6r litta och tunga lastbilar
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som successivt kommer att byggas ut i takt med att efterfragan okar.
Sammantaget innebir det runt 2100 laddningspunkter pa drivmedels-
stationer 1 hela landet fram till 2026.

6. Staten stottar omstallningen

Staten stottar omstillningen till eldrift genom bl.a. satsningar pa
forskning och innovation, utveckling av regelverk och investerings-
stod. Genom Klimatklivet har stéd till laddinfrastruktur beviljats for
omkring 10 000 publika laddningspunkter under aren 2015-2021.
Klimatklivet forstirks kraftigt under de kommande dren. For att
sikerstilla en grundlidggande tillgang till sidan laddinfrastruktur i hela
landet finns ett sarskilt stod for investeringar i publika laddstationer
for snabbladdning av elfordon for att se till att laddning etableras pa
platser dir laddmojligheter saknas lings det funktionellt prioriterade
vignitet. For att paskynda elektrifieringen av tunga godstransporter
pa vig har medel avsatts for ett statligt stod till att bygga infrastruktur
och utveckla regionala elektrifieringspiloter, dir aktérer gar samman
for att bygga infrastruktur med strategiskt placerade laddstationer eller
tankstationer for fossilfri vitgas och som mojliggor tunga elektrifiera-
de lastbilstransporter och optimerade logistikfléden inom ett omrade
med omfattande behov av godstransporter.

7. Sveriges forsta permanenta elvag ska byggas och
arbete med reglering av och planering for
elvagar fortsatter

Sveriges forsta permanenta elvig ska byggas mellan Hallsberg och

Orebro. Strickan ir totalt ca 21 km. Avsikten ir att elvigen ska kunna
tas 1 drift 2025.

For att permanenta elvigar ska kunna byggas behdvs ett regelverk for
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elvigar. Elvigsutredningens betinkande Regler for statliga elvigar
(SOU 2021:73) har foreslagit att en ny lag ska inféras med bestimmel-
ser om avgifter och villkor for tilltrade till en elvig som utgor allmin
vig for vilken staten dr vighallare. Utredningens forslag har remitte-
rats och bereds vidare i Regeringskansliet.

Trafikverket har limnat ett férslag till en trafikslagsévergripande na-
tionell plan f6r utveckling av transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033. I detta ingar forslag pa hur det fortsatta genomférandet av
den plan for elektrifiering av delar av det statliga vignitet som
Trafikverket redovisade i februari 2021 bor ske. I Trafikverkets forslag
ingér bland annat att identifiera limpliga strickor infér ndsta planre-
videring. Forslaget har nu skickats ut pa remiss f6r synpunkter. Beslut
om ny nationell plan planeras till 2022.

8. Tillgang till ladd- och tankinfrastruktur regleras

Den 14 juli 2021 presenterade EU-kommissionen ett forslag till férord-
ning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel. Syf-
tet med forslaget till EU-f6rordning dr att det ska finnas en tillginglig
och anvindbar infrastruktur fOr alternativa drivmedel i hela EU. For-
slaget innehaller bland annat bindande mal f6r medlemsstaterna nir
det giller utbyggnad av publik laddinfrastruktur lings vignatet. Forsla-
get innehaller ocksa krav pa att det ska finnas publika laddningspunk-
ter for tunga fordon vid sikra uppstillningsplatser och vid alla sa kall-
lade urbana knutpunkter i TEN-T-nitet. Det stills ocksa specifika krav
pé effekten hos laddningspunkterna, med 6kade krav 6ver tid. Forsla-
get innehiller dven bindande mal f6r utbyggnad av tankstillen for vit-
gas, avseende avstind och minimikapacitet. En vil fungerande publik
laddinfrastruktur med god geografisk tickning 1 hela EU ir en viktig
forutsittning for att sidkerstilla omstillningen till elektrifiering och det
ar positivt att EU-gemensamma mal tas fram for att astadkomma en
sammanhingande publik laddinfrastruktur i hela EU.

o. Tankning av vatgas kommer att méjliggéras
pa fler platser

Under de nirmaste aren har flera aktorer aviserat att de avser att eta-
blera vitgastankningsstationer savil i glesbygd som i storre stider i
olika delar av Sverige. Inom ramen f6r det delvis CEF-finansierade
projektet Nordic Hydrogen Corridor planeras dtta tankstationer for
vitgas lings TEN-T-nitet fram till 2022. En vitgaskorridor for tunga
fordon planeras ocksa lings ScanMed TEN-T-korridoren mellan Ham-
burg och Oslo inom ramen for arbetet i STRING’-nitverket, dir om-
kring 5 stationer kan komma att placeras i1 Sverige. 18 regioner och lin
har under 2021 6verlimnat elektrifieringsloften till Elektrifierings-
kommissionen, dir fler 4n 260 aktorer beskriver hur de avser att bidra
till att frimst de regionala godstransporterna elektrifieras. Utover de
fem befintliga tankstationerna kommer det, om initiativen genomférs,
att tillkomma minst 30 stationer.

3Southwestern Baltic sea Transnational area Implementing New Geography
(STRING)-natverket ar ett politiskt gransoverskridande partnerskap mellan
Viken Fylkeskommune och Oslo i Norge, Vastra Gotalandsregionen, Goéteborg,
Region Halland, Region Skane och Malmé i Sverige,

Kopenhamn, Region Hovedstaden, Region Sjalland och Region Syddanmark i
Danmark samt Schleswig-Holstein och Hamburg i Tyskland.
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Parallellt pagar ett arbete med att etablera gron vitgasproduktion pa
flera platser i Sverige, fran norr till séder och fran Ost till vist. Statliga
stod till sadan produktion kan sokas bland annat genom Industriklivet
och Klimatklivet.

10.  Kunskap som paskyndar elektrifieringen

av storre vagar
For att Sverige ska kunna genomféra omstillningen av transportsek-
torn pa ett hallbart sitt kridvs ny forskningsbaserad kunskap och inno-
vationer. Mycket arbete pagar pa hogskolor, universitet, forskningscen-
trum och institut. Har lyfter vi fyra viktiga exempel:

For att bittre forstd nya behov av ladd- och tankinfrastruktur behévs
forskning och demonstration av logistikfléden. Fordonsstrategisk
forskning och innovation (FFI) ér ett samarbete mellan staten och for-
donsindustrin som finansierar forsknings- och utvecklingsverksam-
het for cirka en miljard kronor per ar, med fokus pa bl.a. klimat, miljo
och sikerhet. FFI har beviljat drygt 102 miljoner till ett stérre demon-
strationsprojekt dir Scania, Volvo, ABB, Vattenfall, Circle K, OKQS8,
ICA, DB Schenker och Tommy Nordberghs Akeri, tillsammans med
Swedish Electromobility Centre och Lindholmen Science Park, kom-
mer att undersoka hur verkliga logistikfloden med langviga lastbil kan
elektrifieras och understodjas genom utbyggnad av snabbladdnings-
stationer utrustade med den kommande standarden f6r hogkapacitets-
laddning MCS, Megawatt charging system.

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTT) ska bidra till kun-
skapsuppbyggnaden kring en snabb, smart och samhillsekonomiskt
effektiv elektrifiering av transportsektorn, bl.a. avseende hur digitali-
sering, uppkoppling och innovativa l6sningar ytterligare kan paskynda
och effektivisera elektrifieringen inom transportomradet och avseende
samspelet mellan energisystemet och transportsystemet. VTT kommer
ocksa att genomfora pilotprojekt och ta fram modeller f6r hur data i
praktiken pa bista sitt kan tillgingliggoras, delas och nyttiggoras for
att optimera planering, utveckling och drift av samt affarsmodeller f6r
laddinfrastruktur. Arbetet ska leda fram till rekommendationer i syfte
att underlitta for aktorer att samverka digitalt for att effektivisera pla-
nering, utveckling och drift av laddinfrastruktur.

Swedish Electromobility Centre (SEC) édr det nationella forsknings-
centrumet for elektrifiering av transporter och utgor en kunskapshub
och nitverksplattform for elektromobilitet i Sverige. SEC:s uppdrag ar
att ta fram strategiskt viktig kunskap och kompetens inom omridena
elektrisk framdrivning och energiférsorjning av fordon och dirigenom
fungera som stéd och samarbetspartner for frimst svensk fordons-
och fordonskomponentindustri samt féretag inom omradena eldistri-
bution och energilagring. SEC arbetar systematiskt med kunskapsin-
himtning och informationsspridning for att bidra till att 6ka takten i
elektrifieringen av samtliga fordon, inte minst tunga lastbilar. SEC:s
forskningsomraden behandlar de viktigaste systemmekanismerna och
flaskhalsarna f6r hur elektrifierade drivlinor utvecklas savil som stor-
skalig implementering av elfordon. De ticker viktiga tekniska utma-
ningar pa komponent- och delsystemniva i kombination med infra-
struktur- och miljosystemniva.
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Chalmers, Handelshogskolan vid Géteborgs Universitet, Profu, Sweco,
Power Circle och Energiforsk har startat ett branschoverskridande
forsknings- och samverkansprojekt som har fokus pa samspelet mellan
elsystemet och elektrifieringen av fordonsflottan ur ett lokalt, regionalt
och nationellt perspektiv. Projektet ska ta fram kunskap och konkreta
16sningar som underlittar en storskalig elektrifiering av fordonsflottan
genom ny forskning, men ocksa férdjupa insikter fran andra liknan-

de studier. Projektet kommer att fungera som en nationell dialog- och
kunskapsplattform for transportsektorns elektrifiering.
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(Goda forutsattningar for
elektrifieringen

Ett elektrifierat transportsystem ar beroende av infrastruktur som
tillhandahaller el och vitgas smidigt, tillférlitligt och till ett rimligt
pris. En nationell strategi for elektrifiering, som tar ett helhetsgrepp
om férutsittningarna i energisektorn for att mojliggéra en omfattan-
de elektrifiering av samhillet, haller pa att tas fram. I detta arbete har
Elektrifieringskommissionen lyft fram foéljande punkter som centrala
for elektrifieringen av storre vigar:

1. Samordning f6r att mé6jliggéra en snabb utbyggnad av in-
frastruktur f6r laddning och tankning. For att skapa en dnda-
malsenlig och samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad av laddin-
frastruktur samt tankinfrastruktur for vitgas i hela landet beh6vs
nationell samordning. Infrastrukturen krivs savil for publik ladd-
ning som f6r hemmaladdning vid bostad, arbetsplats eller depa.
Det dr ocksa viktigt att regelverk, statliga st6d, avdrag och krav pa
laddinfrastruktur dr anpassade for att samlat uppna en snabb,
effektiv och dandamalsenlig utbyggnad for att méjliggdra en snabb
elektrifiering av vigtransporterna i hela landet, som tar hinsyn till
de olika forutsittningarna och behoven av laddinfrastruktur som
finns for litta respektive tunga fordon.

2. Ett mer proaktivt arbete for en effektiv utbyggnad av elnitet.
Gemensamt arbete och tidig dialog beh6vs for att sikerstilla till-
ricklig nitkapacitet, forkortade ledtider och skapa férutsittning-
ar for en mer proaktiv utbyggnad av elnitet, samt for att kunna
anvinda flexibla 16sningar for att kunna mota transportsektorns
behov.

3. Kvalificerad kompetens for elektrifieringen pa savil energi-
som transportomridet. For att genomfoéra omstillningen behdvs
utbildning och kompetensutveckling sa att ritt kompetenser finns
pa arbetsmarknaden. Ett gemensamt arbete med niringsliv och
stat krivs for att identifiera behov, skapa méjligheter till utbild-
ning och kompetensutveckling och for att stirka attraktiviteten for
elektrifieringsjobben.

Regeringen har i budgetpropositionen for 2022 foreslagit en satsning

pa genomforandet av strategin fOr att svara upp mot samhillets behov
och forvintningar.
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Vagen framat

Elektrifieringskommissionen avser att f6lja upp hur genomférandet av
handlingsplanen fortskrider under 2022 f6r att identifiera eventuella
hinder och vid behov identifiera ytterligare atgirder for att paskynda
elektrifieringen. Elektrifieringskommissionen kommer fortsatt att
arbeta for att initiativen 1 handlingsplanen, liksom fler och liknande
initiativ, ska kunna komma pa plats dnnu snabbare. Elektrifierings-
kommissionen kommer dven att fora dialog med de aktérer som har
ingitt elektrifieringsléften och som gjort ataganden som bidrar till att
elektrifiera de storre vigarna i Sverige kring erfarenheter, knackfragor
samt atgirder som kan vidtas for att paskynda elektrifieringen av
transporterna.

Elektrifieringskommissionens uppdrag dr att paskynda arbetet med
elektrifiering av de tunga vigtransporterna och transportsektorn som
helhet. Elektrifieringskommissionens uppdrag omfattar siledes samtli-
ga trafik- och transportslag. Elektrifieringskommissionen strivar efter
att se till hela transport- och elsystemen och hitta mojliga synergieffek-
ter 1 arbetet med att paskynda elektrifieringen av transporterna. Med
elektrifiering avses i kommissionens arbete elektrifiering med samtliga
relevanta tekniker for eldrift av transporter, inklusive vitgasteknik.

Elektrifieringskommissionens uppdrag finns att ta del av i sin helhet
pa regeringen.se. Uppdraget pagar till och med den 31 december 2022.

Foto: Vattenfall
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Urval av statliga stod mm. for
elektrifiering av vagtransporter

Ladd- och tankinfrastruktur

For icke-publik laddning f6r personbilar finns tva stodsystem. For
privatpersoner som vill installera laddningspunkt i hemmet ges sedan
1 januari 2021 en skattereduktion med 50 procent av kostnaden for
arbete och material.

Genom Klimatklivet finns méjlighet f6r bostadsrittsféreningar,
organisationer och foretag att soka investeringsstod for installation av
laddningsstation vid bostider eller en arbetsplats. Det finns dven moj-
lighet att soka bidrag for icke-publik laddinfrastruktur f6r t.ex. bussar
och lastbilar samt f6r publik laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
for alla fordonskategorier via Klimatklivet. Klimatklivet hanteras av
Naturvardsverket.

Dirutéver finns aven ett stod till utbyggnad av publika laddstationer
for snabbladdning av elfordon lings storre vigar som syftar till att
ticka de “vita flickar” pa laddinfrastrukturkartan dir sidana publika
laddstationer annars inte byggs. Pa dessa platser dr en hogre stodniva
mojlig dn genom Klimatklivet. Trafikverket beslutar for vilka strickor
det dr mojligt att sOka stod och hanterar stodet.

Regeringen har ocksa aviserat ett stdd till laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur f6r vitgas for lastbilar i regionala elektrifierings-
piloter med syfte till att paskynda elektrifieringen av regionala tunga
godstransporter pa vag.

Inkép av fordon

Bonus-Malus innebir att nya personbilar, litta bussar och litta lastbi-
lar under de tre forsta aren betalar ett extra koldioxidbelopp, ddr sum-
man beror pa hur mycket koldioxid som fordonet vid blandad kérning
slapper ut. Samtidigt ges en bonus till de som képer en ny personbil,
litt buss eller litt lastbil med ldga utslapp, exempelvis ett elfordon.

Klimatpremien ir ett statsbidrag for att frimja marknadsintroduktion
av fordon med laga utslipp av vixthusgaser, bl.a. ellastbilar och elbus-
sar. Klimatpremien hanteras av Energimyndigheten.

Produktion av batterier och vatgas

Industriklivet kan ge stod till bland annat strategiskt viktiga insatser
som tillimpning av ny teknik eller andra innovativa 16sningar inom
industrin som pa ett visentligt sitt bidrar till att minska vixthusgasut-
slippen i1 samhillet, exempelvis inom omradena batterier och vitgas.
Industriklivet hanteras av Energimyndigheten.
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