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Remissvar Atgarder for systematisk anpassning av hastighetsgranserna till vigarnas
trafiksakerhetsstandard Dnr TRV 2016/19421

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mdjlighet att besvara remissen om
hastighetsanpassning. SMC konstaterar att Trafikverket endast utgar fran en trafikantgrupp vid
val av hastighet pa vigar som idag ar skyltade med 80, 90 och 100 kilometer, ndmligen de som
fardas i personbil. SMC anser att Trafikverket dragit alltfor ensidiga slutsatser utifran vad
regeringen framforde i budgetpropositionen. Mittseparering, ATK och justerade
hastighetsgrianser anges som exempel. Det kan inte vara regeringens avsikt att
trafiksdkerhetsarbetet ska utga fran hastigheten hos tva personbilar av hogsta
sakerhetsstandard som frontalkrockar. SMC har tolkat bade regeringens och Trafikverkets
uttalanden de senaste aren som att fokus flyttats fran dem som firdas i personbil till de
oskyddade trafikanterna vars andel okar bland de trafikdodade och allvarligt skadade. I samma
uttalanden har det sagts att denna utveckling kan bero pé att man enbart utgatt frain dem som
fardas i bil.

Regeringens uppdrag

”En grundlaggande utgangspunkt for uppdraget ar att infrastrukturen — som en visentlig del av
transportsystemet — ska planeras, utvecklas och forvaltas sa att det 6vergripande
transportpolitiska malet och de jambordiga funktions- och hansynsmalen nés. For att uppfylla
transportpolitikens 6vergripande mal ar regeringens bedomning att tillgangligheten pa sikt
maste utvecklas inom ramen for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av
trafikolyckor och pa ett satt som bidrar till att miljokvalitetsmalen nas och till 6kad hilsa.
Darutover ska ett trafikslagsovergripande forhallningssétt, fyrstegsprincipen samt de av
riksdagen faststéllda transportpolitiska principerna, vara viagledande. ”

Det gir inte att nd mélen i Nollvisionen om man hela tiden bortser fran vissa trafikantgrupper
och skapar en vigmiljo enbart for dem som fiardas i personbil. D& arbetar Trafikverket inte
utifran Nollvisionen for alla trafikanter utan bara for vissa. Resor med motorcykel saknas helt i
underlaget (fyra funktioner beaktas: godstransporter pa vig, dagliga personresor med bil,
langvaga personresor med bil och kollektivtrafik med buss).

Hastighet

Vi har en mycket délig efterlevnad av hastighetsgranserna i Sverige. Knappt hilften, 46 procent
av trafiken pa det statliga vignatet sker inom hastighetsgransen. Genomsnittshastigheten
minskar inte i den omfattning som ar nodvandig for att na etappmalen 2020. VTT har, pa
uppdrag av Trafikverket, genomfort flera studier fore och efter forandrade hastighetsgrianser.
Varje studie visar pa samma resultat — sankta hastigheter med tio kilometer i timmen leder till
en reducering av hastigheten med cirka 3-4 kilometer per timme. Motsvarande hander da
hastighetsgransen hojs pa vigarna.
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Att montera upp ATK-kameror sanker hastigheten ndgot men har inte lett till ndgot markant
skillnad i hastigheterna vilket framkommer tydligt varje ar pa Resultatkonferensen. Att arbeta
for okad hastighetsefterlevnad utifrdn dagens hastighetsgranser bor vara den forsta atgéarden
fran Trafikverket innan nagra ytterligare forandringar av hastighetsgranserna genomfors.

VTI har, pa uppdrag av Trafikverket, genomfort en utviardering av de forandrade
hastighetsgranserna. Resultaten visar, enligt STRADA, att totalt cirka 17 liv per ar har sparats pa
det atgiardade vagnatet. Effekten pa svart skadade ar i princip oférdandrad. Trots detta har
Trafikverket i underlaget raknat med att antalet svéart skadade ska sjunka med 82 personer per
ar. Det finns inget som forklarar hur denna siffra rdknats fram (1). Ingenstans i underlaget
hanvisas till STRADA. Det gor SMC tveksamma till berdakningarna. Varfor utgar Trafikverket
enbart utifran sin egen effektberiakningsmodell och inte fran olycksstatistik som finns i
STRADA.

Trafikverket har genomfort ett antal olika hastighetsméatningar fér motorcyklar, personbilar och
lastbilar. Det finns vagar dir i stort sett alla trafikanter 6verskrider hastigheten vilket visar att
viagen inte ar sjalvforklarande. P4 samma sétt finns vagavsnitt dir ingen kor over
hastighetsgransen. Ju hogre hastighet som ar tilldten pa den aktuella viagen, desto béttre ar
motorcyklisterna pa att kora i laglig hastighet.

SMC anser att forslagen till forandringar ska vara logiska. Som trafikant ska man genom att
kora pa viagen kunna forutsiaga gillande hastighetsgrans. Sinkningen kommer inte att upplevas
som logisk nar man kor pa en fin och bred vig i en glesbygd och varken moter eller kor om
andra fordon. Det finns inga bofasta langs viagen. Det finns fa av- och péfarter. Redan idag kor
manga over gillande hastighetsgranser pa dessa vigtyper. En sinkning pa dessa viagar kan
skapa situationer dar den som haller hastighetsgriansen blir en bromskloss. Som motorcyklist
betyder det att man blir omkord enbart av storre fordon. Redan idag sker omkorningar under
ibland helt regelvidriga former vilka i varsta fall kan fororsaka olyckor.

SMC anser generellt att den mest trafiksdkra hastighetsgransen dr den som minimerar
hastighetsskillnaderna mellan fordonen langs viagstrackan. Sa ar det inte idag och forslaget
kommer att leda till att &nnu fler trafikanter blir lagovertradare eftersom Trafikverket vill sanka
hastigheten pé 4 261 kilometer vig. Det handlar om att sdnka hastigheter pa glest trafikerade
vagar i glesbygd. Det handlar om att sinka hastigheten istallet for att forbattra vagens standard.
Samtidigt som detta forslag gar ut pa remiss har regeringen i budgetpropositionen foreslagit att
medlen som avsatts for vigunderhall ska minskas med en halv miljard kronor. Statistik i
STRADA visar att motorcyklister bade dodas och skadas allvarligt varje ar pa grund av bristande
underhall.

Forslag: Fran SMC:s sida dr det uppenbart att forslaget inte kommer att leda till de resultat
Trafikverket vill uppn4, att minska antalet omkomna med 16 personer per ar.
Hastighetsefterlevnaden méste fungera. Ritt hastighet méste sittas pa vigarna och poliser
behovs som foljer upp efterlevnaden. SMC tror inte heller att antalet svart skadade kommer att
minska genom sadnkta hastighetsgranser. Det finns flera forklaringar till detta. Den storsta
forklaringen till att olyckstalen inte kommer att minska ar valet att ensidigt sakra vagmiljon for
de skyddade trafikanterna och att bortse fran att oskyddade trafikanter har helt andra behov.

Mittracken

Forslaget innebar att mittracken ska monteras upp pa 1 026 km vag dar hastigheten ska hojas.
Mittrackena ar anpassade utifran de skyddade trafikanterna i personbil. Mitt- och sidoriacken
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far, i forhéllande till andra léander, placeras extremt nira korbanan i Sverige. Bade utformning
och placering medfor en 6kad skaderisk for motorcyklister.

Redan 2005 forklarade VTT i en rapport bestilld av trafikverket att antalet MC-olyckor mot
racken kommer att 6ka i takt med utbyggnaden av mittracken. S bor det vara eftersom
vagracket anvands for att bygga bort andra faromoment forklarade forfattaren. Forhoppningen
ar att andra olyckstyper minskar (2). Antalet rackesolyckor har mycket riktigt 0kat men antalet
kollisioner mellan motorcyklar och andra trafikanter har inte minskat namnvart.

De flesta kollisioner mellan MC och annat fordon sker i korsningar. De svenska
motorcyklisterna som dédas i rackeskollisioner gor det framst pA TEN-T-viagarna med hog
hastighet. Att fortsidtta utbyggnaden pa dessa och liknande viagar och endast utga fran dem som
sitter i en personbil betyder att Trafikverket bortser fran motorcyklisterna.

Daédsolyckor med racken, motorcyklar jamfort med bilar
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Figur 1: Risk per 1000 kilometer att dodas i en rackesolycka MC/bil 2000-2014. Kalla: Trafikverkets
djupstudier av dodsolyckor och &rlig korstriacka enligt Trafikanalys.

Risken att dodas pd motorcykel ar hogre vid krock med racke an i krock med personbil

Risken att dodas ar ldgre om en motorcyklist krockar med en bil jamfort med ett racke.
Dessutom ar forekomsten av bilar lagre pa de svenska viagarna jamfort med forekomsten av
riacken dar det finns tusentals oskyddade stolpar per kilometer. Varje stolpe utgor en risk for
oskyddade trafikanter. Risken 6kar da det finns utstickande delar pa racket vilket tyvarr ar
tillatet och vanligt i Sverige. Hela idén i Trafikverkets utredning och forslag stimmer darmed
inte in pa de som fardas pa motorcykel.

Clay Gabler har studerat olyckor mellan MC och racken under ett antal ar i USA och publicerat
ett antal rapporter i amnet. Samtliga visar att risken att dodas ar betydligt hogre om en MC-
forare krockar med de rackestyper vi har i Sverige jamfort med att krocka med en personbil.
Skaderisken kan minska om vaghéllaren viljer betongricke eftersom risken att dédas om man
kolliderar med ett racke ar 12 procent om réacket ar ett w-profilriacke medan risken ar 8 procent
om det dr ett betongricke. Studien fann ingen signifikant skillnad vid kollision med vajer-
jamfort med w-profilracke. Gabler har ocksa funnit att risken att dodas ar hogre i kollision med
béade betong- och w-profilracke jamfort med bil dar risken ar 4,8 procent (3,4,5). Om man tar i
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beaktande att ett mittracke i USA placeras pa en mittremsa som ar 12-21 meter bred ar
skaderisken betydligt hogre i Sverige dar mittracket ar 35 cm fran vagbanan. En sdkerhetszon
bor vara 1,5-2 meter enligt iRAP (6).

SMC, VTI och SVBRF publicerade under 2015 rapporten “Definition av ett sakert racke for
motorcyklister” (7). Rapporten har skickats till Trafikverket och finansierades av Skyltfonden. Vi
har bett att fa presentera den for berérda och véntar pa svar.

Forslag: SMC ber Trafikverket att tdnka pa alla trafikanter. Valj alltid sldta racken utan
utstickande delar pé alla viagar dar mittracken installeras, oavsett om det kor 100 motorcyklister
eller mer varje dag dar. Trafikverket vet inte var olyckorna kommer att ske och bor utga fran the
Safe System Approach 6verallt. SMC ber ocksa Trafikverket att inte sidtta upp racken pa av- och
pafarter dar det ar nypande kurvor. Om riacken satts upp dar maste de alltid forses med
underglidningsskydd.

Fatality Risk by Object Struck
(FARS, GES 2004-2008)
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Figur 2. Bild frdn Gablers presentation i Stockholm februari 2015, baserat pa studierna ovan (4,5,6).

Val av sidoomradesatgard

Under 2015 publicerades rapporten ”Sakrare sidoomrade fran ett MC perspektiv’ som
finansierats av Lansforsakringars Forskningsfond och togs fram av VT, SMC, KTH, Svevia och
Trafikverket (8). Forfattarna har bett om att fa presentera den f6r berérda vid Trafikverket och
vantar pa svar. Denna rapport och manga andra pekar pa vikten av recovery zones,
vingelutrymme, for de oskyddade trafikanterna. Viktigast ar det i kurvor men dven pa
rakstrackor. MC-och mopedforare upplever ofta att man prejas mot riacket av andratrafikanter
pa 2+1-vagar. Det finns dodsolyckor dar man misstanker att motorcyklisten tryckts mot racket
av bilister (9). Ricken far placeras extremt niara korbanan vilket 6kar bade olycks- och
skaderisken hos oskyddade trafikanter.

Det finns inget krav i Sverige att vilja sidoomradesatgird utifran alla trafikanter, dven de

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavagen 30, 784 60 Borldnge
0243-669 70 % .
Www.svme.se Sveriges MotorCyklister




Borlange den 19 maj 2016

oskyddade, vilket forekommer i andra linders tolkning av the Safe System Approach enligt
Nollvisionen. Det medfor att sidordcken slentrianmassigt satts upp. Annu allvarligare ar att
sidoricken ersitter befintliga forlatande sidoomraden. Det betyder 6kad skaderisk. Ju hogre
hastighet det ar pa vigen, desto storre ar risken for dodlig utgang.

Forslag: SMC ber Trafikverket att inte installera sidoracken som standardatgérd. Racken ska
inte monteras dir det inte finns nagot att skydda trafikanterna mot, darfor bor man alltid vilja
forlatande sidoomraden dar det ar mojligt for att sikra vagmiljon dven for oskyddade
trafikanter.

Viltolyckor

Varje ar sker ett antal viltolyckor pa vanlig landsvag och pa 2+1-végar, dar viltet stangs in
mellan mitt- och sidoracken. Samtidigt ersatter sidoracken viltstangsel. MC-olyckor med dodlig
utgang vid kollisioner med vilt ar 5,3 gdnger hogre dn deras andel av fordonsbestandet. Raknar
man in den lagre korstriackan varje ar ar risken att omkomma i en viltolycka pa motorcykel cirka
35 ganger storre an i en personbil. Risken att fa en svar personskada ar ca 25 ganger storre
jamfort med personbil (10). Det finns ingenting i underlaget som behandlar val av
sidoomradesatgird och forekomst av viltstangsel.

Forslag: SMC ber Trafikverket beakta motorcyklisternas sakerhet vid val av sidoomradesatgard
och att montera viltstangsel for att minska olycksrisken for dem som fiardas pa motorcykel.

Miljo- och tidsvinster

SMC kan inte invinda mot miljoaspekten i forslaget. Men, om inte forslaget accepteras och
efterlevs kommer inte miljovinsten att uppnas.

SMC konstaterar ocksa att restiderna kommer att 6ka pa ménga platser i Sverige, vilket kan
upplevas som negativt, bade for dem som arbetspendlar och de som transporterar gods. Det
handlar om méanga och langa striackor.

Réaddade liv kontra kostnad

Trafikverket har av ndgon anledning inte berittat vad detta kommer att kosta, varken
investering i mittracken eller kostnader for omskyltning. SMC har fragat ett antal personer vid
Trafikverket men inte fatt svar. Det 4r en stor brist i remissunderlaget eftersom man inte kan
berdkna vad varje sparat liv berdknas kosta. Darfor kan man inte heller stélla detta forslag mot
andra atgirder for att 6ka trafiksikerheten. Den forra hastighetsreformen 2012 kostade cirka
90-100 miljoner enbart for skyltning, till detta kom ytterligare 50 miljoner for att kommunicera
ut budskapet.

Forslag: SMC foreslar att hela forslaget ses over avseende kostnadseffektivtet eftersom
hastighetsefterlevnad inte uppnas.

Tank om - tank nytt

Trafikverket méste borja tinka i nya banor och framforallt inte utifrdin dem som fardas i
personbil. De flesta dodsolyckor beror pa att manniskorna. En tredjedel avdem som dor pa
tvahjulig motorcykel saknar korkort, majoriteten av dessa ar paverkade av alkohol och/eller
droger. Att dndra skyltad hastighet och montera mittracken kommer inte att raidda nagon av
dessa personer. Hilften av dem som dor pa tvahjulig MC dor i en kollision med andra
trafikanter, framst vanstersvangande bilar. Att dndra skyltad hastighet och montera mittracken
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kommer inte att ridda livet pa dem. Det behovs fler poliser pa vagarna som inte bara
kontrollerar hastighet utan dven andra trafikfarliga beteenden som korkorts- och
nykterhetskontroller, trafikfarlig anvindning av mobiltelefon, korta avsténd, filbyten utan att
anvianda blinkers och annat som dédar och skadar motorcyklister allvarligt varje ar.

Den vanligaste platsen dir en motorcyklist dor ar en kurva dir ingdngshastigheten varit for hog
—aven om den understiger den tilldtna skyltade hastigheten. Har ar hastighet i kombination
med bristande korteknik och felaktig korstrategi det som leder till dodsolyckor, inte den
skyltade hastigheten och mittracken. Daremot ar sidoracken forodande i dessa sammanhang.

Forslag: aterremittera delen om hastighetsforandringar. Tank i nya banor och satsa pa andra
atgarder dn de enda Trafikverket satsat pa sedan Nollvisionen inférdes; mittracken, hastighet
och ATK. Det finns andra atgiarder som fungerar i andra lander. SMC beklagar att Sverige
hittills valt att enbart fokusera pa dem som fiardas i personbil vilket gor att dodstalen bland
motorcyklister inte sjunker i den takt som skulle kunna vara mojlig.

Vi star gérna till ert forfogande i diskussioner om 6kad trafiksiakerhet for motorcyklister i
Sverige.
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