TYSKA BILISTER FAR NU KORA LATT MC

For drygt ett ar sedan gick FEMA, Federation of European Motorcyclists, ut med en enkat och

frdgade europeiska motorcyklister om de tyckte att innehavare bilkdrkort borde fa kora Al-

motorcykel. En stor majoritet av MCGférarna svarade: Bilister borde ha enklare tillgang till Iatt MC,

om man tar ndgra lektioner for att bemastra ett tvahjuligt fordon. Tack vare en férandring av

lagstiftningen kan tyska bilférare sedan bérjan av 2020 kora latt MC.
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vissa europeiska lander har bilister med B-koérkort redan haft till-
stdnd att kéra MC-klassad A1, bland annat i Italien, Frankrike,
Belgien och Osterrike.

Det finns inom EU inte ndgon sammanhé&ngande europeisk politik
i den hér frdgan. I vissa ldnder har man ett férbud, andra kraver ett
antal lektioner och négra kraver endast att féraren har haft bilkérkort
under ett par ar.

Den nuvarande europeiska strategin kopplad till rérlighet har
fokus pd kollektivtrafik, cykel och gdende. Men, kollektivtrafiken nér
inte 6verallt i stadsomréden och att cykla alternativt promenera &ar
endast mojligt inom begrénsade avstand.

Behovet av individuell motoriserad persontransport kommer att
finnas &ven framoéver och FEMA rdknar med en viaxande roll fér mo-
torcyklar som alternativ till bilen.

ETT POPULART BESLUT
Statistiken kopplad till MC-registrering visar att 125 kubikare som trans-
portalternativ valkomnas i Tyskland. Den tyska federala biltransport-
myndigheten Kraftfahrt-Bundesamt meddelar att under de férsta sex
ménaderna 2020 tog cirka 27 000 B-kérkortsinnehavare (21 994 man
och 4 899 kvinnor) chansen att fa ett Al-kérkort enligt de nya reglerna.

Har ar det som galler: Att bilféraren har haft sitt B-kort i minst
fem &r, 4r minst 25 &r och har genomfért en kortare teoretisk och
praktisk utbildning pd minst 13,5 timmar.

Ett slutligt korprov kravs dock inte. Det har specifika Al-korkortet
tilldter dock inte ndgon koérning av latt motorcykel utomlands.

Det var framst i dldersgrupperna 31 till 44 &r (40 procent) och 45
till 60 &r (46 procent) som intresset var som storst.

Dartill, i maj 2020 registrerades 111 procent fler latta skotrar i
landet jamfoért med i maj 2019.

Nér det géaller latta motorcyklar var siffran 60 procent fler.

LATT MC - RATT I TIDEN

125 kubikare anvdnds mest for transport i vardagen och jamfért med
bilar ar latt MC och skoter ett ekonomiskt transportmedel for stadsbor.
Hojarna &r &ven relativt smé vilket gér dem attraktiva i omrdden med
tét eller trdng trafik samt dar det &r svart att hitta parkeringsplats.

Den som stéller bilen och istéllet hoppar pé en 125:a, eller jam-
forbar skoter, medverkar till att 1atta trafiken och till att minska ut-
slappen av fororeningar. Att vélja en lédtt tvdhjuling framfér en bil &r
miljésmart dé farre rdvaror och energi krévs vid tillverkningen.

Sveriges Motorcyklister (SMC) ar medlem av FEMA och tror att
fler lander inom EU kommer att folja utvecklingen av att 1&ta bilister
fa majlighet att kéra latt MC.

-Det ar véaldig intressant att se s stort intresse for enklare, mil-
jériktig och billigare MC-transport bland bilisterna. Foraren méaste
vara over 25, haft sitt B-kort i minst fem &r och sedan maste man gd
13,5 timmars kurs. Tyskarna har inte sett en 6kning av MC olyckorna
efter initiativet. Ddrmed kommer sannolikt flera lander kolla pa detta,
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och jag kan nog fa en positiv magkénsla fér att SMC School kan bidra
aven har, sdger SMC:s generalsekreterare Jesper Christensen.

En latt motorcykel eller skoter kan ocksd vara ett billigt satt att
komma igdng med elektrisk rérlighet, inga utsléapp i staden och bety-
dligt billigare &n en elektrisk bil. Rackvidden &r heller inga problem
med en eldriven 125:a i den dagliga trafiken.

Den pdgéende coronapandemin har gjort att allt fler tittar pa al-
ternativa transportmedel till lokaltrafiken for att undvika smittsprid-
ning. Aven héar kan nya sétt att tdnka infor framtiden 6ppna upp for
mojligheten att kora skoter eller latt MC i de lander som idag kréver
utbildning fér Al. M

Al-motorcyklar ar hojar med en cylindervolym pa hégst 125 kubik-
centimeter och med en effekt som inte overstiger 11 kilowatt (15 hk).
For motordrivna trehjulingar géller en effekt som inte 6verstiger 15
kilowatt (20 hk).

En Al-licens kanide flesta lander erhallas fran 16 ars alder - i Storbritan-
nien fran 17 ar och i Danmark, Grekland, Belgien och Nederlanderna
galler 18 ar.

Innehavare av B-korkort i foljande lander far kéra A1-motorcyklar
inom sitt eget land:

Tyskland (efter fem ar, minst 25 ar gamla och efter 13,5 timmar av teo-
retisk och praktisk utbildning)

Tjeckien (endast motorcyklar med automatisk vaxellada)

Italien (efter 10 timmar utbildning)

Lettland (efter 10 timmar utbildning)

Malta (efter 10 timmar utbildning)

Slovakien (efter tva ar och endast motorcyklar med automatisk vaxellada)
Spanien (efter tre ar)

Polen (efter tre ar)

Portugal (minst 25 ar eller tillaggslicens fér mopeder)

Belgien (endast med belgiskt korkort efter tva ar)

Osterrike (efter fem &r, 6 timmar utbildning)

Frankrike (efter tva ar, 7 timmar utbildning)

Luxemburg (efter tva ar, 7 timmar utbildning)

Storbritannien (obligatorisk grundutbildning) krédvs en praktisk utbild-
ning utan examen
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