Ingemar Igge Nygren har haft idén till biogasdrift i ndgra ar. | varas tog han sig i kragen och

bygget, baserat pd en gammal BMW Boxer, satte fart pa allvar. Igge som ar van sidvagnsmo-

torcyklist monterade sidvagn for att fa plats med en vettig storlek pa tank for gasen. Hojen

kan for dvrigt dven koras pa bensin om man inte far tag i en gas-mack just nar man behover,

ngemar Nygren, eller Igge som han kallas

bor strax utanfor Eskilstuna och manga av

er kdnner sdkert igen honom som tidigare
ordférande i SMC. Han har kért MC &ret om
sedan han var 16 &r och han tycker det vore
en mardrom att tvingas sluta.

-For min del har det genom &rens lopp
handlat mycket om touring, MC-tréaffar, fi-
katurer och bruksanvdndning. P& senare ar
mer grusbus/grustouring och aven racing i
viss mén d4 jag trénar och tévlar i Backe och
Isbana. Omvéxling forndjer som bekant och
denna, i dubbel bemaérkelse “gréna” hoj ar
nummer 34 som passerat mitt garage.

-Sedan &r det val lika bra att erkdnna
pé en gdng, jag ar nog lite av en miljénoérd.
Samtidigt ar jag inbiten motorcyklist och dar-
for alltmer bekymrad eftersom det hander sé
lite pd branslefronten. Det &r hig tid att borja
prova alternativa branslen aven fér MC. Bara
for att vi brant en massa oljeprodukter i 100
ar for att transportera oss kors och tvérs sé
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betyder inte det att vi méste fortsdtta med
det, tédnker jag. Tvartom, det &r hdg tid att
titta pd alternativ. Kan jag fortsitta njuta av
mina MC-turer utan att skita ner moder jord
s vill jag gérna géra det.

INTRIMNING
Sagt och gjort. Igge ville alltsa testa hur be-
svarligt det var att bygga om till biogasdrift.
Bygget ar baserat pd en gammal BMW Boxer,
en R100GS frén 1988. Han monterade sidvagn
for att fa plats med en vettig storlek pé tank
for gasen. Allt kunde gomts snyggt i sidvag-
nen men han valde utvandigt montage av flera
skal. Dels enklare montage, latt dtkomst fér
intrimning, béttre for demo och allt utrymme
i vagnen lamnades orort. Hojen kan for ovrigt
&ven koéras som vanligt, pd bensin om man inte
far tag i en gas-mack just nar man behover.
Gaskonverteringen bestar av fem hu-
vudsakliga delar, i gasflédesordning, pafyll-
nadsmunstycke, tank med sdkerhetsventil,

péd/av-ventil med manometer, tankmaétare,
vacuum-mekanisk tryckregulator och en
slang som mynnar i réren vid férgasarnas
luftintag. Tanken ar en stéltank pd 27 liter,
den rymmer cirka fem kilo gas. Den ar tyvarr
ganska tung, 15 till 20 kilo, men de latta kom-
posittankar han fick tag i hade fel matt for att
passa bra och de var ocksd mycket dyrare.
-Jag var forst inne pé att fylla packvas-
korna p& min tvéhjuliga Honda ST1300 med
Sodastream-tuber, de ar klassade for samma
tryck men réackvidden skulle d blivit &nnu
kortare. Rackvidden &r &nnu inte provad fullt
ut men borde bli cirka tio mil. Alldeles fér da-
ligt for touring férstds men som sagt detta ar
bara ett forsta test. Det finns ganska gott om
gas-tankstéallen i sédra Sverige och om varje
resa dtminstone kan bérja med tio fossilfria
mil s& har man kommit en bit pa véigen.
-Av/pé-ventilen har en 12 Volts magnet-
ventil som jag aktiverar med en vippstrom-
brytare. Tryckregulatorn tar ner trycket frn
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tankens hogre tryck, 200 bar vid full tank,
till bara ett mycket 18gt 6vertryck. Injusterat
sd att flédet/volymen gas blir lagom for en
jamn motorgdng. Det hér ar den svéra biten
eftersom metangasen ar lattare an luft och
vill stiga uppét géller det att suget frén for-
gasarna overvinner detta. Volymen gas som
behévs ar ocksa olika vid till exempel tom-
gang jamfort med hégre varvtal. Det &r alltsd
gashandtaget som reglerar gastillférseln, via
forgasarnas trottlar, men det géller att mang-
den gas i roret fore féorgasarna ar tillracklig i
varje lage, forklarar Igge.

UTPROVNING

Utprovning pdgér for fullt. Just nu &r tom-
gdng bortprioriterat till formén for battre
funktion vid landsvagskérning. Han slar 6ver
till bensindrift vid kérning i stadstrafik for att
inte f& motorstopp. Malet var ett enkelt sys-
tem och déarfér valde han bort ventilen som
vaxlar mellan bensin och gas.

-Rent praktiskt stanger jag helt enkelt av
bensinkranen och later flottérhusen gd nés-
tan tomma. N&r hojen boérjar hacka slér jag
till vippstrombrytaren och gasen borjar fléda.
Ett par sekunder senare ar gasen framme vid
forgasarna och motorn gér igen. Detta &r en
rullande testrigg fér att se om det gar och
vilka hinder man stéter pa. En sak som jag
redan lart mig ar att det faktiskt fungerar
men ocksa att nésta hoj att konvertera blir en
med insprutning. Det blir mycket enklare att
styra gasflodet med lambdavéardet och elek-
tronikens hjalp, ingen Overraskning precis.
Aven en vatskekyld MC &r att féredra efter-
som det &ar lattare att halla jAmn och lagre
motortemperatur vid korning i till exempel
hégsommarvdrme och stadstrafik. Gasdrift
ger en hogre arbetstemperatur for motorn,
berattar Igge.

Motorn ar standard i 6vrigt men Igge har
stallt fram tdndningen en aning for att medla
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mellan bésta bensin- och gasdriftslage. Aven

dar ar en modernare hoj att foéredra efter-
som tédndningen automatiskt kan anpassas.
Gaskonverteringen &r gjord av proffs som
konverterar bilar till gasdrift och det har
kostat cirka 14 000 kronor. Konvertering av
en insprutnings-MC &r mer tidskréavande och
med négot dyrare komponenter men 8 andra
sidan lattare att nd bra funktion under alla
forhallanden.

-Allvarligt talat sd har jag haft daligt
samvete i manga &r av att branna fossilt
brénsle i mina hojar. Pa bilsidan har vi varit
fossilfria i mer &n 15 ar i familjen. Férst en
kort tid med etanol sedan biogas i manga
&r och nu el. Aven dotters EPA gér fint p&
HVO0100 istéllet for diesel.

-Men varfér kommer det aldrig ndgra
vettiga alternativ pd MC-sidan? El kommer
visserligen smygande. Det &r ett intressant
framtida "bréansle”, om man har koll pé hur
elen ar producerad. Men jag tycker inte att
det slér biogas ur miljésynpunkt eftersom
biogasen gor nytta i bédgge &ndar sd att
sdga, se faktarutan, och jag tycker batte-
riproduktion &n sd lange har ganska stora
nackdelar.

Aven réckviddsproblemet finns forstds
med el, speciellt patagligt p& MC med be-
gransad plats och vikt for batterier. El kan-
ske inte heller blir aktuellt fér den som vill
ha kvar dunket frdn en kolvmotor, d& kan
ndgot fossilfritt alternativ som till exempel
biogas vara framtiden.

-Jordens olja racker ju inte i all evighet
och d& maste vi hitta alternativ. Det &ar val
trevligt om det finns bensin till veteranfordon
i framtiden ocksd, de &r ju en sjilvklar del
av vart kulturarv. Ju snabbare och battre vi
blir pd att stdlla om, desto battre forutséatt-
ningar far vi fér att kunna fortsétta hélla liv i
veteranfordon och motorsport och sd vidare,
avslutar Igge.
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INGEMAR NYGREN OM BIOGAS

Biogas dr ett fossilfritt och férnybart bransle
och en del av jordens naturliga kretslopp.
Metangas helt enkelt, som bildas da organiskt
avfall ruttnar i en syrefattig miljo. | Eskilstuna
kommun tillverkas metangasen direkt pa av-
loppsreningsverket av det som spolas ner sta-
dens toaletter. Det ar lite olika fran kommun
till kommun. Tankar man till exempel i Vasteras
sa kommer det mer fran rétade véaxtrester och
hushallens kompostpasar.

Se bifogad bild pa hur en typisk mix kan se
ut, i det har fallet tror jag det var en pump i
Karlskrona.

Dessutom, att anvanda metangasen som
bransle forhindrar att den att avgar till atmos-
faren, det gor den annars genom naturliga
forruttningsprocesser i till exempel godsel-
stackar eller pa reningsverk, och den ar mycket
varre som vaxthusgas an vad koldioxid ar.
Det blir alltsa en dubbel miljoeffekt om man
tarhand om den och branner denitill exempel
en motor istallet.

Speciellt bra ar att rota gédsel och foradla till
fordonsgas. Det finns berakningar som visar
pa en 148 procent miljonytta! Se rapport fran
Lundaforskaren.
https://www.nyteknik.se/energi/biogas-ar-
basta-biobranslet-6425646

Over 100 procent betyder alltsa att det till
och med ar béttre for klimatet att ta en tur pa
biogas &n att lata bli.
https://www.biogasbilen.se/biogas/
https://www.energigas.se/fakta-om-gas/
biogas/biogas-och-miljon/

I Indien finns det CNG/CBG-kit till skotrar och
sma tvahjulingar sedan 2016.

CNG = Compressed Natural Gas. Naturgas,
det vill sdga Metangas som tas om hand i
samband med oljeborrning. Detta ar alltsa ett
fossilt bransle som maste undvikas. Tyvarr ar
alla gasmackar skyltade med denna férkort-
ning. CNG &r vanligare i Europa men i Sverige
bestod all fordonsgas till ver 95 procent av
Biogas, CBG 2020.

CBG = Compressed BioGas. Metangas gjord
av restprodukter fran jordbruk, gédsel, avfall,
kompost, toaletter med mera.

Det finns cirka 190 tankstallen for gasi Sverige.
Aven Gotland. Dock tyvérr fortfarande glest i
Norrlands inland, Ostersund undantaget, och
Norra Dalarna.

MC | 27



