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Remissvar angdende forslag till andring om registreringsskyltar for motorcyklar

Sammanfattning

Sveriges MotorCyklister, SMC, forkastar fullstandigt Vagverkets forslag till inforande av
registreringsskylt fram pa motorcyklar. SMC tror inte att en framre registreringsskylt
minskar olycksrisken och raddar livet pa motorcyklisterna. SMC tror inte att en framre
skylt leder till 6kad uppmarksamhet fran andra trafikanter och darmed minskade olyckor.
Dessutom maste nastan alla motorcyklar modifieras for att en skylt ska kunna monteras.
Om en framre skylt kommer att krava sarskilda fastanordningar blir forslaget ett
handelshinder. Ingen motorcykel avsedd for den europeiska marknaden kan godkannas
och saljas i Sverige innan den andrats. SMC ar forvanad Over att Vagverket driver denna
fraga da det finns betydligt battre satt for att 6ka sakerheten for motorcyklisterna. Det
visar dessutom bristande respekt for en hel trafikantgrupp. Det enda som skulle kunna
fastas fram pa en motorcykel ar ett klistermarke av skattekvittostorlek och placeringen
kan aldrig bli enhetlig. Storleken gor att den inte blir lasbar i kameror. Det svenska
rattslaget gor att ingen motorcyklist kan bli botfalld, oaktat en framre skylt.

Lamplighet

Vill Vagverket att motorcyklar ska kunna identifieras i fartkameror foreslar SMC att man
vander pa kamerorna och fotograferar bakifran. Men, for att automatisk 6vervakning ska
kunna galla aven motorcyklister maste féraren kunna identifieras. Idag anvander de flesta
motorcyklister integralhjalm. Vem som finns bakom visiret kan inte kameran se. Att fa
motorcyklister att anvanda 6ppen hjalm for att underlatta identifiering ar inte dnskvart ur
trafiksakerhetssynpunkt. De flesta som kor med oppen hjalm anvander dessutom
skyddsglasogon, vilket férsvarar identifieringen aven fér den hjalmtypen. Fortfarande
kvarstar alltsa problemet med identifiering av féraren. Att undanta motorcyklister fran den
grundlaggande regeln om foraransvar ar diskriminerande.

SMC forstar inte heller argumentet om att andra trafikanter ska kunna se skillnaden pa
moped klass 1 och motorcykel framifran. Manga bilister ser inte motorcykeln
Overhuvudtaget. Att tro att bilister ska uppmarksamma en skylt som sitter ndgonstans
framtill pa motorcykeln i andra situationer an nar den star stilla ar helt orealistiskt. SMC
har foreslagit forandring av belysning pa motorcykeln samt uppmarksamhetskampanjer
vilket skulle ge betydligt battre effekt for Okad synbarhet.

Det finns inga krav i EG-direktiv om registreringsskylt fram pa motorcykel. Daremot finns
ett direktiv om utrymme for en bakre registreringsskylt (93/94/EEG). Darfér saknas
ocksa krav i VVFS 2003:23 som galler motorcyklar, deras beskaffenhet och utrustning.
VVFES 2003:23, kapitel 24 talar enbart om en bakre registreringsskylt. Det racker inte att
andra forordningen om Vagtrafikregister, Vagverket maste forst andra foreskriften som
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beskriver motorcykeln som fordon, VVFS 2003:23. Det finns motorcyklister idag som inte
har en reglementsenlig skylt bak pa motorcykeln. Det ar formodligen ocksa den gruppen
som kor snabbast forbi kamerorna. SMC anser att man i forsta hand ska se till att dagens
regler efterlevs innan man infoér en framre registreringsskylt.

Inférande av krav pa registreringsskylt fram pa en motorcykel kan betyda att en
helfordonsgodkand motorcykel inte kan godkannas i Sverige om skylten skulle krava
sarskilda fastanordningar. Trots att Sverige ar medlem i EU och en del av den inre
marknaden kommer svenska motorcyklister alltsa inte att kunna dra fordelar av detta. Alla
tillverkare maste géra motorcyklar specifikt for den svenska marknaden. Det betyder
hogre kostnader for de svenska konsumenterna, Det betyder ocksa att det inte gar att
kOpa en motorcykel i ett annat EU-land och fa den godkand i Sverige innan den byggts om
for nummerskylt fram av kdparen. Det betyder att svenska motorcyklar formodligen blir
ointressanta for resten av Europa eftersom ingen vill ha en framre skylt pa sin motorcykel.

Direktivet for utrymmet for den bakre registreringsskylten ar mycket tydligt. Eftersom inget
annat land i varlden har skylt fram maste Vagverket genom vetenskapliga tester i
verkligheten ta fram en skylt som passar alla motorcyklar som finns pa marknaden liksom
alla kommande mc-modeller.

SMC har undersokt arets dédsolyckor pa motorcykel. Fyra av 55 har omkommit pa vagar
med kameradvervakning. Ser man pa olycksforloppet tror inte SMC att nagon hade
Overlevt med en framre skylt. De flesta motorcyklister dor pa det mindre vagnatet och i
tatorter dar det kravs andra atgarder for att radda liv. Ser man pa hastighetskamerornas
placering vid vag handlar det om en synnerligen olamplig placering for en motorcyklist. Alla
hinder i vagmiljon ar en fara for en oskyddad trafikant. Kamerorna star nara vagarna for att
mojliggdra fotografering ur ratt vinkel men utgér samtidigt en stor fara for en motorcyklist
som av nagon orsak kor av vagen.

Forslaget strider dessutom emot ett annat EG-direktiv som forbjuder utskjutande delar fran
motorcykeln (97/24/EG, kapitel 3). Eftersom det inte finns nagon plats for en framre
registreringsskylt pa en motorcykel kommer det i manga fall att kravas konstruktioner som
medfor utskjutande delar. En framre registreringsskylt kan ocksa forandra motorcykelns
egenskaper negativt om det inte sker i samrad med tillverkaren. En motorcykel har
testats av tillverkare i vindtunnlar fér att ge minimalt luftmotstand. | och med att en skylt
monteras fram 6kar luftmotstandet och darmed bransleforbrukningen. En felaktigt
monterad skylt medfér ocksa en betydande risk for wobbel, forandrat framhjulstryck mot
vagbanan och darmed samre grepp. Att Vagverket lagger fram detta forslag, utan
vetenskapliga fakta och forskning som grund, ar inte forenligt med Vagverkets
trafiksakerhetsansvar. SMC forutsatter att Vagverket genom verkliga tester provar hur
olika placeringar av en framre registreringsskylt paverkar motorcykelns kéregenskaper.
SMC forutsatter ocksa att Bilprovningen i samband med registreringsbesiktningen provkor
motorcykeln i maxfart 110 km/h for att undersoka detta.

Design och estetik ar nyckelord for alla motorcyklister. P4 manga motorcyklar maste det
goras en konstruktion for att fasta en nummerplat i. Det gér motorcykeln fruktansvart ful
och forslaget an mer impopulart for SMC och Sveriges motorcyklister.
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Praktiska problem och krav pd modifiering

SMC ser en rad praktiska problem med montering av en skylt fram eftersom det inte finns
nagen motorcykel i hela varlden som ar konstruerad for att ha en framre
registreringsskylt. Det kommer dessutom att betyda omfattande kostnader och krangel
for alla svenska motorcykelagare. Vagverket fragar om det finns vissa modeller som kraver
modifieringar av motorcykeln. SMCs svar ar att samtliga motorcykelmodeller kraver
modifiering, da det inte finns en motorcykel som ar konstruerad fér en framre
registreringsskylt. Eftersom det ar en storre férandring av motorcykeln som vid felaktig
konstruktion kan férsamra trafiksakerheten forutsatter SMC att andringen ska
registreringsbesiktas. Det betyder omkring 400 000 registreringsbesiktningar for
Bilprovningens personal under den mest intensiva perioden.

Det enda som skulle kunna fastas fram pa en motorcykel ar ett klistermarke i en liten
storlek, ungefar som ett skattekvitto. Placeringen kan aldrig bli enhetlig pa grund av
motorcyklarnas olika konstruktioner. P4 motorcyklar utan kdpor maste market sitta pa
framskarmen, Det betyder att fotot maste tas fran luften. Storleken gor att skylten inte blir
lasbar i kameror. En framre registreringsskylt ger inte de effekter Vagverket vill uppna.
Eftersom Vagverket efterlyser synpunkter pa praktiska problem sa kommer har nagra:

Montering pa kapan/ovanfor stralkastaren

- Kaporna ar inte konstruerade for en framre registreringsskylt.

- Faster man en skylt ovanfor stralkastaren skymmer den férarens sikt och utgér ett hinder
vid kollision.

- P4 moderna sporthojar saknas utrymme framtill pa grund av luftintaget till motorn.
Luftintaget kan inte tackas Over och inte heller belysningen framat.

- Pa en customhoj kan man montera langa stag som sticker ut, men da far man en
utskjutande del samtidigt som stralkastaren kan skymmas.

- P& motorcyklar med kapglas kan en liten mjuk skylt klistras fast pd insidans nederkant
av kapglaset. Viss del av belysningen kan dock férsvinna samtidigt.

- Montering av skylt pa det framre kapglaset forsamrar sikten for mc-foraren.

- Formatet pa skylten maste vara liten for att inte minska motorcyklistens synfalt for
mycket. Fragan ar da om den blir lasbar.

- | vilken vinkel ska skylten appliceras? Det finns inga plana ytor vilket forsvarar en
placering som gor skylten lasbar.

- Ingen motorcyklist vill borra hal i kdpan fér montering av en framre registreringsskylt.
Ingreppet kan ocksd forsamra hallfastheten och sakerhet i kdpglas.

- En skylt som inte ar stromlinjeformad kommer att medfdra turbulens vilket inverkar
negativt pa kdregenskaperna.

- Allra viktigast att undersoka ar hur en framre skylt monterad pa kdpa ar vilka
aerodynamiska effekter placeringen ger.

Montering pa gaffelbenen

- Gaffelbenen ar inte konstruerade for en framre registreringsskyilt.

- Att satta skylten under kdpan eller ovanfor framskarmen fungerar inte. Da forhindrar den
framhjulets fiadring vid inbromsning och kan skada bade kapa och skarm forutom
forsamrade koregenskaper.

- Att satta en skylt fram forsamrar luftflédet till motorn. Motorn far sémre forbranning vilket
ar samre for miljon.
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- En framre skylt forsamrar luftflodet till kylaren. Det gor att motorn gar samre pa grund av
dalig kylning.

- Det skulle vara méjligt att klistra fast ndgon form av registreringsmarkning pa
gaffeloenen. Men da handlar det om langsmala skyltar som inte ar lasbara i kameror.

- P4 en customhoj skulle man kanske kunna fasta nagon form av registreringsskylt mellan
gaffelbenen. Har ar det dock viktigt att fordonsagarna inte borrar i gaffelbenen vilket kan
ge ddesdigra konsekvenser. Fjadringsproblemet kvarstar dock och skylten kommer att sla
i framskarmen vid en kraftig inbromsning.

- En skylt som monteras mellan gaffelbenen kan framkalla o6nskat buller.

- Skylten far inte vara sa stor att den tar i kdpan da motorcykeln svanger.

- Man skulle kunna fasta en skylt pa det ena gaffelbenet som sticker ut, men da far
motorcykeln en utskjutande del.

- En annan invandning ar att en skylt mellan gaffelbenen férandrar motorcykelns
aerodynamiska utformning och darmed kan framkalla wobbel, ndgot som inte gagnar
trafiksékerheten.

Montering pa framskarmen

- Framskarmarna ar inte konstruerade for en framre registreringsskylt.

- Det ar mgjligt att borra hal i framskarmen fér montering av en framre skylt. Da uppstar
problemet som gjorde att framre skylt pa mc slopades pa 1970-talet; det skadar andra
oskyddade trafikanter. Det strider mot direktivet om utskjutande delar.

- Det kommer att medféra att skarmarna vibrerar sonder.

- Skruvar i framskarmen riskerar att skada dacket och darmed aventyra motorcyklisternas
sakerhet.

- Skylten blir inte heller lasbar i automatisk hastighetsovervakning.

- Det finns inget krav idag pa framskarm da det galler amatoérbyggda och ombyggda
motorcyklar.

Lamplig placering
Det finns ingen lamplig placering for en framre registreringsskylt pa motorcyklar. Det finns
ingen mojlighet till enhetlig placering.

Bilagor:
1. SMCs sammanstallning dver arets dodsolyckor pa motorcykel och pa vilket vagnat
olyckorna skett.
2. SMCs medlemmar har tillfrégats genom hemsidan. Over 60 svar har inkommit dar
de delar som ror skyltens placering framgar.
3. For kannedom bifogas Motorcykelkatalogen 2007 med samtliga modeller som
salts pa den svenska marknaden under aret.

Den som forfattat remissen verkar inte ha kunskap om hur en modern motorcykel ar
konstruerad. Darfér hoppas SMC att Vagverket verkligen tar del av dagens mc-marknad
genom att ldsa MC-katalogen samt SMCs och vara medlemmars synpunkter.

For SMC

Maria Nordqvist
Mobil: 070-538 39 38
E-post: maria.nordqvist@svmec.se

Sveriges MotorCyklister
Adress: Forskargatan 3, 781 70 Borlange
Tel: 0243-669 70, fax: 0243-822 87
E-post: smc@svmc.se, web: www.svmc.se

Sid 4(4)



