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Kort sammanfattning

Inom den rikstickande intresseorganisationen Sveriges MotorCyklister (SMC) har det funnits en oro
for de specifika problem i samband med vigarbeten som kan utgora faror for motorcyklister. Vid
konferensen ”Péa vig” 2019 tog organisationen kontakt med projektgruppen for projektet ’Samverkan
for okad sidkerhet och framkomlighet vid vagarbetsplatser - Nyttiggorande av tillgdnglig tillbuds- och
olycksstatistik” som har den 6vergripande mélséttningen sikrare vigarbetsplatser for bade vagarbetare
och trafikanter och vars arbete dr redovisat i VTI rapport 1082 (Forward m.fl., 2021). SMC patalade
problemen och initiativet resulterade i ett samarbete.

Alla medlemmar som hade rékat ut for olycka eller tillbud i samband med vigarbete ombads besvara
enkéten och rapportera omsténdigheterna kring hdndelsen. Enkéten distribuerades till medlemmar i
Sveriges Motorcyklister via ett webbformulér pa organisationens hemsida. Totalt rapporterades 64
héndelser, varav 23 olyckor med personskada och 5 med enbart fordonsskada samt 36 olyckstillbud.
Rapporterna avser i huvudsak ar 2019 men ett antal rapporter som kom in under &r 2020 ingér ocksa.

De flesta olyckor och tillbud intraffade under perioden april till september da trafikarbetet 4r som
storst for motorcyklister. En stor andel hdandelser intraffade:

e under eftermiddag
e ikurva
pa 70-stracka utanfor tatort

e vid uppehéllsvader

En vanligt forekommande orsak till hindelsen rapporterades vara 16st grus. I stor utstridckning ut-
gjordes vigarbetet av ett mindre beldggningsarbete, men i vissa fall kunde det handla om grus fran
stodremsor i vigrenen. Ibland fanns enligt respondenterna en varningsskylt i anknytning till platsen
men det var relativt ovanlig att denna skylt upprepades. Inom tétort och i samband med mindre
vigarbeten angavs ofta att skyltning saknades helt.

Dataunderlaget i enkétstudien ar begransat men sétter nda fingret pa nagra kritiska situationer for
motorcyklister. Det storsta problemet for dessa tvahjulingar forefaller vara 16st grus. Tankbara
atgérder, utover det sjalvklara att ta bort 18st grus innan vagen Oppnas for trafikanter, kan vara att se
till att det alltid finns varningsskyltar sa ldnge végen inte ar helt &terstdlld, att rikta sérskild varning till
motorcyklister och andra trafikanter pa tvahjuliga fordon eller leda om dem pa végar som inte
paverkas av vigarbetet.

Arbetet har utforts inom ramen for ett flerarigt projekt med syfte att 6ka sidkerhet och framkomlighet
vid vigarbetsplatser.

Nyckelord
Vigarbeten, beldggningsarbete, motorcyklister, olyckor, tillbud
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Forord

Foreliggande rapport redovisar resultaten fran en webbenkdt riktad till motorcyklister. Den har
genomforts som ett delprojekt inom ramen for ett storre projekt som drivits med bistand fran
forskningsprogrammet "Bana Vig For Framtiden” (BVFF) och Svenska Byggbranschens
Utvecklingsfond (SBUF) och med den 6vergripande mélséttningen sékrare vigarbetsplatser for bade
vagarbetare och trafikanter. Resultatet fran den storre studien presenteras i VTI rapport 1082
(Forward, m.fl., 2021).

Vi vill tacka de motorcykelforare som besvarat webbenkdten om olyckor och tillbud vid vagarbeten
samt Riksorganisationen Sveriges Motorcyklister som inspirerat till studien och hjélpt oss att komma i
kontakt med medlemmarna.

Link&ping december 2021

Sonja Forward
Projektledare

Granskare/Examiner
Gunilla Soérensen, VTI.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ér forfattarens/forfattarnas egna och speglar inte
nodvindigtvis myndigheten VTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report
are those of the author(s) and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.
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1. Introduktion

Olyckor dir oskyddade trafikanter! dr involverade &r vanligt forekommande i trafiken, och vigarbeten
ar inget undantag. Typiska olyckor med en oskyddad trafikant vid végarbeten orsakas av brister i
underlaget sisom kablar, slangar, ror, 10st grus, stenar pa cykelvdgen, men ocksa hoga och/eller
omarkerade kanter, storre gropar, hal, diken eller andra ojimnheter (Niska m.fl., 2014). Aven
Liljegrens och Shwan Karem (2016) lyfter fram grus, slangar och platar pd marken som problem for
de oskyddade trafikanterna.

Motorcyklister dr generellt sett en olycksdrabbad trafikantgrupp och enligt Strada polis? intrdffade ett
antal svara olyckor under 2019. Pa tvahjulig motorcykel omkom 29 personer detta ar, ytterligare 207
motorcyklister skadades svért och 551 skadades lindrigt (Trafikanalys, 2020). Manga av dessa olyckor
var singelolyckor. Data fran Strada sjukhus visar att grus har angetts som en bidragande olycksorsak i
narmare var fjarde sjukvardsrapporterad personskadeolycka dar motorcyklister skadats allvarligt
utanfor tatort mellan 2014 och 2019. Detta framgér av organisationen Sveriges MotorCyklisters
redovisning av olycksstatistik som har sammanstallts av Trafikverket pa SMC:s uppdrag (Sveriges
MotorCyklister, 2020).

For att fa en uppfattning om riskerna for motorcyklister behover man inte bara veta hur ménga
personskadeolyckor som intraffar utan ocksa sétta det i relation till vilket trafikarbete som utfors.
Trafikanalys (2021A) presenterar skattningar av trafikarbetet for den totala trafiken och for olika
fordonskategorier. Enligt dessa skattningar utgdr trafikarbetet for motorcyklar knappt en procent av
det totala trafikarbetet. For ar 2020 skattades trafikarbetet for motorcyklar till 693 miljoner
fordonskilometer medan trafikarbetet for till exempel personbil skattades till 62 204 miljoner
fordonskilometer. Antal omkomna p& motorcykel samma ar var enligt Trafikanalys (2021B) 28
personer medan antal omkomna i personbil var 104. Det innebér att andel omkomna per
fordonskilometer dr ungefér 24 génger hogre for motorcykel én for personbil. Trafikverket har i
samarbete med manga andra aktorer tagit fram en strategi for 6kad sékerhet p&d motorcykel och moped
for &ren 20162020 (Trafikverket, 2016). Ett av de fem utpekade prioriterade insatsomrédena ér
sdkrare védgar och gator.

Ett steg for att forbattra vagars och gators sdkerhet kan vara att utfora vigarbeten i form av underhall
och om- och nybyggnation. Det &r da viktigt att minimera de risker som uppstar i samband med dessa
arbeten.

1.1. Syfte och metod

Syftet med denna delstudie ar att identifiera de problem som uppstér for motorcyklister i anslutning till
vigarbeten genom att analysera de oonskade hindelser som intriffar i dessa sammanhang. En enkit
togs fram i syfte att fanga upp sddan information. I foreliggande studie presenteras resultat fran
enkéten dér motorcyklister fick rapportera olyckor och tillbud i samband med vigarbeten och
underhall pé vag.

En enkétlank fanns pa Sveriges MotorCyklisters (SMC:s) hemsida under perioden april 2019 till
oktober 2020 diar medlemmar ombads att rapportera tillbud och olyckor. I maj 2019 lade SMC ut
information om studien pa sin hemsida, i ett pressmeddelande och i sin tidning MC-Folket. Efter detta
spred medlemmar informationen i sociala medier. Under 2020 publicerades informationen igen pa

! Dyvs. fotgiingare, cyklister, mopedister och motorcyklister.

2 Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ir ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom végtransportsystemet vilken bygger pa uppgifter fran polisen och sjukvarden.
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SMC:s hemsida i samband med att tidningen MC-Folket gavs ut (nummer 5/2020). SMC bad dven
forsikringsbolag att sprida informationen till kunder som anmaélde skada pé grund av grus.

Till och med oktober 2020 hade 67 rapporter/svar inkommit inklusive nagra som inte var komplett
ifyllda. Av dessa bedomdes tre inte ha koppling till vdgarbete eller underhall, varfor de inte ingér i
foljande redovisning. Fem hiandelser som dgde rum fore ar 2019 har emellertid behallits i
redovisningen. Det innebér att 64 hiandelserapporter ingér i nedanstdende redovisning, varav flertalet,
43 héndelser, rapporterades under ar 2019 och 16 hiandelser intraffade ar 2020.

Inledningsvis beskrevs i webbformuldret skillnaden mellan en olycka och ett tillbud pé foljande sétt:

Olycka = du har kort omkull eller krockat med ndgot pa din mc/moped p g a ett pdagdende
eller avslutat vigarbete.

Tillbud = du har tappat kontrollen pa din mc/moped men lyckats rddda situationen utan
att gd omkull och utan skador pd dig, din mc eller annat pa grund av ett pdgdende eller
avslutat vigarbete.

Detta innebér att enstaka rapport kan gilla moped, men det géar dessvérre inte att sarskilja eftersom
enkéten inte inneholl ndgon frdga om typ av fordon. Av fritexterna framgér dock i de flesta fall att det
handlar om motorcyklar, varfor det i texten fortsédttningsvis endast str motorcykel. Observera att i
definitionen av olycka ingéar i denna enkétstudie savél fordonsskade- som personskadeolyckor.
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2. Resultat

Av de 64 hindelserna med motorcykel® inblandad var 36 tillbud (56 procent) dir inga personskador
eller fordonsskador blev f6ljden. De aterstdende hdndelserna som hér benamns olyckor blir salunda 28
till antalet. I 5 av dessa fall uppstod enbart skador pa motorcykeln (fordonsskadeolycka), I 3 fall blev
konsekvensen personskador men ingen fordonsskada och i resterande 20 fall ledde hdndelsen till bade
person- och fordonsskador. Det intrdffade med andra ord 23 personskadeolyckor.

2.1. Tidpunkt for handelsen

2.1.1. Tid pa aret

Under maj intraffade det storsta antalet olyckor och tillbud, i 6vrigt var det tdmligen jamnt fordelat
over sdsongen.

12

10
B Olycka  Tillbud

Mars April Juni Juli Augusti September Oktober November

Antal handelser
N FS =)

o

Figur 1. Fordelning pa manad for hindelsens intrdffande (n=64).

2.1.2. Tid pa dygnet

Dygnet delades in i tre perioder: 06:00-13:59, 14:00-19:59 och 20:00-05:59. Drygt hélften, ca 53
procent, av hiandelserna intrdffade mellan kl. 14 och kl. 20. Néstan var tionde, 9 procent, intriffade
under perioden 20:00-05:59. Ovriga hiindelser, 39 procent, intriffade under perioden 06:00—13:59.

2.2. Forhallanden vid handelsen

Foljande tre cirkeldiagram som presenteras 1 Figur 2 visar vilket vader och viglag som radde nér
héndelsen intraffade samt om den intrdffade i eller utanfor tatort, allt enligt de uppgifter som personen
rapporterade.

3 Kan i enstaka fall gilla moped i stiillet for motorcykel
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Vilken vaderlek radde vid hindelsen? Vilket vaglag var det vid handelsen?
Regn Oként
13% Fuktig/vat 2%
végbana
14%

Torr vigbhana
84%
Uppehall

87%

Intridffade handelsen i eller utanfor
tatort?

| tétort
20%

Utanfér
tétort
80%

Figur 2. Vilken vdderlek och vilket viglag som radde ndr hdndelsen intrdffade och var héindelsen
intrdffande (n=64).

Majoriteten av handelserna intraffade utanfor titort pa torra vigbanor nar det var uppehall. Tas hdansyn
till alla dessa tre omstandigheter samtidigt, visade det sig att ndrmare 2 av 3 hdndelser (64 procent)
intréffade utanfor titort nér det var torrt och ingen nederbdrd och att var femte héndelse skedde i tétort
ocksa nér det var torrt och uppehall.

2.2.1. Handelser i tatorter

Av de 13 hindelserna som rapporterades ha skett i tatorter, intraffade

e 4 parakstrickor (varav 2 pé strackor med skyltad hogsta tilldtna hastighet 30 km/h, 2 med 70
km/h)

e 3 ikorsningar (1 med 30 km/h, 2 med 40 km/h)

e 2 i cirkulationsplatser (1 med 30 km/h, 1 med 50 km/h)

e 4ikurvor (2 med 40 km/h, 1 med 50 km/h och 1 med 110 km/h som var en motorvagspafart).

Vid 12 av de 13 héndelserna fanns enligt rapportdren ingen tillfalligt skyltad lédgre hastighet vid
platsen och i det 13:e fallet mindes inte personen hur det var. Daremot fanns det en rekommenderad
hastighet vid fem av platserna (tre pa rakstrackor och vardera en i korsning respektive kurva).

Av de 13 hindelserna intraffad tio vid ett mindre, pagaende véigarbete eller efter att ett sddant
vagarbete hade avslutats, se figur 3, dir det dven framgar vilken typ av vdgarbete som genomfordes
eller hade genomforts.
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Ett mindre pigdende eller avslutat _—7
vagarbete -

Ett storre pagaende vagarbete dar hela O
i P
vagbanan paverkades fr 2y

0 2 4 6 8 10 12
Antal handelser
W Ny beldggning av asfalt (pdgaende eller nyligen genomférd) M Tankbeldggning (ldnga stréckor av bindemedel med I6st grus ovanpa)
1 Uppriven vighana med djupt lager av grus, s k birlager Snabellagningar/forseglingar (mindre lagningar av sprickor och hél)
n Stédremsor (grusremsan vid vigkanten som dragits ut pa vigen) B Dammbindning

Figur 3. Vigarbetets omfattning och typ, hdndelser i titort (n=13).

Skyltningen vid de mindre végarbetena utgjordes i tva fall av en varningsskylt for stenskott: vid
tankbeldggning respektive snabellagningar/forseglingar. Nar det géller mindre vagarbeten, fick
personen @ven uppge om skyltningen var vl synlig och om den upprepades med jémna mellanrum. |
fallet med tankbeldggning var skyltningen om stenskott vél synlig men den upprepades inte. Vid de
Ovriga nio handelserna saknades skyltning helt. En lots dirigerade trafiken vid ett av de storre
vagarbetena som gillde dammbindning, medan det i de tva andra fallen (ny beldggning respektive
uppriven vidgbana) fanns en varningsskylt for vigarbete med tillaggstavla med vagstrackans langd.

Orsakerna till hdndelsen, enligt vad personerna sjalva har beskrivit i formuléret och som dérefter har
kategoriserats av VTI, var da det handlade om de mindre vigarbetena foljande:

Lost grus, (3 tankbeldggning, 2 snabellagningar/forseglingar och stddremsor)
Lag friktion, (1 snabellagningar/forseglingar)

Grop/ojdmnheter, (2 ny beldggning)

Hinder, (1 ny beldggning)

Motsvarande resultat av kategoriseringen av orsakerna som intréffade vid de tre stdrre vagarbetena:

e Lag friktion, 2 fall (ny beldggning och dammbindning)
e Hog kant, 1 fall (uppriven végbana)

Konsekvenserna av hiandelserna vid de mindre vigarbetena blev i de flesta fall (8 av 10) ett tillbud
med mc:n utan skador pa fordon eller person. I det fall skador uppstod pa mc:n men inte pa
motorcyklisten, beskrev personen orsaken och foljden som “Ett jivia potthdl och jag pajade
framgaffeln”. 1 det allvarligaste fallet, med bade person- och fordonsskador, beskrevs hindelsen pé
foljande sétt:

Jag korde in i rondellen och hade hastighet pa 30 km/h, halvvdgs sd halkar jag (for en
overstyrning) skadar kndt och mc:n far skador pd hela vinster sida.

Trafiken dirigerades i detta fall av en lots och végarbetet bestod av dammbindning.

De tre hdndelserna vid de storre vigarbetena handlade i ett fall om ett tillbud, i ett annat fall om
fordonsskada och i ett tredje fall om bade person- och fordonsskador. Fallet med enbart fordonsskada
intraffade nér beldggningsarbete pagick. Hindelsen beskrivs pa foljande sétt av mc-foraren:

Glashalt i cirkulationsplatsen, den dr feldoserad frdn bérjan samt de mdste ha spillt
ndgot fran byggarbetsplatserna som pdagick runt omkring.
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Det allvarligaste fallet med béde person- och fordonsskada, intréffade under dammbindning, vilket
ocksa skedde i en cirkulationsplats. Vid det vigarbetet anvédndes en lots.

Efter fem av de tretton hdndelserna i titorter, anmilde personen bristerna pa végen till vighallaren
(kommunen). Polisen kallades inte till ndgon av olycksplatserna. Tvé personer uppsokte vard efter
olyckan. Tre personer begirde ersattning fran sitt forsakringsbolag och en person vinde sig till
vaghallaren for att fa ersittning.

2.2.2. Handelser utanfor tatorter

Av de 51 héndelser som rapporterades ha skett utanfor tétorter, intraiffade den ena hélften pa smala
végar och den andra hélften pa normala tvafaltsvigar, se figur 4, dér dven typ av plats framgér.

30

25

Antal handelser
= N
(9] o

=y
(=]

5
0 . —

Smal vag Normal Motorvag/ 2+1-vdg (motes-
tvafiltsvag fyrfdltsvag fri vag)
m Rakstracka m Korsning Cirkulationsplats Kurva Annan

Figur 4. Vig- och platstyp for hdndelser utanfor tdtort (n=>51).

Den vanligaste platsen var kurvor (51 procent av samtliga olyckor; alla utom 3 intréffade p& 70-végar)
foljt av rakstrackor (27 procent; 8 av 14 pa 70-vdgar). Hur héndelserna i 6vrigt fordelade sig pé végar
med olika hastighetsgranser framgar av figur 5.
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Antal handelser
[y
(9]

Smal vag Normal Motorvag/ 2+1-vag (motes-

tvafiltsvag fyrfaltsvag fri vag)
m50km/h m60km/h 70 km/h 80 km/h 90 km/h

Figur 5. Vigtyp och skyltad hégsta tilldtna hastighet for hdndelser utanfor tditort (n=51).

Vid 43 av de 51 hindelserna fanns enligt rapportéren ingen tillfalligt skyltad lagre hastighet vid

platsen och i 4 fall mindes inte personen hur det var. Pa en av 50-strickorna fanns en tillfalligt ldgre
hastighet och pé tre av 70-strickorna. Rekommenderad hastighet forekom vid 13 av platserna (4 pé
50-stréckor, 8 pa 70-striackor och 1 pa 80-stricka). I de andra fallen férekom ingen rekommenderad
hastighet eller s mindes inte rapportoren (33 respektive 5 fall).

Omkring fyra av fem av hiandelserna utanfor tatort intrdffade under eller efter ett mindre vigarbete.
Det handlade ungefr lika ofta om nylagd asfalt, tankbeldggning som snabellagningar/forseglingar, se
figur 6.

o
Ett storre pagdende vagarbete dar hela vigbanan paverkades . '-*-'.{

Ett mindre pagdende eller avslutat vagarbete - &' -

e

0 10 20 30
Antal hdndelser
B Ny beldggning av asfalt (pagaende eller nyligen genomford)
Tankbeldggning (langa strackor av bindemedel med I6st grus ovanpd)
m Uppriven viaghana med djupt lager av grus, s k barlager
Snabellagningar/forseglingar (mindre lagningar av sprickor och hal)
m Stédremsor (grusremsan vid vigkanten som dragits ut pd vagen)

Figur 6. Vigarbetets omfattning och typ, hdndelser utanfor titort (n=>51).

40

50

Skyltningen vid de 40 hindelserna som intréffade vid mindre vidgarbeten utgjordes i ett fall,
tankbeldggning, av en varningsskylt for slirig vigbana som varken var vél synlig eller upprepades, i
tva fall varnades for vagarbete (ny asfalt respektive tankbeldggning; synlig skyltning i bégge fallen,
men den upprepades inte vid tankbelédggning), i fyra fall av en varningsskylt for stenskott (vid ett fall
var det tankbeldggning respektive snabellagningar/ forseglingar samt i tva fall stodremsor). Skylten
som varnade for stenskott var vil synlig i tre av dessa fall (tankbeldggning, snabellagningar/for-

14
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seglingar samt det ena fallet med stodremsor) skyltningen upprepades inte i nagot fall. Vid de
resterande 33 héndelserna saknades skyltning helt.

En trafikvakt dirigerade trafiken vid ett av de storre vagarbetena som géillde asfaltliggning, medan det
i de ovriga 10 fallen (2 fall ny beldggning, 5 fall tankbeldggning respektive 3 fall uppriven végbana)
fanns en varningsskylt for vagarbete med tilldggstavla med végstrackans ldngd. Orsakerna till
hindelserna, enligt vad personerna sjdlva har beskrivit i formuldret och som har kategoriserats av VTI,
var i fallen med de 40 mindre viagarbetena foljande:

e Lost grus, 23 fall (7 tankbeldggning, 7 snabellagningar/férseglingar, 6 stodremsor och 3 ny
asfaltbelidggning)

e Lag friktion, 7 fall (3 tankbeldggning, 3 ny asfaltbeldggning och 1 snabellagning/forsegling)

e Hog kant, 3 fall (samtliga vid ny asfaltbeldggning)

e Grop/ojamnheter, 3 fall (vardera ett vid ny beldggning, snabellagning/forsegling respektive
uppriven vigbana)

I fyra fall hade inte rapportoren beskrivit hindelsen, men vardera ett fall intraffade vid tankbeldggning
och snabellagning/forsegling medan tva fall var vid stédremsor.

Motsvarande resultat for de 11 stérre vagarbetena:

Lost grus, 5 fall (4 tankbeldggning, 1 uppriven vigbana)
Lag friktion, 1 fall (ny beldggning)

Hog kant, 1 fall (uppriven vigbana)

Grop/ojamnheter, 1 fall (uppriven vigbana)

Hinder, 1 fall (ny beldggning)

1 tva fall hade inte rapportorerna beskrivit hdndelserna med egna ord. Dessa intraffade vid
tankbeldggning och ny beléggning av asfalt.

I hilften av héndelserna (20 av 40) som intrdffade vid de mindre végarbetena utanfor titort handlade
det om ett tillbud med motorcykeln utan skador pé vare sig fordon eller person. I tre fall uppstod
skador pa motorcykeln. Tva av dessa beskrevs pa foljande sétt: ”Korandes hogerkurva sedan
vdnsterkurva ddr ny sldt asfalt fanns mitt i svingen tappade hjulen féste o vi for ner i diket” respektive
”Under pdagdende vinstersving i rondell sa hamnade framhjulet pd rullgrus som gjorde att
motorcykelns fiste slippte och jag dkte omkull”. 1 resterande 17 fall blev konsekvenserna bade
person- och fordonsskador. Personernas egna beskrivningar av 15 av hdandelserna foljer nedan, i vissa
fall ngot nedkortade och redigerade och med orsak till héndelse i fet stil:

1. Bytte korfilt och kérde pad lingsgdende skarv med blank tjdrkant nedanfor, till ny asfalterade
hogre vinstra kérfiltet, mc:n slogs abrupt omkull. Mc totalhavererad, jag gled (ca 30-40 m)
turligt nog inte in i vajerrdcket.

2. Koérde in pda smal kurvig vdg. 1 forsta kurvan fanns vid ndrmare koll asfaltskladd utspritt pd
gamla asfalten. Lite som svartis, dvs syns knappt. Trots ldg hastighet, ca 45 pd 70-vdg, sldppte
framhjulet direkt o mc o forare kanade drygt 10 meter ut i litet dike.

3. Vigbanan var sdphal p.g.a. ren tiira/bindemedel utan grus. Bakhjulet tappade fiistet och
cykeln gick runt pa hoger sida och gled med mig efter pd rygg utmed vigen och sedan ner i
diket. Cykeln slog i och runt en brunn i diket, jag passerade brunnen med en harsmdn. Cykeln
total skadad jag hade dnglavakt.

4. Snabellagningar/forseglingar ledde till att framhjul kanade dt sidan.

5. Jag kom ikapp en bil av kombimodell. Vi holl 70 km/tim sd jag lade mig efter for jag ville inte
kéra om. Jag sldnger en blick dt hoger ut mot motorvigen som vi dr pd vdg att passera éver.
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10.

11.

12.

13.

Tyckte att det var ingen trafik och ndr jag vinder blicken framdt sd har bilen panikbromsat
for ett slukhdl i viigen som hon upptdcker for sent. Jag sldar pa broms och sen minns jag inte
mer forrdn jag tittar upp i en bildorr som kvinnan i bilen éppnar over mig dd jag ligger i
motsatt kérbana vid férardérren.

Korde vig XXX och rakade ut for lost grus i kurva. Vildigt svart att se. Mcn forlorade helt
vdggreppet. Jag gled pd asfalten, skadade mig och mina kidder. Motorcykeln fick skador for
100 000-150 000 kr.

Svingde av fran vig XX in pd en mindre vig. Massor av los grus i korsning efter
snabellagning av ett storre hdl. Gruset har samma fdrg som végen i 6vrigt sd den var omojlig
att se.

Grus i samma firg som asfalten pd vigbanan. I en vinsterkurva pd smal vig. Vanligen ser
jag gruset och undviker eller kompenserar men hdir sdg jag inte grus fldcken (20-30 cm och
50—100 cm lang). Det gjorde att jag forlorade fdstet, dterfick det men hade da tappat balansen
och hamnade pad den smala viigrenen. Vigen svingde skarpare till vinster och jag gick omkull
i dikeskanten som slutade nerdt. Ca 50 cm hojdskillnad.

Grusrester kvar pd vigen efter arbete.

Rullgrus i skarp hogerkurva. Trots att jag hdller betydligt ldgre fart dn tilldten (jag kér ca 30
km/h) dker jag rakt fram i kurvan och ner i ett krondike. Blir liggande med mc:n ovanpd mig i
20 minuter innan rdddningstjdinst fann mig.

Jag kom kérande pd vigen som hade fin beldggning, den kindes som en ny
oljegrusbeliggning ddr overskottsgruset var borta. MEN, i en korsning i anslutning till en
kurva fanns méingder av grus. Det ledde till att jag korde omkull eftersom friktionen forsvann
helt. Jag korde i laglig hastighet och har en mc med ABS. Hade friktionen varit OK hade
stodsystemet funkat men en mc-ABS klarar inte friktion som motsvarar vinterviglag (vilket
grus dr). Motorcykeln gick ner i diket, jag ldg pd vigen med skadade revben. Dessutom blev
jag pakord av en me-forare som kom kérande bakom mig och drabbades av samma sak:
friktionsforlust och omkullkorning. Det ledde till att jag dven skadades i béckenet.

Mec i kollision med métande fordon i skarp hégerkurva med rullgrus.

Kom kérande fran en ort till en annan, skulle svinga hoger in pd mindre vig for att korsa vig
XX och fortsiitta mot XX. Aker in i korsningen i ca 35-40 km och gdr omedelbart omkull. Hela
korsningen var full i Iést grus. 25 meter in pd vigen fran korsningen sett stod skylt som
varnade for stenskott. Otroligt ddligt placerad nér man ldmnar en korsning osopad efter
avslutat arbete.

14. Vigen var lagad med bindemedel och lost grus uppe pd i en skymd kurva med mycket

15.

bristfillig skyltning. Bakddcket slippte och sen blev det en flygtur for mig och sambo.

Jag kommer in i en skarp vinsterkurva och har bromsat ner till 60km/h. Nér jag tar kurvan
(och ndrmar mig den fiktiva mittlinjen pd vigen) tappar jag greppet totalt och gar omkull och
kastas ut i periferin. Det var ett mindre pdgdende eller avslutat vigarbetet ddr det fanns ldnga
strdckor av bindemedel med lost grus ovanpd.

Nar det giller de storre vigarbetena, totalt 11 fall, handlade det om tillbud i 7 fall. I tva fall ledde
héndelsen till personskada pa motorcykelforare, men inga fordonsskador. Det ena fallet beskrivs pé
foljande sétt:

16

Gick ej att kéra kom ca 20 m in pd undermdligt vigarbete efter asfalt varav jag tippade i
kull i ca 1dm djupt grovt grus.
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Det var ocksa tvé hindelser som ledde till bade person- och fordonsskador, vilka kommenteras pa
foljande sétt:

Ingen upplyst gata, mérkt, fanns inga varningsskyltar vilket gjorde att jag kérde rakt in i
betongblock som skulle leda om viigen.

och

Olyckan héinde inte mig, jag kom efterdt. Bron pd vig 743 var helt rensad pa asfalt, det
var skyltat guppig vig??!! Kanten ddr asfalten tog slut och bérjade var ca 10 cm.

Bittre skyltning och uppsopning av grus &r forslag pa atgérder som ofta tas upp for att forhindra
framtida olyckor och incidenter. Féljande fyra citat &r exempel pa forslag pa atgirder som ldmnats i
kommentarer fran de drabbade:

Omdirigera mc-dkare och skylta mera i varje korsning att det dr ny beldggning. Sdtt upp

skylt nan vecka innan. Borde vara forbjudet att ppna véigen innan dom har sopat av det
vdrsta av gruset.

Tank- och snabellagningar bor inte utforas annat dn pd natten sd det dr sopat innan
morgon/eftermiddagstrafiken.

Trafikverket mdste kriva av entreprendrerna att de SOPAR BORT OVERSKOTTSGRUS
frdn beldggningsarbeten.

Bittre skyltning. Eller borja laga vigarna ordentligt istdllet for med [0st grus som dr
livsfarligt.

Typen av beldggning har sd uppenbara problem som starkt paverkar trafiksdkerheten att
ett omedelbart stopp av denna typ av beldggning mdste genomforas. [Tankbeldggning]

Efter 13 av de 51 héndelserna som intrdffade utanfor titorter, anmélde personen végens brister till
vaghallaren (Trafikverket). Polisen kom till fem av olycksplatserna. Fjorton personer uppsokte vard

efter olyckan. Nitton personer begirde erséttning fran sitt forsédkringsbolag och fem personer véinde sig
till vaghallaren for att {4 ersittning.
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3. Diskussion

Bland oskyddade trafikanter 4r motorcyklister den grupp som tillats kdra pé alla typer av végar, till
skillnad fran t.ex. mopedister och cyklister. Det innebér att hdansyn alltid maste tas till denna grupp vid
vagarbeten. Enligt de svar som inkommit i enkdtundersdkningen gors det dock inte alltid. Underlaget i
enkatstudien &r visserligen begransat men det lyfter dnda fram nagra kritiska situationer for
motorcyklister. Av de 64 hiandelser som rapporterades ledde 23 till personskada, vilket far ses som en
hdg andel. Det storsta problemet for dessa tvahjulingar forefaller vara 16st grus. Det dr viktigt att de
som planerar och utfor den typen av arbete som orsakar 16st grus pé korbanorna blir medvetna om
problemet och har strategier for att 10sa det.

En tdnkbar atgérd, utdver det sjélvklara att ta bort 16st grus innan véigen Sppnas for trafikanter, kan
vara att se till att det alltid finns varningsskyltar sa ldnge vdgen inte &r aterstélld, dven i de fall dar
arbetet redan har avslutats. Enligt Trafikverkets kontraktshandlingar med entreprenoéren ska gruset
vara borta inom 6—48 timmar. Resultaten fran denna studie visar att detta inte alltid foljs. En atgérd for
att komma till rdtta med detta problem kan vara utékade efterkontroller av utforda arbeten.

Det ér naturligtvis ocksé viktigt att motorcyklister uppmérksammar och beaktar varningsskyltar for
vigarbete och dr medvetna om de faror som kan forekomma for att kunna forebygga olyckor. En
atgérd som skulle kunna 6ka motorcyklisters uppmérksamhet pa forhojda olycksrisker for tvéhjuliga
motorfordon &r att anvénda en tilliggstavla med bild p& en motorcyklist, se Figur 7, sdsom
rekommenderas i en norsk handbok for motorcykelsidkerhet ( (Voldseth & Wanvik, 2014). Det dr inte
bara 16st grus som ger problem for motorcyklister vid vagarbeten. Ett annat problem &r sé kallade
sabellagningar, som kan leda till forsdmrad friktion och ddrmed 6kad olycksrisk. Statens Vegvesen i
Norge foreskriver att vid arbete med titning av sprickor och reparation av potthal ska 16st grus
avldgsnas senast 24 timmar efter dtgérd och far inte utforas pa lédngre strickor &n fem kilometer at
géngen. Foljande skyltning ska anvéndas, se Figur 7 (Statens Vegvesen, 2012).

0-5km

Figur 7. Varselskylt. Statens Vegvesen, Norge.

Nir svenska végar far ny asfalt sétts oftast varningsskylt ”’Slirig vigbana” upp. Problemet med detta
enligt uppgift frin SMC ér att skylten kan sitta uppe resten av sommaren i stéllet for att atgarda
problemet. Vet entreprendren och vighéllaren om att en vig inte uppfyller friktionskravet méste
vigbanan dtgérdas och varningsskyltarna bor kompletteras med légre rekommenderad hastighet tills
friktionshdjande atgéarder har vidtagits.

Fran forarhall lyfts bland annat féljande synpunkter i webbenkéten:
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1. Tank- och snabellagningar bor inte utféras annat dn pa natten sa att det &r sopat innan
morgon/eftermiddagstrafiken borjar.

2. Tankbeldggningar har s& uppenbara problem som starkt paverkar trafiksékerheten att ett
omedelbart stopp av denna typ av beldggning borde inforas.

3. Trafikverket maste krdva av entreprenorerna att de sopar bort dverskottsgrus inom
kontraktstiden.

4. Bittre skyltning eller béattre lagning i stéllet for lagning med 16st grus som éar livsfarligt.

Att atgirda sliten och skadad viagbeldaggning ar viktigt for manga trafikantgrupper, men fragan ar om
det inte 4r allra viktigast for de oskyddade trafikanterna. En tidigare enkétstudie riktad till ett urval av
SMC:s medlemmar visade att en majoritet av de svarande ofta upplever problem med saval 16st grus
pa asfalterade véigar som gropar, sprickor och spar (Nordqvist & Gregersen, 2010). Atgérder for att
forbattra vigen far dock inte leda till 6kade risker pa grund av 16st grus eller 14g friktion. Darfor &r
riskanalys vid planering av vigarbetena ytterst viktig, en atgiard som dven lyfts i Voldseth & Wanvik
(2014). Foreliggande studie har dock visat att flera av de atgérder som vidtas for att forbéttra vigen
medfor 6kad olycks- och skaderisk for motorcyklister, pa grund av forsdmrad friktion och bristande
skyltning bade nér arbetena pagar och efterat. En slutsats blir darfor att dir det inte gér att undvika
problem for motorcyklister i samband med végarbete bor antingen en sérskild varning riktas till
motorcyklister och andra forare av tvéhjulingar eller sa bor dessa trafikantgrupper helt enkelt ledas om
pa vigar som inte paverkas av vigarbetet.

Det kan i sammanhanget vara vért att pdminna om de atgérdsforslag som lamnades i en enkétstudie
bland motorcyklister i Stockholm (Nordqvist & Gortz, 2015) dér vikten av forbattrat underhall av
gator och vagar understroks. Forslag som lamnades var att utveckla lagningsmetoder som inte ldmnar
16st grus pa vag och stddremsor som inte drar ut grus pa vag, att f6lja regler om varningsskyltning och
sopning, att forbjuda asfalt med dalig friktion, att anvénda brunnslock med battre friktion, att anvdnda
friktionshojande material pa skyddsplétar, att bredda korfalt och att snabba upp vigarbetena.

Néagot som saknades i var enkét var mojlighet att markera typ av fordon, men av de dvriga svaren att
doma var det i huvudsak motorcyklister som svarade och bara nadgon enstaka mopedist. Dérfor torde
detta inte ha paverkat resultatet i nigon ndmnvird utstrackning. Slutligen kan ségas om metoden att
det visade sig vara avgdrande att ha stdd fran intresseorganisationen. Utan detta stod hade det varit
mycket svarare att distribuera enkéten och fa gehor for den.
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