Navigera Mot Noll;

Sverige och Trafiksakerhetens Framtid
Sveriges riksdag 13 mars



Nollvisionen

Ingen ska dodas eller skadas allvarligt
till foljd av trafikolyckor i Sverige.

* Nya etappmal: maximalt 133
omkomna samt maximalt 3 100 allvarligt
skadade i vagtrafiken ar 2030.

e Tyvarr gar utvecklingen at fel hall och
etappmalen kommer inte att nas.




SMC leder
trafiksakerhetsarbet
et

for MC i Sverige

SMC skapar en unik trafiksakerhetskultur
Internationellt engagemang liksom nationellt
SMC-medlemmar kor 80 % av alla MC-mil i landet
Anvander skyddsutrustning

Vardar sina fordon — bast betyg i besiktning

>




SMC ar motorn i sakerhetskulturen bland motorcyklister
Motorcyklister efterfragar information om sakerhet
Motorcyklister efterfragar fortbildning och skyddsutrustning
Motorcyklister kraver att Nollvisionen aven ska omfatta MC




Trafiksakerhetsarbetet ger resultat
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Antalet MC i trafik har mer an
fordubblats under 20 ar

Samtidigt har antalet dodade och
svart skadade sjunkit eller varit
konstant

Ett pagaende internt
trafiksakerhetsarbete pa manga
omraden ar svaret pa varfor!




Allvarliga trafikbrott 6kar

T TRAFIKVERKET

Andelen mc-férare (2-hjuliga mc) med ej behoérigt kérkort dar
forare eller passagerare omkommit, 2005-2020
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* Nastan varannan
" som dog pa MC 2020
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Regeringsuppdrag nov 2021: utred
trafiksakerhetshojande atgarder for MC

Forslag pa atgarder fran Trafikverket:

* Montera slatare racken med underglidningsskydd vid cirka 140 trafikplatser med mycket motorcykeltrafik pa det
nationella vagnatet med racken i snava avfartsramper

e Byt ut vagmarken som varnar for skarp kurva mot kantstolpar som ar eftergivliga for motorcyklister vid cirka 60
trafikplatser med mycket motorcykeltrafik pa det nationella vagnatet.

» Utveckla konceptet med 1,5 mil Iang demonstrationsstracka (Slingerbulten) till en handledning for det fortsatta arbetet
med forbattringar, framfor allt pa det regionala vagnatet (dar genomfors enkla atgarder som ar bra for alla men i
synnerhet for MC, t ex slata racken med underglidningsskydd, borttagning av uppstickande brunnar, rensning av
sidoomraden)

* Inled en dialog med lansplaneuppréttare, specifikt for mc, for att kunna skapa ekonomiskt utrymme for fysiska atgarder
for motorcyklister pa det regionala vagnatet.

* En mera langsiktig plan haller pa att tas fram dar arbete med att ta fram underlag i form av analyser av olyckor, matning
av MC-flodet, inventering av brister i sdkerhetsstandard fér motorcyklister, mm pagar och berdknas vara klar under
2022.

* Genomfor FOI for att fa fram ett underlag for forbattrade krav pa racken. Forskningen behdver omfatta hur
eftermonterade underglidningsskydd fungerar tillsammans med de vanligaste befintliga rackestyperna.







Tva hjul = stort behov
av friktion!

* Alla fordon med tva hjul har stora behov av god friktion —
cykel, moped och MC

* Bara tva “frimarken” mot vagbanan
 Allra viktigast: flest olyckor sker — i kurvor och korsningar

* Krav pa vaghallaren och efterlevnad kan betyda liv eller
dod for de som fardas pa MC och moped

* Var fjarde MC-olycka utanfor tatort beror pa grus
* Enkla kostnadseffektiva atgarder raddar vara liv
* Snabellagning och forsegling 6kar risk for olyckor

* Grus pa vag= friktion som vintervaglag



https://www.svmc.se/smc_filer/SMC%20centralt/Rapporter/2017/Slipperiness-on-Contaminated-Road-Surfaces-Diesel-and-Loose-Gravel-final-report-from-WSP.pdf

GOr bunden stodremsa
till standard

« - Forstarkta stodremsor =
inget grus = billigare i
langden!

e - Lagre olycksrisk =
trafiksakert for oskyddade
samt mindre stenskott och
vagnskador for bil
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verk som skordar liv



STRADA - vart framsta verktyg i trafiksdkerhetsarbetet

04. Svenska Dagbladet tisdag 28 september 2021

* Gallande lag enligt Proposition 2020/21:124
Transportstyrelsens olycksdatabas. Lagen tradde i kraft 1
juli 2021.

e 206 anvandare har forlorat direktatkomst till STRADA
efter lagandringen. Civilsamhallet stangs ute fran viktig
olycksstatistik vilket hammar hela trafiksakerhetsarbetet
| Sverige.

* Insikten att nastan 40% av de som forolyckas pa MC
saknar korkort ar nagot som SMC kunnat konstatera
med hjalp av STRADA.

DEBATT

Vi stiings ute fran
viktig statistik om

olyckor

Sedan en ny lag infordes har civilsamhallet stingts ute fran
information om olyckor inom vignitet. Vi vadjar nu om att fa
fortsitta vart trafiksiikerhetsarbete, skriver flera debattorer.

verige iir ett land som lange har
arbetat aktivt med trafiksikerhet.
Alla kinner tll nollvistonen och
regeringen har dessutom okat ambi-
tionerna om en halvering av antalet
omkomna | trafiken till 2030, Samtidigt har
ett riksdagsbesiut fattats som forhindrar hela
Sweriges civilsamhille att ta del av viktig
information i virt gemensamma trafiksaker-
hetsarbete.
Fram il § somras har civilsamhéllet kun-
mat arbeta sida vid sida med staten for att nd
framging | tra genom att

och )
direktitkomst till Strada. Universitet och
hogskolor har direktithomst om uppgifterna
behévs | forskningen. Alla 206 tidigare an-
vilndare som haft direktitkomst ska | stillet
ges tillging till uppgifter som Transport-
styrelsen beddmer mnte ir | strid med offent-
lighets- och sekretesslagen och i forekom-
mande i dataskyddsregleringen. Nar for-
slaget togs fram forsikrades pa olika politis-
ka nivier att chvilsamhallet skulle kunna
fortsdtta med sitt viktiga arbete. Ur trafik-

£ tiliging till uppgifter 1 Transportstyrelsens
databas Strada. Dessvirre ir detta samarbete
numera blott ett minne. Genom en ny lag har
man férbjudit dver 200 anvindare direkt-
atkomst i Strada, dar det finns viktig statistik
och information om skador och olyckar inom
vigtransportndtet

Databasen har anviints for att identifiera
orsaker till allvarliga olyckor, vilka specifika
strickor som ir extra drabbade, olyckstyper
samt far att kunna dra slutsatser kring var,
nir och hur itgirder bor sittas in. Frivilliga
och branscharganisationer har historiskt sett
wvarit starkt padrivande genom ett systema-
tiske arbete gentemot riksdag och regering
om att £ till kraftfulla trafiksikerhetsitgar-
der. Informationen frin Strada har &ven an-
viints fér fortbikining och fir att sprida kun-
skap om trafiksikerhet. it arbete som staten
tacksamt har appladerat genom dren, men
sam man nu stinger darren for.

tskottet il p
man exempelvis lasa:

“Utskttet vill Itksom regeringen dven fram-
halla betydelsen av frivilligorganisationernas
arbete for att dka trafiksdkerheten. Enligt wt-
skottets bedémning innebdr forslagen | propo-
sirdonen inte mégon forandring for foretag och
intresseorganisationer jdmfort med dagens
situatton. [...] Tl dessa aktdrer kan dtkomst
endast medges till uppgifier som inte omfattas
av sekretess. Det innebir att uppgifter sam fte
kan hinforas il en person, till exemped aggre-
gerade uppgifter. bor kunna lamnas ut.”

Ansvarig for lagen, infrastrukturminister
Tomas Eneroth, svarar i en skriftlig friga att
“det Ar viktigt art ideclla organisationer ges
tiliging till den information de behéver for
att bidra i trafiksikerhetsarbetet”.

Dock gbr Transportstyrelsen en annan
tolining som inncbir att information om var
och varfoe olyckor sker inte Eingre limnas ut,

1 dag har ctt antal statliga

trots att det ansigs vara en sjalvklarhet nir
Iagforsiaget d ach b

an fiehindra slyekor
Sirsiimras | och med en ny
instiftad lxg. nienar debattdrerna.
Foeo: Joban Nilsson TT

29

Nu ér vi bakbundna
och utlamnade till
Transportstyrel-
sens tolkningar.

Sweriges Intresseorganisationer ach frivilkig-
organisationer ir inte och har aldrig varit
intresserade av personliga detaljer frin
olyckor. Vi vill fortsitta arbeta foe att na noll-
visionen. Nigot sam vi upplevt ha en samsyn
med politiken, frin vinster till hoger. ] seillet
for ett givande samarbete har vi nu en situa-
tioa diir transparensen och msynen i hur sta-
ten hanterar och bedriver sitt trafiksikerhets-
arbete fr obefintliz. Det ir ocksd viktigt att
civilsamhallet kan granska och stotta tra-
f i deras

och pitala brister i systemet. Vi har nu ute-
stiingts frin den mégligheten.

Civilsamhiiliet har historiskt sett haft en stor
piverkan pd ett framgangsrikt trafiksiker-
hetsarbete i Sverige. Nu dr vt bakbundna och
utiamnade till Transportstyrelsens tolkning-
ar. Vi viidjar nu till regeringen: kit oss fortsit-
tavart trafiksikerhetsarbete. Litoss halpaer
ni milet om en halvering av antalet omkom-
naitrafiken till 2030,

Jesper Christensen

generalsedreterare Sveriges motorcyklister
Caroline Drabe

v RiksOrbundet M Sverige

Garan Sydhage

v MHF Motarficarnas helnyiaerhersftirbund
Marie Nordén

generalselreterase, NTF

Emil Rensvala

verksambetsiedare, Svenska cykelstider
Per Hasselberg

ocdtirande Cykelfrimgandet




Brist i allman MC kunskap - stor konsekvens!

* Tidig svangpunkt -> olycka
e Sen svangpunkt -> trafiksaker

Late Apex
(Squaring Off)




<> SCHOOL




Svangpunkt?




Fakta




Sondermarkierung!
Special Markings!
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Enkel innovation

* Tyrol, 25k€ 19 kurvor
* Slovenien, Luxembourg, Tyskland, Osterrike, Skottland
* Sverige?

Maste vi verkligen borja med svensk forskning?

Resultat: Lagre hastighet, mindre buller och utslapp



Tack for er uppmarksamhet!

Jesper Christensen, generalsekreterare SMC
Jesper.Christensen@svmc.se

Dominique Faymonville, Public Affairs Manager SMC
dominique.faymonville@svmc.se
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