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Bakgrund

MotorcyKklister ar som alla andra trafikanter trafiksakerhetsmedvetna. Majoriteten tar inte onodiga risker utan
njuter av att kora motorcykel. Det dr en sjalvklarhet for motorcyklister att ha ett giltigt korkort nar man kor.
Detta visar studier som genomforts av SMC, VTI och NTF (1, 2).

Vid dodsolyckor bland motorcyklister finns dock nagra faktorer som aterkommer gang pa gang. SMC har tidiga-
re kallat dessa “extremt beteende” och definierat fyra faktorer som ingér i begreppet. Dessa ar 1. olovlig korning,
2. korning i paverkat tillstdnd, 3. aggressiv korning och 4. mycket hog hastighet i kombination med vardsloshet
i trafik. Nu anviander SMC begreppet allvarliga trafikbrott vilket 4r samhillets samlingsnamn och anviands
for alla trafikanter.

Andelen dddsolyckor dar nagon eller flera av dessa faktorer ingar okar, samtidigt som det totala antalet
MC-olyckor sjunker. Det blir allt tydligare att allvarliga trafikbrott framst ar ett problem bland de som kor mo-
torcykel men som saknar korkort. Denna grupp ar svar bade att na och att paverka med traditionella trafiksa-
kerhetsatgirder. De ar inte medlemmar i SMC.

Problemet finns i alla trafikantgrupper

Alkohol och droger forekommer bland dodade och svart skadade i alla trafikantgrupper. VTI analyserade 236
cyklister som omkommit 2006—2015. Av dem hade 27 alkohol i blodet, 156 hade inte alkohol i blodet och for
resterande 53 cyklister var forekomsten av alkohol okdnd. En hade droger i blodet och hos 35 avdem med okand
forekomst av alkohol férekom lakemedel. Ingen av de alkoholpaverkade som omkom anvande hjalm. VTI:s stu-
die visar ocksa att cykla med alkohol i kroppen tycks vara socialt accepterat, trots att de intervjuade framhaller
en rad nackdelar (3).

VTI publicerade 2018 en studie som visar att en fjirdedel av de paverkade lastbils- och bussforarna som var
inblandade i olyckor med dodlig utgéng eller allvarligt skadade 2008—-2015 saknade ritt korkortsbehorighet.
Det ska jamforas med andelen paverkade pa tva procent bland samtliga forare av buss och lastbil som var in-
blandade i allvarliga olyckor (4).

I en rapport frdn SMC jamfors dodade pa motorcykel och bil avseende korkortsinnehav och alkohol- och drog-
paverkan mellan 2010-2014. Sju procent av bilférarna saknade korkort. 25 procent av de omkomna bilférarna
som saknade korkort var paverkade av alkohol. Ser man till alla bilforare var sju procent paverkade av alkohol.
Hela 50 procent av de omkomna bilférarna som saknade korkort var paverkade av droger vilket ar betydligt
hogre jamfort med alla bilférare dar sju procent var drogpaverkade (5).

Statistik fran Trafikanalys visar att 18 procent av alla fordonsférare som dor i trafiken ar paverkade av alkohol.
Andelen ar knappt 18 procent bland MC-och bilférare. Bland traktor, lastbils- och bussférare ar andelen 22
procent. Hogst andel, 26,7 procent, finns bland mopedforare och i den statistiken ingér dven passagerare (6).

Statistik fran Norge bekriftar SMC:s resultat

Norge har kommit langre dn Sverige da det giller att undersdka och analysera korkortsinnehav bland péver-
kade forare. Man har ocksa en screeningutrusning sedan 2015 som gor att man med salivprov kan upptiacka
forare paverkade av samt omfattning av illegala droger. En norsk studie av alla dodsolyckor med berusade och/
eller paverkade bilforare 2005-2018 visar att 24 procent avde omkomna med en promillehalt 6ver 0,5 saknade
korkort jamfort med knappt en procent bland korkortsinnehavare (7). Studien visar ocksa att bade paverkade
bil- och MC-forare utan korkort begar fler allvarliga trafikbrott, fraimst mycket for hog hastighet och avsaknad
av bilbalte respektive hjalm.

Enligt Utryckningspolitiet var 25 procent av paverkade forare i trafiken under 2020 anmailda for rattfylleri/dro-
grattfylleri under 2015-2019. Hela 95 procent av de paverkade forarna var ocksa anméalda f6r annan brottslighet



2015-2020, framst trafik- och narkotikabrott. Néastan halften, 44 procent, av de paverkade forarna under 2020
hade anmalts for olovlig kérning under perioden 2015-2020(8).

Olovlig korning 2005-2010

SMC har sedan 2011 sammanstéllt statistik 6ver allvarliga MC-olyckor, baserat pa korkortsinnehav. Alltfor
manga av de forare som dor pa motorcykel har inget korkort, har aldrig genomgéatt korkortsutbildning och
har inte den kunskap som kravs for att kora motorcykel. Inom den hir gruppen ar dven de andra tre allvarliga
trafikbrott 6verrepresenterade( rattfylleri, drograttfylleri och vardsloshet i trafik). Andelen korkortslosa var 25
procent av alla omkomna MC-forare 2005-2010. Det visade Trafikverkets sammanstillning (tabell 1).

Detta dr inte hela sanningen om dodsolyckorna 2005-2010. Manga av de korkortslosa forarna dgde inte mo-
torcykeln de korde ihjél sig pa. Hojen var dessutom ofta oregistrerad, avstélld och oforsdkrad, och ddrmed inte
tillaten att kora pa vag. En femtedel av férarna i denna grupp hade inte hjalm nar man korde ihjal sig vilket varit
krav enligt lag sedan 1975. Till sist var, i gruppen "dodade utan kérkort”, en majoritet (60 procent) berusade
och/eller paverkade av droger.

Dédsolyckor med foérare utan mc-kérkort 2005-2010

dédsolyckor utan mc-kort  alla dédsolyckor
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Tabell 1. Dédsolyckor pa MC 2005-2010, utan korkort jamfort med alla dédsolyckor.

Olovlig kérning bland dédsolyckor pa tvahjulig MC 2011-2020

SMC gatt igenom alla dodsolyckor pa tvahjulig motorcykel under aren 2011-2020 och jamfort gruppen som sak-
nat kérkort med dem som hade korkort (9). Skillnaden mot tabell 1 ar alltsd att grupperna redovisas var for sig
itabell 2. Av 353 omkomna saknade 108 personer korkort vilket motsvarar 31 procent. Medelaldern bland dem
som saknade korkort var 30,9 ar vilket ar betydligt yngre jamfort med 45,3 ar hos omkomna kérkortsinneha-
vare. En medelalder pa narmare 31 ar visar dock att problematiken inte giller enbart ungdomar. Andelen som
saknar korkort har 6kat jamfort med perioden 2005-2010 da de utgjorde 25 procent.



Procentuell andel med/utan kérkort 2011-2020

Figur 1. Korkortsinnehav bland dédsolyckor pa tvdhjulig MC 2011-2020.

Paverkade av alkohol och/eller droger

Totalt var 115 av de 353 omkomna pa MC paverkade av alkohol och/eller droger. Tva tredjedelar av de paver-
kade saknade korkort. Skillnaden ar mycket stor mellan gruppen korkortslosa och de som hade korkort. De
korkortslosa gjorde sig skyldig till en rad trafikbrott vid korningen som ledde till dodsolyckan. Ett allvarligt
exempel dr att 72 procent av de korkortslosa som omkom pé tvahjulig MC var paverkade av alkohol och/eller
droger jamfort med 15 procent paverkade i gruppen med korkort. Att kora MC utan korkort och dessutom vara
paverkad okar givetvis risken for allvarliga olyckor. Andelen paverkade av alkohol och/eller droger bland de
korkortslosa har 6kat jamfort med den tidigare perioden 2005-2010 da den var 60 procent. Tyvarr 6kar andelen
paverkade av alkohol och droger dven bland de omkomna som hade korkort. Det ar framst andelen narkotika-
paverkade som okar bland omkomna motorcyklister.
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Figur 2. Andelen péverkade av alkohol och/eller droger bland de omkomna utifrén kérkortsinnehav pa tvéhjulig MC 2011-2020.

Hjalmanvindning

Tio personer av de 227 omkomna korkortsinnehavare saknade hjalm eller hjalmanvandningen var oklar vid
olyckstillfallet. Bland de korkortslosa var motsvarande andel 27 av de totalt 108 omkomna, vilket ar en fjarde-
del. Att kora motorcykel utan kérkort och inte anvinda hjalm ger en 6kad risk for allvarliga skador och dodsfall
i samband med att en olycka sker.



Agarforhallande
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Figur 3. Agarforhallanden bland de omkomna p4 tvahjulig MC utifrdn korkortsinnehav 2011-2020.

Drygt hélften, 53 procent, av de som saknade korkort dgde motorcykeln de korde ihjil sig pa. Det kan jamforas
med 87 procent bland dem som hade korkort. Ovana med motorcykeln 6kar risken att dodas eller skadas all-
varligt. Andelen dgare bland de korkortslosa har dock okat betydligt jamfort med perioden 2005-2010 da den
var 32 procent.

Anviandning av olagliga motorcyklar i samband med dodsolyckan

Drygt fyra av fem, 78 procent, av de som saknade korkort korde en motorcykel som var olaglig att anvianda i
trafik. Dessa motorcyklar var avstéillda och/eller oregistrerade och/eller oférsakrade eller stulna. Detta problem
ar litet i gruppen med motorcykelkorkort dar endast fyra procent kort en olaglig MC, och da handlar det framst
med korforbud pa grund av utebliven kontrollbesiktning. Endast en korkortsinnehavare korde en oregistrerad
motorcykel som inte far koras pa landsvag vid dodsolyckan vilket 14 personer gjorde bland de som saknade
korkort. Elva av de 108 korkortslosa korde en stulen motorcykel i samband med dédsolyckan. En tydlig skillnad
i agarforhéllandet ar att bland de korkortslosa MC-dgarna har man stéllt av den kort tid efter kopet samtidigt
som forsakringen sags upp, men man fortsitter att kora fram till dédsolyckan.

Andel olagliga fordon (%)
90
20
70
60
50
40
30
20
10
0 ]
Utan kérkort Med korkort

Figur 4. Andel oregistrerade, avstillda och oforsikrade motorcyklar utifran kérkortsinnehav bland omkomna pé tvéhju-
lig MC 2011-2020.



Kon och olyckstyp

Det dr i stort sett endast man som dor i kombination med allvarliga trafikbrott (105 av 108 personer). Kollisioner
med andra fordon dir andra trafikanter véllat dodsolyckan ar betydligt vanligare bland korkortsinnehavarna
medan singelolyckorna dominerar i gruppen korkortslosa.

Sammanfatining av dodsolyckor utifran korkortsinnehav 2011-2020
Tabellen nedan ar en annan version av tabell 1 som omfattar perioden 2005-2010. Skillnaden mot tabell 1 ar
alltsa att grupperna redovisas var for sig i tabell 2 for perioden 2011-2020.

Dodade 2011-2020 — med och utan korkort

Utan korkort antal (%) |Med koérkort antal (%)
Antal 108 (31%) 245 (69%)
Medelalder 30,87 45,33
Ej paverkade 29 (27%) 208 (85%)
Alkohol 25 (23 %) 21 (8,6 %)
Promille, snitt (2011-2017) 1,698 1,13
Droger 35 (32%) 13 (5%)
Bé&de alkohol och droger 18 (17 %) 3 (1%)
Totalt paverkade 78 (72 %) 37 (15%)
Utan hjaim 27 (25%) 10 (4%)
Agare 57 (53 %) 213 (87%)
Avstalld/oférsakrad/kdrforbud 59 (55 %) 9 (4%)
Oregistrerad 14 (13%) 1 (0,05%)
Stulen MC 11 (11%) 0
Totalt olagliga MC 84 (78%) 11 (4%)
Singel 70 (65%) 95 (39%)
Kollision 35 (32%) 137 (56%)
Vilt 2(2 %) 12 (5 %)
Man (férare och passagerare) |105 (97%) 231(95 %)
Kvinnor (férare och passagerare |3 (3 %) 13 (5%)

Tabell 2. Dédade 2011-2020 pa tvdhjulig MC, med och utan MC-korkort. Kélla: Trafikverkets djupstudier 2011-2020.

Olovlig korning bland svart skadade pa tvahjulig MC 2013-2020

SMC har gjort en sammanstillning av Transportstyrelsens statistik 6ver polisrapporterade MC-olyckor med
svart skadade MC-forare och passagerare. I statistiken ingar alder, MC-modell, korkortsinnehav, dgarforhal-
lande och eventuellt kérforbud. Statistiken visar tydligt att olovlig kérning dr en viktig faktor inte bara bland
dodsolyckor utan dven bland MC-forare som skadas svart. Tyvarr finns ett stort morkertal eftersom uppgifter
saknas om korkortsinnehav hos en stor grupp.




Korkortsinnehav svart skadade pa tvahjulig MC

1 843 personer skadades svart pa tvahjulig MC under 2013-2020 (10). I gruppen fanns 1 710 forare. Hela 26
procent av dessa saknade giltigt korkort. Utover dessa saknas uppgift om korkort for 13 procent. Antalet kor-
kortsinnehavare med giltigt A-korkort har sjunkit jamfért med tidigare ar och motsvarar nu 60 procent.
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Figur 5. Korkortsinnehav bland svért skadade pa tvahjulig MC 2013-2020.

Agarforhallande

SMC har ocksa studerat dgarforhallanden bland de svart skadade for perioden 2013-2020. Precis som bland
dem som dodas pa motorcykel ar det betydligt fler korkortslosa som kort en motorcykel man inte dger vid
olyckstillfallet. Hela 40 procent av de som saknade korkort dgde inte motorcykeln de korde vid olyckstillfillet.
Bland de som hade korkort var motsvarande siffra 14 procent.
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Figur 6. Agarforhallande vid olyckstillfillet utifrin kérkortsinnehav 2013-2020.



Motorcyklar med korforbud

Andelen som korde en motorcykel som inte var tillaten att framfora pa vag var betydligt fler bland de korkorts-
16sa, vilket ocksa 6verensstaimmer med dédsolyckorna. 16 procent av de korkortslosa som skadades svart korde
en motorcykel med korforbud jamfort med 6 procent bland dem som hade korkort (avser perioden 2013-2020,
utom 2019).

Kérfarbud %

Figur 7. Korde motorcykel med korforbud, utifrin korkortsinnehav 2013-2020 (utom 2019).

Forsikrade motorcyklar bland de svart skadade
Bland de korkortslosa korde endast 39 procent en motorcykel som var forsdkrad. Motsvarande andel bland de
som hade korkort var 85 procent. Morkertalet ar stort bland gruppen som saknar korkort.
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Figur 8. Korde motorcykel som var forsakrad, utifrdn kérkortsinnehav 2017-2020

Ar korkortslosa MC-forare representativa for svenska motorcyklister?

Olycksstatistiken visar en helt annan bild av MC-férare dn den som ges i SMC:s och NTF:s studie fran 2010 om
motorcyklisters attityder till trafiksdkerhet (1). I den studien uppger alla att de har MC-korkort. Instillningen
till att kora berusad och/eller paverkad av droger ar klart avstindstagande. Motorcyklisterna i studien uppgav
en mycket béattre attityd i fraga om alkohol/droger jamfort med bilister. Att man betalar skatt, forsdkring och
kor ett registrerat fordon ar en sjilvklarhet likvdl som att man inte kor en skenforsiakrad motorcykel. Samtliga
anvande hjalm och en majoritet heltickande skyddsutrustning. Att man gor en kontrollbesiktning av hojen och
skoter om den visar Transportstyrelsens statistik ar efter ar. Det finns bara en faktor dar MC-akare ar “samre”
an bilforare - motorcyklister dr simre an bilister pa att folja gillande hastighetsgrans.



Atgirder behovs frin alla i samhiillet!

SMC har arbetat med trafiksikerhet for motorcyklister sedan 1963 da organisationen bildades. Men, SMC nar
inte de som varken dger en MC eller har ett MC-korkort. For gruppen korkortslosa motorcyklister och andra
trafikanter kravs insatser fran alla som arbetar med trafiksdkerhet. Har foljer nagra exempel.

Polis och rittsvasendet

Det ar framfor allt polisen som har mojlighet att ingripa mot forare som saknar korkort. I gruppen finns perso-
ner som ar kidnda av polisen for tidigare trafikbrott. Polisen bor fa mandat att vidta atgarder mot gruppen, och
genomfora kontroller och sanktioner riktade specifikt mot gruppen.

Korkortskontroller i stor skala bor prioriteras eftersom den stora andelen utan korkort inte bara finns bland
dem som dodas utan dven bland de svart skadade. Statistik visar att det finns ménga korkortslosa dven bland de
som dodas i personbil och bland buss- och lastbilsforare. Genom korkortskontroller kan polisen dven uppticka
personer som eftersoks i andra sammanhang. Fordon som framfors av kinda personer bor prioriteras genom
att anvinda ANPR, Automatic Number Plate Recognition vilket statistik fran Norge tydligt visar.

2019 presenterades utredningen “Ett stdrkt straffrdttsligt skydd mot upprepad trafikbrottslighet och en ut-
vdrdering av den nedre promillegrdnsen for sjofylleri Ds 2019:22”, som foreslog skarpta straff for allvarliga
trafikbrott som rattfylleri och olovlig korning. Den foreslog ocksa ett nytt begrepp, upprepad svéar brottslighet
med ladnga fangelsestraff, for dem som standigt aterfaller i trafikbrott. SMC och ménga andra remissinstanser
vialkomnade forslaget som skulle trada i kraft 1 januari 2021. Utredningen har dock stannat vid remissomgang
och Justitiedepartementet har svarat SMC att den bereds i regeringskansliet.

SMC:s genomgang av djupstudierna visar att de drogpéverkade bland dem som omkommer 6kar, bade bland
de som har korkort och de korkortslosa. Polisen méaste ocksa fa fler verktyg for att hindra fortsatt brottslighet.
Svensk polis far idag bara undersoka 6gat och 6gats funktioner vid misstanke om brott i trafiken medan vara
nordiska grannldnder har screeningutrustning for narkotika. I Sverige har vi en nollgrins i trafiken avseende
forekomst av narkotika men det saknas faststéllda granser for vad som ar drograttfylleri och vad som ar grovt
drograttfylleri. I Norge har antalet narkotikapaverkade forare som patraffats 6kat dramatiskt sedan man bor-
jade anvinda denna utrustning i kombination med faststillda nivéer. Utredningen “Kontroller pa vig SOU
2021:31” foreslar att salivprov samt analys av 6gon och 6gonrorelser ska kunna anviandas for sallning fér narko-
tika i trafiken utan att misstanke om brott foreligger vilket SMC vialkomnar.

I det gemensamma svenska Nollvisionsarbetet

Att alla férare av motorfordon har ett giltigt korkort maste bli en prioriterad atgard i etappmalsarbetet for att
minska antalet dodade och allvarligt skadade. SMC anser att korkortsinnehav &r en sjalvklarhet och uppma-
nar alla berérda att inkludera detta omgaende. Statistik fran Norge visar att en fjairdedel av dem som dddas i
trafiken saknar korkort. Om statistiken ar jamforbar i Sverige behovs en revidering av etappmalsarbetet med
atgirder for att mota denna grupp.

Det behovs arlig statistik dar korkortsinnehav framgar hos forare som dodas och skadas svart liksom nykterhet,
agarforhéllanden och korforbud utifran korkortsinnehav. Det finns statistik i STRADA och djupstudierna som
gor det mojligt att méata och folja. Denna statistik bor publiceras i samband med Resultatkonferensen och spri-
das till alla aktorer. Enligt Trafikanalys kommer statistik 6ver korkortsinnehav att samlas och presenteras fran
och med 2021.

Det ar ocksa viktigt att den hoga andelen allvarliga trafikbrott i dodsolyckor och bland svart skadade synliggors
for att dels medvetandegora olika aktorer, dels fokusera pa ritt atgirder for denna viaxande grupp. Det handlar
om forsdkringsbolag, Trafikforsakringsforeningen, organisationer, trafikskolor, myndigheter, domstolar, politi-
ker, media, familj och vinner. Om kunskapen sprids finns mojlighet for alla att bade informera och vidta dtgarder.



Det ar viktigt att fordndra attityden till trafiksdkerhet. Att s& ménga korkortslosa dodas och skadas tyder pa att
det i vissa grupper &r accepterat att kora olovligt. SMC anser att trafikantutbildning bor inledas redan i skolél-
dern, langt innan korkort ar aktuellt. Grundutbildningen fran skolan bor pa ett naturligt sitt leda till ett aktivt
val att ta korkort eller att inte kora motorfordon 6verhuvudtaget. Oavsett korkortsinnehav ar trafikvett och tra-
fiksdkerhet en fraga for hela samhallet, 4ven for fotgingare, cyklister och de nya litta elfordon som nu syns pa
gator och trottoarer i stor omfattning.

Korkortssystemet for motorcykel bor ses over. Virldens ledande trafiksdkerhetsexperter har satt utbildning
som den framsta atgarden for 6kad sikerhet bland motorcyklister. Med detta som utgédngspunkt maste vi ar-
beta for att s& manga som majligt far tillgang till utbildning, att utbildningen ar kostnadseffektiv och darmed
tillgdnglig for alla som uppfyller kraven for att ta korkort.
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