Remiss till kommissionens forslag om (1) nytt korkortsdirektiv
och (2) direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom
unionen.

Sveriges MotorCyklister (SMC) har tagit del av EU Kommissionens forslag till ett nytt
korkortsdirektiv om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom unionen. SMC
konstaterar besviket att inga andringar har tillforts gdllande delen som beror korkort
for motorcyklar och mopeder trots manga inspel under aren fran SMC och andra
nationella motorcyklistforbund. SMC stiller sig dock positivt till forslaget om vissa
korkortsaterkallelsers effekt inom unionen. Med den kontinuerligt 6kade rorligheten
inom EU ar det givetvis dven viktigt att skapa battre mojligheter att gemensamt
kunna beivra trafikforseelser, oavsett var de sker och oavsett nationaliteten hos den
som gor sig skyldig till forseelserna.

Kommentarer till forslaget till reviderat korkortsdirektiv
Fysiska och digitala korkort.

SMC vilkomnar inférandet av digitala korkort. Var uppfattning ar att digitala korkort
bl.a. kan bidra till minskad administration for savél berorda myndigheter som for
korkortsinnehavarna, underlitta hanteringen vid kontroller och trafikforseelser samt
att rent praktiskt ge fordelar i vardagen for korkortsinnehavarna. SMC hoppas att den
minskade administrativa bordan for myndigheten frigor resurser for andra atgarder
for okad trafiksiakerhet och battre infrastruktur.

I den mén det kommer att forekomma fysiska korkort parallellt med digitala korkort
ar det givetvis, som kommissionen papekar, av stor betydelse att informationen i de
bagge formerna av korkort ar identisk for en och samma korkortsinnehavare. Det ar
dock viktigt att mojligheten att utfarda fysiska korkort finns kvar, t.ex. for personer
som av olika anledningar inte ar vana vid eller bekvima med digitala 10sningar.

SMC vill dock papeka att inforandet i sig inte tillfor nadgot konkret forslag for att hoja
trafiksakerheten och inte heller nagon atgard for sjalvklara insatser mot farliga
beteenden i trafiken.

Korkortets giltighetstid

Enligt artikel 10, punkt 2, ska korkort med behorighet AM, A1, A2, A, B, B1 and BE ha
en giltighetstid om 15 ar, vilket vi anser vara en rimlig tidsrymd och en forbattring
jamfort med nu géllande 10 ar (i Sverige). Daremot ar vi tveksamma till en sa pass
kort giltighetstid som 5 ar for 6vriga behorigheter. Fornyelse av korkort innebar en
administrativ borda for saval korkortsinnehavare som for den myndighet som
utfardar korkorten, varfor en minsta giltighetstid bor vara 10 ar.

Forslaget om att begransa korkortets giltighetstid till 5 ar for personer som uppnatt
en alder av 70 ar anser vi bor tas bort. Med de grundlaggande forutsattningar som
galler for att kunna inneha ett korkort, i kombination med de generella krav som
stills pa foraren av ett fordon, bor den begriansade giltighetstiden for dldre personer
betraktas som overflodig. Foraren av ett fordon bor, oavsett alder, ta ansvaret for att
fordonet framfors trafiksiakert enligt gallande regler och speciellt beakta inverkan av
t.ex. hilsa, trotthet, medicinering liksom givetvis inverkan av alkohol och droger.
Mojligheten att vid hindelse av kris gora det mojligt att forlanga giltighetstiden med
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upp till sex ménader for korkort som annars blir ogiltiga betraktar vi som bra ur
beredskapssynpunkt.

Steguvis korkortsbehorighet

Det finns inga studier som bevisar att en stegvis korkortsbehorighet till A-korkortet
har tillfort en 6kad och positiv effekt pa trafiksdkerheten. De flesta vantar till de fyller
24 ar innan de tar A-korkort och missar dirmed erfarenheten att kora en motorcykel
med lagre effekt. Dessutom anvands liknande motorcykel vid uppkorning till A2-
korkoret som till A-korkortet fast med en begransad effekt, alltsa i princip samma
fordon. Att upprepa samma prov vid flera tillfallen har ingen bevisad effekt pa
trafiksdkerheten. Fokus bor i stillet ligga pa utbildning och riskmedvetenhet for att fa
en sjalvutvarderande forare som strategiskt anpassar sin korning efter trafiken och
infrastrukturen.

Variation i implementering av foregdende EU-korkortsdirektiv strider mot
harmonisering.

Flera medlemslander ger mojlighet att lagga till en nationell kod pa korkortet som
tilldter innehavaren att kora en liten motorcykel (<125cc eller elektrisk motsvarighet)
med ett B-korkort och vissa ytterligare krav (alder, erfarenhet, utbildning) i det egna
landet. Enligt var uppfattning kravs harmonisering och majligheten att kora sma
motorcyklar med ett B-korkort och ytterligare krav over granserna for att
tillhandahaélla alternativ transport dar andra transportsatt som kollektivtrafik eller
aktiv rorlighet inte ar lampliga eller tillgangliga. SMC anser att ett sddant system
delvis bor vara bindande for alla medlemsstater for att befasta EU:s fundamentala
grund, namligen den fria rorligheten. Flera EU-medborgare har erfarenheter fran
hemlandet att arbetspendla med en lattare scooter och darmed bidra till ett okat
hallbart resande. Att inte kunna kora ett A1-fordon pa B-korkort i Sverige ar ett
hinder for medborgare i andra EU-lander som annars kunde overvaga att flytta till
Sverige och bidra till den nya grona industrin i norra delen av landet.

Utifran erfarenheter fran Vision Electric konstaterar SMC att det finns en stor andel
personer som ar beredda att kora ett elektriskt motorcykelfordon som battre passar
deras behov vad giller till exempel arbetspendling eller andra aktiviteter. A1-fordon
ar den delen av MC-tillverkningen som utvecklas snabbast. De ar koldioxidneutrala
fordon som ar tillgangliga for fler dn vad elektriska bilar dr. Har finns ett gyllene
tillfalle som EU och medlemslianderna inte bor missa for ett hallbart resande, battre
luftkvalitet och mindre buller i vara stader!

Avsaknad av uppdatering vikt/effekt

SMC noterar att ingen dndring har gjorts av villkoren for krav pa fordon vid
uppkorning gillande forhallandet mellan nettoeffekten och tjanstevikt for
motorcyklar som drivs av en elektrisk motor. Det nuvarande forhallandet omojliggor
att kora upp med en elektrisk motorcykel. Detta eftersom tjanstevikten for ett
elektriskt fordon berdknas utan batteriet och darmed uppfylls inte de gillande kraven
for forhallandet mellan nettoeffekten och tjanstevikt for fordonet vid uppkorningen.

Vi ser en 0kad medvetenhet om miljofragor, inklusive klimatforandringar och
luftfororeningar, vilket har fatt ménga manniskor att leta efter renare alternativ till
forbranningsfordon. Inte minst konstaterar SMC dock att EU har lagt fram den mest
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omfattande satsningen nagonsin for att skynda pa klimatomstéllningen och bidra till
att minska EU:s utslapp, namligen EU Fit 55. Det ar beklagligt att EU:s forslag till ett
nytt korkortsdirektiv inte ens har reviderat en del som beror just elektrifiering av
fordonsflottan gallande motorcyklar och mopeder.

Otillrdckliga fardigheter och kunskaper

Aktuella regler om forarutbildning och férarprov ar avgorande for att forhindra
dodsolyckor och allvarliga skador i trafiken. Kunskapskraven for att fa ett korkort har
inte reviderats i linje med den tekniska utveckling som fordonen har haft. Avancerade
forarassistanssystem fasas in i snabb takt pa vigen mot sjalvkorande fordon.
Assistanssystemen har begransningar som det ar viktigt att foraren ar medveten om.
Forarrollen kommer att krdva mer kompetens for att 6vervaka fordonets system i
framtiden i och med den tekniska utvecklingen.

Kandidaterna maste ha kunskap om hur tekniken fungerar, hur man upptacker att
den inte fungerar och vilka atgarder som maste vidtas om systemet inte fungerar.

Kommentarer till forslaget till direktivet om vissa korkortsaterkallelsers
effekt

SMC anser att forslagets syfte och omfattning ar bra. Idén om att i enlighet med
artikel 5 skapa ett gemensamt certifikat/protokoll for notifiering av trafikforseelser
bor bidra till 6kad harmonisering av vad som betraktas som trafikforseelser inom
medlemsstaterna. SMC betraktar denna utgdngspunkt som en forutsiattning for att
artikel 6, punkt 4, ska kunna tillampas i praktiken. Det vill siga, den medlemsstat
som har utfardat ett korkort, ska lita pa den information som erhalls fran en annan
medlemsstat i vilken en korkortsinnehavare fran den forsta medlemsstaten har gjort
sig skyldig till trafikforseelse.

Sammantaget anser vi att det ar positivt att 6ka samordningen inom EU i syfte att
gora det svarare for EU-medborgare att ostraffat gora sig skyldiga till trafikforseelser
utomlands. Ett farligt beteende i trafiken ar en risk for en sjalv och andra trafikanter
oavsett landsgranser.

SMC star alltid till forfogande for att bidra med 6kad kunskap om trafiksikerhet ur
motorcyklistens perspektiv och vi anser att innehav av korkort ar en bidragande
faktor till nollvisionen.
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