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Remissvar TSF 2021-13 om att forhindra fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet m m
Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts majlighet att besvara Transportstyrelsens remiss
rorande atgarder for att minimera fusk vid forarprov, verksambhet i illegala trafikskolor samt
andringar i foreskrift rorande riskutbildning.

Sammanfattning

Det dr mycket bra att Transportstyrelsen vidtar atgiarder for att motverka fusk vid férarprov och
illegal utbildning. Men tyvarr saknas manga bra forslag som fanns i det underlag som
Transportstyrelsen 6verlamnade till regeringen hosten 2020. Det aktuella forslaget ar framst
inriktat pa att minska antalet elever vid privat 6vningskorning, skiarpa krav pa rapportering fran
utbildare samt dtgarder for att minska fusk vid kunskapsprovet. Det finns inget i underlaget som
beskriver viardet av privat 6vningskorning och vilken betydelse det har for att 6ka siakerheten
hos korkortstagarna. SMC haller med om att antalet bor minska fran 15 personer men anser
ocksa att ett handledarskap ska upphora omedelbart da en korkortstagare godkinns vid korprov
istillet for fem &r efter godkannandet. SMC anser ocksé att alla handledarskap som finns kvar
sedan tiden fore 1 februari 2012 ska tas bort omedelbart ur Vagtrafikregistret. SMC:s enkat som
stillts till handledare vid privat 6vningskorning ar ett viktigt underlag och darfor ocksa en del av
svaret.

Enkét om handledare vid privat dvningskorning med MC

Det saknas ett underlag som beskriver fragan utifrdn handledarperspektiv. Darfor genomforde
SMC en webenkét under perioden 8 juli-10 augusti (bilaga 1). 655 svarade, tva tredjedelar av
dessa var Over 45 ar. Narmare 80 procent hade haft korkort 21 ar eller langre. Handledarna ar
motorcyklister i mogen alder med ménga ars erfarenhet av MC-korning. En fjardedel stéller upp
for en eller flera varje ar och drygt 32 procent vartannat/vart tredje ar. Resultatet visar att de
som &r handledare &dr aktiva motorcyklister som efterfragas av blivande motorcyklister i deras
bekantskapskrets.

Pa den sista fragan fick man ldmna generella synpunkter om privat 6vningskorning och hela 227
personer framforde sina dsikter som SMC hoppas att Transportstyrelsen tar del av (bilaga 2).
De flesta anser att det ar sjdlvklart att inte ta betalt for privat 6vningskorning. Man stiller upp
som handledare for att man vill hjilpa andra, bidra till dterviaxten och skapa siakrare forare.
Négra framfor att ett handledarskap i sin tur kan leda till att de som far hjalp ocksa blir
handledare i framtiden. Flera framfor att handledarskapet 6kar den egna medvetenheten och
sdkerheten under utbildningstiden.

Endast fyra personer siger att man tar betalt av eleverna for att 6vningskora privat. Majoriteten
staller upp for familjemedlemmar och kompisar. Man ser ingen anledning att ta betalt av barn,
partners och kompisar. Daremot hénder det att man far fika, glass, mat men det ar inget krav.
Fem procent kraver alltid bensinpengar i samband med 6vningskorningen medan tva
tredjedelar aldrig gor det. Resterande séiger att det forekommer men inte ar nagot krav.

F&, 17 av 655, stiller upp och 6vningskor med vem som helst och det ar sannolikt i denna lilla
grupp som de personer som tar betalt av eleverna aterfinns. De som kraver ersattning tar ut
mellan 100 kronor upp till hilften av korskolans avgifter.

Aven om man kinner till att man fortfarande 4r handledare fem ar efter att godkéinnandet
utfardades syns inte det i svaren.
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Man berittar hur manga elever man kor med just nu — ofta en- och vilka som godkints i ar och
ifjol- tva eller tre. Manga tar for givet att handledarskapet upphort nar eleven far ett korkort. Fa
kanner till att handledarskap som gallde fore 1 februari 2012 fortfarande giller och bara fem
procent har sagt upp dem. Majoriteten av dem som svarat framhaéller att handledarskapet bor
avslutas nér eleven far korkort. D& kan man borja hjilpa nya elever till ett korkort.

Nagra framhaller att det finns behov av sékra platser dar man kan kora manoverbanorna och vill
att SMC arbetar for att skapa detta for dem som 6vningskor pa motorcykel. Trafikskolornas
banor ar inte alltid tillgédngliga och de som finns pé allmén plats ar inte trygga och sékra
omraden.

Flera patalar riskerna med att minska fran 15 till 5 personer som man kan vara handledare

for. En kan vara att man struntar i att ansoka om handledarskap och koér &nda men utan
ovningskorningsvast. En annan risk kan vara att man helt enkelt struntar i att ta kérkort. SMC:s
statistik 6ver dem som dodats pa tvahjulig MC under perioden 2011-2020 visar att 31 procent
saknade A-korkort. Bland de som skadats svért pa tvahjulig MC under perioden 2013-2020
saknade 26 procent giltigt korkort och ytterligare 13 procent ar korkortsinnehav okant. Antalet
och andelen korkortslosa som dodas och skadas okar snarare an minskar bland motorcyklister.

Antal elever som en handledare far dvningskora med begransas till hogst fem samtidigt

SMC har en annan uppfattning och ett annat forslag 4n Transportstyrelsen vilket riskerar att
forsdmra mojligheten till mangdtraning vilket i sin tur dels kan minska godkannandegraden i
korprov, dels forsamra trafiksakerheten.

SMC haller med om att det ar rimligt att sinka fran 15 till fem godkdnnanden for en handledare
for att minimera illegal trafikskoleverksamhet. Men, det ar inte rimligt att ett handledarskap
finns kvar fem ar efter godkéant korprov. Det minskar tillgdngen pa handledare och mojligheten
till mangdtraning. Om ett handledarskap avslutas efter att korkort utfardats kan handledaren ta
sig an en ny elev om han/hon vill och kan. Feméarsgransen ar inte allmant kand. SMC anser att
foreskriften bor utgé fran att mangdtraning under korkortsutbildningen dr négot som ar positivt
for trafiksdkerheten och mojligheten att bli godkiand vid forarprov. Femarsgransen efter
godkiannande av handledare ar ett hinder for detta.

Transportstyrelsen beskriver moéjligheten att ansoka om dispens for att bli handledare for fler 4n
fem personer. Kostnaden ar dock hog for en korkortstagare, 1 500 kronor. SMC:s erfarenheter
ar att ingen som ansokt om dispens i korkortsarende beviljats detta. Detta ar ingen 16sning pa
problemet utan skapar istillet 6kade kostnader bade for den enskilde och myndigheten.

SMC:s enkat visar att det ar aktiva erfarna motorcyklister som ar handledare och man gor det
inte for att tjina pengar. Genomsnittsaldern pa en elev som tar A-kort ar 35 ar. Inom MC-
kretsar och klubbar dr det vanligt att man handleder en-tva kompisar, kollegor eller
klubbmedlemmar per ar. Infor utflykter och resor kan flera stilla upp som handledare for att
forenkla resandet.

Det blir allt vanligare att man soker handledare via sociala media dven om det enligt
undersokningen bara handlar om tio procent som blivit handledare den vagen. Att stilla upp
som handledare vid privat 6vningskorning ar nagot som SMC uppmuntrar eftersom det
mojliggor mangdtraning i kombination med utbildning i trafikskola. SMC erbjuder ocksa elever
och handledare gemensamt deltagande i grundkurser for att skapa sdkrare forare. I all
information fran SMC pétalas att detta ska ske utan ekonomisk ersattning.

Det ar markligt att alla som var handledare vid privat 6vningskorning fore 1 februari 2012
fortfarande finns kvar i Vagtrafikregistret som handledare. Det ir inte rimligt att handledarskap
ska gilla tills man avlider.

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borlidnge
0243-669 70 . ¢
WWW.SvInC.se Sveriges MotorCyklister



Borldange den 17 augusti 2021

Det ar komplicerat att avsluta handledarskap fore 2012 vilket maste goras pa egen begaran.Det
finns inget formulér pa hemsidan som kan anvindas for att avsluta detta. Det finns ingen
information pa hemsidan eller ndgon databas dar man kan ta reda pa vem/vilka som man &ar
handledare at. Varje person som varit handledare fére 2012 maste ringa Transportstyrelsen och
efterlysa personnummer pa de personer man var handledare for. For att avsluta ett sddant
handledarskap, som de flesta inte d&r medvetna om, ska man darefter skriva ett brev till
Transportstyrelsen, 701 97 OREBRO. Myndigheten skickar darefter ett beslut om att
handledarskapet avslutats hem till handledaren via brev.

Att myndigheten inte har administrativa rutiner for att avsluta dessa kan att leda till att
ansokningar om handledarskap avslas vilket forsdmrar mgjligheten for elever att kunna
ovningskora, f& mangdtraning och bli en sdkrare forare. Det stimmer inte Gverens med
Transportstyrelsens verksamhetsidé om ett tillgdngligt transportsystem med hansyn till
sdkerhet, miljo och hilsa samt att man utformar regler och foljer upp att de efterlevs med
respekt for konsekvenser for medborgare och naringsliv.

SMC foreslar att forslag till foreskrift dndras sa att ett godkinnande av en
handledare avslutas i samband med att eleven godkiinns i korprov och inte vid
gallring fem ar efter godkinnandet. Ett handledarskap ska avslutas efter varje
behorighet och s6kas om pa nytt om han/hon vill fortsitta som handledare for
andra behorigheter.

SMC foreslar ocksa att Transportstyrelsen genomfor en inventering av alla
handledarskap som aterstar sedan tiden fore 1 februari 2012. Samtliga
handledarskap i denna databas avslutas omgaende.

Krav pa fordon vid riskutbildning A
SMC ar positiva till fordndring av foreskrift for riskutbildning sa att elektriska motorcyklar och
motorcyklar med cylindervolym 245 kubik kan anvandas.

Krav pa skyddsutrustning

SMC ar positiva till att foreskriften fortydligas sa att sunt fornuft ska rdda da det galler mindre
skador pa skyddsutrustning. Endast néar en skada paverkar funktionen ar den ett problem. En
blivande motorcyklist kan ha betalt 5000 kronor efter att ha vintat sex ménader for att
genomfora ett korprov. Det ar orimligt att en mindre skada utan nagon funktion for sikerheten
ska vara ett hinder for att kora MC vid ett prov.

Intygandeforfarande i samband med alla typer av kunskapsprov som utfors vid Trafikverket
SMC anser att detta ar en enkel och effektiv dtgéard for att minska fusket tillsammans med 6vriga
foreslagna atgarder.

Begransning av tillitna provfordon for behdrighet B

SMC har inget att invidnda emot att endast provfordon B fran godkand trafikskola eller
Trafikverket far anvandas vid korprov. For MC-elever som inte gar i trafikskola finns inget
alternativ till egen MC vid korprov eftersom Trafikverket hyr inte ut motorcyklar. Daremot ar
det onskvart med mojlighet att fi genomfora korprov pa en MC som anpassats utifran MC-
forarens handikapp pa samma sitt som for bil.

Hndring i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2012:41) om forarprov,

gemensamma bestimmelser
SMC ir positiv till samtliga forslag fran Transportstyrelsen.
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SMC star till forfogande i alla slags fragor om korkort for motorcykel.

For Sveriges MotorCyklister

Jesper Christensen Maria Nordqvist
Generalsekreterare Politisk sekreterare

E-post: jesper.christensen@svme.se E-post: maria.nordqvist@svme.se
Tel: 070-557 75 00 Tel: 070-538 39 38

Bilagor:

Resultat av webenkit till handledare vid privat 6vningskorning.

Generella synpunkter om privat 6vningskorning.
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