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REMISSVAR FRAN SVERIGES MOTORCYKLISTER, 12021/02587- Utredning angiende behov av
forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mdjlighet att besvara remissen. Den
handlar om tvéhjuliga fordon vilket ger den ménga beroringspunkter med moped klass I och II
samt i viss mén dven motorcyklar. Var utgangspunkt for svaret har varit dessa likheter. SMC
konstaterar att utredningen helt bortser fran moped klass I och IT samt motorcykel trots att
dessa fordon ocksa kan vara eldrivna enpersonsfordon. Drygt 40 procent av nyregistrerade
moped klass I under 2021 var eldrivna. Omkring hilften av de moped klass II som siljs ar
eldrivna.

Uppdraget

Den 3 oktober 2019 gav regeringen i uppdrag at Transportstyrelsen att beskriva regelverk som
giller for eldrivna enpersonsfordon. Utredningen skulle omfatta alla regler som ar relevanta for
anvandningen av dessa fordon, till exempel trafikregler, konstruktionsregler, ordningsregler och
regler om flyttning av fordon. Enligt regeringen finns anledning att tydliggora vilka regler som
géller for dessa fordon. Denna utredning &r del 3 och en slutredovisning som innehaller
nuldgesbeskrivning och analys av atgarder som genomforts for ett urval lander, beskrivning av
uppdragets resultat och forslag till regelforandringar med tillhérande konsekvensbeskrivning.

Slopande av effektbegriansning

Transportstyrelsen foreslar att begransningen pa 250 watt av motoreffekten tas bort for icke
sjdlvbalanserande cyklar utan tramp- eller vevanordning i samband med att foreskrifterna om
cykel i TSFS 2009:31 uppdateras med bland annat viktbegransning for dessa fordon. Grunderna
for detta forslag ar att det ger mojlighet till utveckling av trafiksiakrare och héllbarare fordon
med en kraftfullare motor, att dagens begransning pa 250 watt riskerar att hindra
teknikutveckling samt att en sddan reglering blir mer lik EU och omvérlden. Transportstyrelsen
anser inte att denna forandring ger storre majligheter att hoja hastigheten genom trimning an
for fordon med en hogsta motoreffekt pa 250 watt. Daremot kan ett fordon med hogre
motoreffekt na hogre hastighet vid trimning.

SMC tillstyrker att effektbegriansningen slopas men det ar en utopi att tro att eldrivna fordon
med en effekt pa 500 watt eller mer inte ska koras snabbare dn 20 km/timme da de redan idag
kan framforas i 45 km/timme eller mer. Om man drar en parallell till moped klass I och II kan
dessa trimmas, oavsett regelverk och krav i direktiv. For A-traktorer r maxhastigheten 30
km/timme men med relativt enkla atgiarder kan hastigheten bli den ursprungliga i den
ombyggda bilen - ndgot som ofta beskrivs i media.

Effektbegrinsningen kvar for elcyklar med tramp- eller vevanordning
Det ar rimligt att effektbegransningen finns kvar for elcyklar eftersom alternativet annars ar att
de blir moped klass I eller IT och ska uppfylla samtliga krav for dessa fordon.

Definition for eldrivna enpersonsfordon
Utredaren bedomer att det inte finns behov av ndgon ny typ av nationell definition for eldrivna
enpersonsfordon i dagslaget. Argumentet for detta ar att forhindra overreglering och att ge
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mikromobilitet mdjlighet att utvecklas till att bli en del av den samverkan som ar etablerad i
trafiken. Mikrofordon med 1ag hastighet behandlas som cyklar. Snabbare mikrofordon bor
regleras som mopeder.

SMC haller med om detta. Samtidigt maste utredaren vara medveten om att detta inte 4r en
16sning som gor att trafikanterna forstar vad som &r vad. Varken fordonsdefinitioner, regler eller
information till trafikanterna har hangt med i den snabba tekniska utvecklingen. SMC tror att
det blir svart att utveckla en egen fordonsdefinition for smé eldrivna enpersonsfordon skild fran
cykel da det handlar om allt fran rullstol till motorcyklar. Dessutom anser SMC att begreppet
mikromobilitet bor utvidgas enligt foljande:

« Begreppet ska inte endast beskriva en del av en resa.

 Begreppet bor dven omfatta MC och moped.

Forbud att anvandas pa gangbana

Utredaren foreslar att eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som ar att anse

som cykel inte far foras pa gangbana, om det inte ar avsett fér personer med

fysisk funktionsnedséattning. SMC héaller med om att det ar rimligt for att 6ka sdkerheten for
fotgangare.

Slopa cykelpassager

Uredaren foreslar att mojligheten att mirka ut cykelpassager tas bort, for att pa sikt

tas bort helt ur vigmarkesforordningen. SMC har inga kommentarer rorande detta aven om
regelforandringen ocksa omfattar moped klass II.

Stryka regler om ritt att cykla i korbanan

Utredaren foreslar att dagens bestimmelse — som gor det mojligt for den som ar 6ver 15 ar att
cykla eller kora moped klass II i korbanan trots att cykelbana finns i narheten nar den hogsta
tillatna hastigheten ar 50 kilometer per timme eller lagre — tas bort. SMC héller med om att det
ar en rimlig regelforandring som bor 6ka sidkerheten for oskyddade pé cykel och moped klass II.

Kunskapshojande atgirder

Utredningen sager att det finns ett behov av information och kunskap om trafiksakerhet kopplat
till cykel. Utredaren beskriver sedan vilken information Trafikverket anser att det ska handla om
fram till 2029 inom ramen for deras information till allmanheten: 6kad hjalmanvandning,
nykter cykling och battre mojlighet att undvika olyckor genom storre kunskap om trafik- och
fordonsregler samt trafiksikerhet. Daremot anser varken Trafikverket eller Transportstyrelsen
att man har ett utpekat informationsuppdrag for att informera allmanheten om trafikregler.

Eftersom allt farre viljer att ta korkort kommer méanga cyklister aldrig att fa ndgon information
om vilka regler som finns for att framfora en cykel och informationsbehovet 6kar.

SMC anser att utredningen i denna del pekar pa flera punkter som ar anmérkningsviarda. Den
forsta punkten ar att de tva statliga myndigheterna som arbetar med végtrafik inte anser sig ha
nagot ansvar for att sprida information om hur man ska anvinda vagarna. Det betyder att staten
lamnat over informationsansvaret till civilsamhallet.

SMC ir en organisation som finansieras av medlemmarna genom en arlig medlemsavgift. SMC
har inget utpekat informationsuppdrag och far inte heller ndgot ekonomisk ersattning for det
stora informationsarbete som gors och inte bara gagnar motorcyklister utan dven andra
trafikantgrupper, myndigheter, beslutsfattare, forskare, media med flera. SMC arbetar lokalt,
regionalt, nationellt och internationellt. 4’\
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Den andra punkten ror brukarnas deltagande. SMC har sedan 1963 bedrivit frivilligt
trafiksdkerhetsarbete for motorcyklister och mopedister med malet att vara till storsta mojliga
nytta for medlemmarna. Med denna installning har SMC skapat en unik sikerhetskultur som ar
en forebild for andra organisationer i Sverige och andra lander. Det ar i huvudsak SMC som
drivit sdkerhetsarbetet for MC i Sverige, med egna medel och det ar har sikerhetsmedvetandet
formas enligt motorcyklisterna sjalva (1).

Det ar darfor forvanande att man i utredningen inte ens namner de organisationer som pa olika
sétt arbetar med sidkerhet for de fordon som ryms inom mikromobilitet; Nordic Micomobility
Association, Cykelbranschen, Cykelframjandet, Svenska Cykelforbundet, Vatternrundan,
Svenska Cykelstader, Sveriges MotorCyklister, Moped- och motorcykelbranschens Riksforbund
och Moped- och MC-handlarna.

Den tredje punkten ar att Trafikverket redan bestamt vilken information och darmed vilka
fragor som man ska arbeta med under de kommande atta aren. Ingen av organisationerna ovan
har bjudits in till detta arbete och har darfor inte heller haft mojlighet att paverka innehéllet.
Det innebar att varken forslag eller informationen ar forankrad bland brukarna av fordonen som
finns inom mikromobilitet. De organisationer som kan vara med och sprida information ar
exkluderade fran arbetet.

SMC kraver inte korkort for alla som fiardas pa cykel, oavsett vilken typ det
handlar om men konstaterar att skillnaden i hastighet mellan moped klass II och
cykel endast éir fem kilometer per timme. Daremot anser SMC att det behovs
trafikantutbildning i skolan samt att civilsamhiillet bjuds in for att kunna sprida
gemensamt producerad information till brukarna.

Hjalmanvandning

Utredningen foreslar inget lagkrav pa hjalm for eldrivna enpersonsfordon. Idag anvander
omkring 50 procent av cyklisterna hjalm. Utredningen talar om hur anvandningen kan 6ka men
tittar inte p& hur SMC jobbade for den hjalmlag for motorcyklister som blev verklighet 1975. Nar
lagen tradde ikraft 1975 anviande langt 6ver 9o procent av MC-forare och passagerare hjalm.
Sedan lagen tradde ikraft 6kade siffran till 98 procent. Forslag till hjalmlag initierades av TSV
men fragan drevs av SMC genom medlemstidning, fortbildning, traffar och méten med
motorcyklister. Med hjilp av fakta och ratt kommunikation blev hjalm en sjalvklarhet vid MC-
korning. Infor hjalmlag pA moped var SMC aktiva ute i skolor, pa fritidsgardar och liknande. Da
fanns stora regionala skillnader. Medlemmar i SMC-klubbar kom da ut pa sina motorcyklar och
forklarade hur viktigt det var att anvdnda hjalm. Det var ett enkelt och kostnadseffektivt sitt att
oka hjalmanviandningen bland unga. Idag ar det en sjalvklarhet for alla som kér MC och moped
klass I och II att anvinda hjalm.

Om man tittar pa Svensk Cyklings politiska manifest fran 2018 saknas krav pa cykelhjalm. Om
inte hjalmanvandning ar forankrad hos brukarna kommer inte anvindningen att oka.

SMC kriaver inte hjalmlag for alla som fiardas pa cykel, oavsett vilken typ det
handlar om men foreslar att myndigheterna intierar ett samarbete i denna och
andra fragor med de organisationer som foretriader brukare av fordon inom
begreppet mikromobilitet. Regelverk dandras och nya fordonstyper med hogre
hastigheter kommer i framtiden vilket kommer att 6ka behov av relevanta
atgirder for trafikanternas personliga siéikerhet.
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Promillegrins 6ver gangfart

Sverige ar enligt utredningen ett av fa lander i Europa som inte har négot krav pa nykterhet och
drogfrihet vid framforande av cykel, elcykel och elsparkcykel. Rapporten “Safe micromobility”
fran The International Transport Forum foreslar att man maste hantera rattfylleri for alla
fordonstyper. Man anser att granser for alkohol- och droganvandning bor finnas och tillampas
for alla fordonsforare, &ven anvandare av mikrofordon. Trots att flera studier visar att manga
som skadas pa cykel ar paverkade av alkohol anser utredningen att dagens ordning inte ska
forandras.

Moped klass II framfors pa samma GCM-vagar som cykel och elsparkcykel. Cykel och
elsparkcykel ska fardas pa vigen om GCM-bana saknas. Det betyder att berusade trafikanter pa
olika typer av cyklar kan fardas bland andra oskyddade trafikanter. Berusade oskyddade forare
pa cykel och elsparkcykel kan darfor framforas legalt bland andra fordon i stads- och
landsvagstrafik.

Svenska trafikanter har en generellt en mycket negativ attityd till att kora berusade och/eller
paverkade av alkohol och acceptansfor nykter trafik ar hog. Har ligger Sverige i topp i
europeiska matningar. SMC sammanstaller varje ar statistik avdem som dodats och skadats
svart pA MC. Den statistiken visar att tre fjardedelar av de berusade férarna som dodas pa MC
saknar korkort och gor sig skyldig till flera allvarliga trafikbrott i samband med dédsolyckorna.
Det handlar alltsd om trafikanter som viljer att stilla sig vid sidan av lagen i flera avseenden
som kor berusade (2).

SMC anser att krav pa nykterhet i trafik ska inforas och omfatta alla trafikanter
som firdas i en hastigheten overstiger gangfart, 6 km/timme. Ett krav pa nykter
och drogfri korning av alla slags fordon ar en tydlig signal fran samhaillet vilket ar
ett maste for att minska olyckstalen, bade bland cyklister, elsparkcyklister och
andra trafikanter.

Infrastruktur och oskyddade trafikanter

Utredaren patalar att det ar viktigt att utveckla infrastrukturen for att ge mer utrymme till
oskyddade trafikanter. Darefter raknas endast exempel som ror gang och cykel upp. SMC vill
har betona vikten av att alltid inkludera alla oskyddade trafikanter i alla sammanhang, fran
planering till underhall. Mopedister och motorcyklister har samma behov av god friktion som
cyklister. Mopedister och motorcyklister har liknande behov av sdkerhet vid anvandning, till
exempel da det giller synbarhet, hinderfrihet och liknande.

Det ar viktigt att stat och kommun inte fortsatter att exkludera moped klass II fran GCM-vagar
vilket far till f6ljd att oskyddade trafikanter som fardas i 25 km/timme ska kriga om utrymmet
med 6vriga fordon pa krympande korfalt for motorfordon.

Utredaren lyfter ett konkret regelforslag som rér en uppdatering av allminna rad och
foreskrifter om vaginfrastrukturens utformning. Forslaget lyder: ”Vagmiljon for gaende och
cyklister ska utformas med hdnsyn till deras faktiska och upplevda trygghet.”

Utredaren fortydligar detta med att vigmiljon omfattar bade korfalt for motordrivna fordon
samt gang- och cykelbanor for att 6ka tryggheten pa gaende och cyklande i trafiken.
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SMC vill aterigen understryka att det finns oskyddade trafikanter pa moped och
MC och att dven dessa bor finnas med i kommande allminna rad och foreskrifter.

Befintlig samverkan

Utredningen sager att foretag och organisationer som bedriver verksamhet kopplat till eldrivna
enpersonsfordon bor i 6kad omfattning tas med i befintlig samverkan for att bidra till
Nollvisionen och till de transportpolitiska malen. Utredarens bedomning &r att Trafikverket som
har plattformar och arbetssatt som mojliggor samverkan och samordning mellan myndigheter,
foretag och intresseorganisationer sa bor dessa kompletteras med aktorer och fragor som ror
eldrivna enpersonsfordon for att ge mer kraft at operatorernas initiativ.

Utredaren ser en stor nytta med att inkludera intresseorganisationer som ar verksamma inom
omradet for eldrivna enpersonsfordon i befintliga samverkansgrupper. Men, som SMC skriver
ovan saknas representation for organisationer som representerar brukarna av de fordon som
ryms inom mikromobilitet som nimnts ovan.

I Trafikverkets instruktion och uppdrag ingar att leda nationell samverkan for att bidra till de
transportpolitiska malen, 6kad trafiksdkerhet och Nollvisionen. Enligt instruktionen ska
myndigheten samverka med andra aktorer och vidta effektiva atgarder i syfte att na de
transportpolitiska malen. Myndigheten ska sammankalla och leda samverkan i
trafiksdakerhetsarbetet och genomfora informations- och kunskapshdjande insatser for att oka
trafiksakerheten inom vagtrafiken.

Tyvarr har Trafikverket under senare ar inte lyckats att inkludera brukarna i detta arbete. I
Trafikverkets senaste strategier har organisationerna som representerar brukarna saknats eller
avbrutit sin medverkan ("Gemensam inriktning for saker trafik med cykel och moped 2018” och
”Sakerhet pa fyrhjuling, mopedbil, traktor och motorredskap 2018”). D4 det giller "Elsparkcykel
— samverkan och kunskapsunderlag” saknas ocksé representanter for anvindarna.

I ”Okad sikerhet pA motorcykel och moped Gemensam strategi version 3.0 for aren 2016-2020’
deltog SMC. Att SMC skulle underteckna dokumentet var dock ingen sjalvklarhet av flera
orsaker, som till exempel styrning da det géller underlag, fakta, statistik och forskning dér en
medverkande part i stort sett bestimmer allt innehéll och 6nskat resultat.

9

Om denna samverkansmodell ska fortsatta och inkludera den viktigaste parten — anvandarna-
kravs ett nytankande dar alla parter ges samma status. Risken ar annars 6verhangande att
myndigheter fortsitter att foresla atgarder som inte ar forankrade, att beslut fattas som inte
upplevs som relevanta av anvindarna och att viktig information aldrig kommer att formedlas
via brukarnas egna kanaler.

Parkeringslagstiftningen

En negativ konsekvens av elsparkcyklarna ar hur de (inte) parkeras. Det finns sannolikt inget
annat fordon som fatt s mycket kritik i fragan om parkering och det handlar i stort sett enbart
om hyrfordon. Det bor vara enkelt att atgarda och det finns redan idag befintliga 16sningar for
uthyrningsforetagen.

Daremot vill SMC an en gang fora upp fragan om de enorma skillnaderna som finns i svenska
kommuner mellan cykel och moped klass II respektive motorcykel och moped klass I. I vissa
kommuner jamstélls MC och moped klass I med bil och varje tvahjuligt fordon betalar lika hog
avgift i delad ruta som en personbil i en egen ruta (10-25 kronor/timme). Samtidigt ar det gratis
att parkera en cykel och moped klass II. Inom kort kommer de flesta mopeder som kommer ut
pa marknaden att vara eldrivna. Mopederna anvands bade av pendlare och foretag
transporterar varor och mat i stiderna.
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En 6kad anvindning av tvahjuliga héllbara fordon tar mindre plats i trafiken, bdde under fard
och vid parkering, de minskar trangseln och bidrar till minskad klimatpaverkan. Manga ganger
ar det omojligt att se skillnaden pa en moped klass I, moped klass II och elcykel, se bilaga. Mot
bakgrund av detta anser SMC att det krévs ett nytdnkande kring parkering av alla tvahjuliga
fordon.

SMC foreslar att parkeringslagstiftning ska éindras sa att alla tvahjulingar, med
eller utan motor, kan erbjudas kostnadsfri parkering pa utmairkta ytor.

For Sveriges MotorCyklister

Jesper Christensen Maria Nordqvist
Generalsekreterare Politisk sekreterare

Tel: 070-557 75 00 Tel: 070-538 39 38

E-post: jesper.christensen@svmc.se E-post: maria.nordqvist@svmc.se
Kaillor

1. Undersokning om motorcyklisters beteende och installning till trafiksakerhet, Gregersen och
Nordqvist 2010

2. Allvarliga trafikbrott bland dodade och svart skadade - med fokus pa tvahjulig motorcykel,
version 8.0, SMC 2021

Bilaga
Vad ar vad? En skrivelse till ledamoterna i Trafiknamnden i Stockholms stad infor beslut om P-
avgifter for motorcykel och moped klass I.
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