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Vad ar en infrasning och varfor
anvands metoden?

InfrAsning av makadam ar ett satt att forbattra barigheten i vagkroppen genom att tillsatta
grov sten (makadam) som blandas ned i den befintliga vagkroppen. Pa sa satt far man ett
stabilare material i vagen som tal mer belastning och dven minskar vagens kanslighet for
paverkan av tjale. | samband med att denna forstarkning utfors ar det ocksa viktigt att
rensa diken, byta trummor och férbattra avvattningen sa att vattnet inte blir stdende inne i
vagen. Arbetet med att forbattra vagen kan darfor vara ganska omfattande och paga
under lang tid, ibland ett par ar.

Efter infrasningen laggs sedan ett nytt belaggningslager, oftast av asfaltmassa men ibland
aven en tankbelaggning med indrankt makadam.

Metoden anvands framst pa det lagtrafikerade vagnatet
dar belaggningen inte ar sa tjock men kan egentligen
anvandas pa alla typer av vagar. Metoden anvands éver
hela landet men &ar vanligast i norra Sverige dér den aven
anvands pa lite storre vagar.

Infrasning &r en viktig metod for att kunna forstarka
vagkroppen och 6ka barigheten i gamla vagar som
byggts i en tid da kraven och trafikbelastningen var
betydligt lagre &n idag.

Vi utfér arligen drygt 3 miljoner m? infrasning.

e Den medfor ocksa en lagre klimatpaverkan jamfort
med att behéva frakta bort allt gammalt material i
vagen. Befintligt material tervinns pa plats och
behovet av transporter och nytt material minskar.

e Utférandet gar snabbare jamfort med att riva bort hela
den befintliga vagen och bygga upp en ny.

e Metoden ger en varaktig forbattring jamfért med att
lappa och laga med enbart asfalt.

S \ Om vi inte hade mdjlighet att anvanda infrdsning som
Fardig vag efter infrasning och ny belaggning. Foto: T. metod och istéllet skulle behéva gréva bort den befintliga
Viklund vagen och bygga upp en ny vag 6verallt skulle det alltsa
bade ta langre tid och bli dyrare. Det skulle i sin tur
Vilka ar fordelarna med infrasning? medftra att vi inte kan atgarda lika stora ytor varje &r och

o  Det &r en betydligt billigare metod &n att riva bort allt det skulle darmed bli fler véagar som fortsatt har problem
befintligt material och ersatta med nytt. Det ar ocksa med sprickor, hal och ojamnheter. Att bygga helt ny vag
mycket billigare &n att atgarda vagen enbart med nya  skulle dessutom ge en stérre klimatpaverkan.
asfaltlager.
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Vilka @r nackdelarna med infrasning?

e Det ar valdigt svart att passera under tiden som
arbetet med infrasning pagar, framforallt pa smala
vagar. Trafiken far bitvis kora i det grova, losa
makadamlagret och det ar risk for bade punktering,
stenskott och att kdra fast.

e Innan den nya belaggning kommer pa kan det ibland
droja ett par veckor och under tiden far trafiken kora
pa en yta av grus, vilket ger risk for stenskott, damm
och séamre framkomlighet samt 6kad olycksrisk for
tvahjuliga fordon.

o Eftersom végen tillférs material hojs vagytan flera cm
vilket kan paverka in- och utfarter fran fastigheter.
Ibland kan ocksa vagen upplevas som lite smalare
eftersom den héjts och dikena har rensats.

e Vagarbetsomradet paverkar oftast en ganska lang
stracka pa vagen.

Hur gar arbetet till?

Arbetet utfors i flera olika steg. Forst frAser man sénder
den gamla beldggningen sa att den ocksa kan blandas
ned i vagkroppen. Sedan lagger man ut ett tjockt lager
med grov makadam pa vagytan som vattnas for att fa ratt
fukthalt innan frasmaskinen koér éver vagen och blandar
ned makadamen i vagkroppen med hjalp av en stor
frastrumma med stora "piggar” (frastander). Ibland gors
detta moment tva ganger for att fa ned tillrackligt mycket
makadam till rétt djup i vagkroppen.

Efter infrasningen formas vagytan till ratt jamnhet och
lutning med en vaghyvel och packas sedan med en valt.
Ibland laggs ocksa ett lager med nytt grusmaterial ovanpa
infrasningen for att ytterligare forbattra vagkroppen och fa
ratt jamnhet och lutning pa vagytan.

Ett bra utférande kréver duktig och kompetent personal.
Det finns ocksa regelverk som styr krav pa material, t ex
storlek pa stenmaterialet, och krav pa jamnhet och lutning
efter infrasning. Detta kontrolleras genom provning i
vaglaboratorium och métning ute pa vagen. Alla utférda
arbeten har en garantitid pa normalt 5 ar.

Frasen blandar ned makadam i vagen. Foto: T. Viklund

Vaghyveln formar vagytan. Foto: T. Viklund
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Hur paverkas trafiken nar arbetet utfors?
Pa de mindre, smala vagarna vagar leds trafiken om i
forsta hand, om det &r mgjligt med hansyn till alternativa
vagar. Boende och annan nédvandig trafik far dock alltid
passera. Signalvakterna kan ofta ge information om var pa
strackan arbete pagar och om det &r mgjligt att passera.

Under sjalva utlaggningen regleras trafiken med
vakt/trafiksignal och lots, det kan darfor bli en viss vantetid
innan du far passera och hastigheten halls 1ag for att
varna om arbetarnas och trafikanternas sékerhet. Det &r
viktigt att folja exakt efter lotsbilen for att inte kora fast i
utlagd makadam.

Innan beldggningen laggs pa ar vagytan som en grusvig
vilket medfor risk for stenskott och damm, tank pa att din
egen hastighet har stor betydelse. Hall avstand till
framférvarande fordon, sakta ned vid mote och undvik
omkérningar.

Om du har mdéjlighet — valj hellre en annan vag under tiden
arbete pagar!

Lotsbil. Foto: Trafikverket

Hur informerar Trafikverket om var och
nar vagarbete med infrasning utfors?
Aktuell information om pagaende vagarbeten finns pa
Trafikverket.se/Trafikinformation vag. Dar visas ibland

ocksa information om planerade vagarbeten som kommer
att starta inom de narmsta dagarna.

Information om planerade belaggningsarbeten kan ocksa
finnas pa Trafikverket.se/Néara dig.

Kontaktuppgifter
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se

Ute pa vagen informerar vi genom att sétta upp orange
skyltar 1-2 veckor fore arbetena startar. Dar anges nar i tid
arbetena planeras samt hur lang stracka som paverkas.
Vid mer omfattande arbeten som paverkar en lang
vagstracka och som kan paga under ett par ars tid satter
vi oftast upp Trafikverkets r6d-vita informationstavlor.

Nar arbete pagar finns ocksa vagmarken uppsatta som
varnar for vagarbete och risk for stenskott. Det hander
dock att skyltar blaser omkull, stjéls eller kastas bort och
detta staller till det bade for trafikanter och for de som utfor
arbetet d& nédvandig och viktig information saknas.
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Varning for stenskott Foto: Trafikverket

Infrésning &r en effektiv metod for att forbattra vagens
barighet och standard. Metoden ar bade billigare och
ger lagre klimatpaverkan &n att bara lagga pa tjockare
lager med asfaltmassa. Efter infrasning laggs alltid en
ny belaggning pa vagen.

Nar arbete med infrasning pagar kan det vara valdigt
svart att passera arbetsplatsen, vélj darfor om mojligt
annan vag. Fram tills den nya beléggningen ar klar ar
det ocksa risk for stenskott.

Var extra forsiktig nar du passerar en vagarbetsplats.
Kor inte fortare ar skyltad hastighet, hall avstand och
var utvilad, d& blir det mycket battre, bade for dvriga
trafikanter och fér de som gor jobbet. Det ar stokigt
under tiden arbetet utférs men genom att metoden
aven forbattrar och forstarker vagkroppen, inte bara
den dversta belaggningen, ger det sedan en fin vag
som bestar under lang tid framover.
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