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Vad ar en tankbelaggning och varfor
anvands metoden?

Tankbelaggningar ar ett samlingsnamn for en viss typ av asfaltbelaggning som blandas direkt ute
pa vagen och dar emulsion oftast anvands som bindemedel. Emulsion &r en blandning av bitumen
och vatten som reagerar och binder ihop stenmaterialet nar de blandas samman. Bindemedlet ar
uppvarmt till mellan 60 och 80 grader medan stenmaterialet inte varms upp. De vanligaste typerna
av tankbelaggningar ar ytbehandling och indréankt makadam.

Tankbelaggning ar en viktig metod for att kunna
bromsa eller fordroja nedbrytningen av vara belagda
vagar som idag omfattar ca 80 000 km.

Vi utfor arligen drygt 10 miljoner m? tankbelaggning.

Vilka ar fordelarna med tankbeldggning?
De storsta fordelarna med tankbeldggning ar féljande:

e Det ar en betydligt billigare metod &an att lagga tjocka

Nylagd ytbehandling. Foto: Bob Kolmodin lager med traditionell belaggning med asfaltmassa.
En ytbehandling kostar ca 1/5 jamfért med

Tankbel&ggningar ska inte forvaxlas med "oljegrus” som asfaltmassa men har samma eller ibland langre

ar en kallblandad massa som nu for tiden anvands i liten livslangd.

skala framst for att laga potthal. e Eftersom metoden inte kréaver varmning och

blandning i ett asfaltverk innebar det en betydligt lagre
klimatpaverkan jamfort med asfaltmassa. En
. . . ) 5 ytbehandling ger 4-5 ganger lagre klimatpaverkan.
Nar anvands tankbelaggnlngar ’ e Tankbelaggningar ger i normala fall bra friktion pa

Tankbelaggning i form av ytbehandling ar ett tunt slitlager vagytan (efter att [ost grus sopats bort).
som anvands for att ge ett tatande ytskikt som hindrar

vatten fran att tranga ned i vagen och en yta som tal
slitage fran trafiken. Den andra typen av tankbelaggning,
indréankt makadam, ger férutom ett skyddande slitlager
aven utjamning av ojamnheter och dkad bérighet till
vagen.

e Utférandet gar snabbt.

e Det blir en ljusare yta pa vagen jamfort med en ny
beldggning av asfaltmassa eftersom bindemedlet inte
ligger ovanpa stenarna.

Om vi inte hade mdjlighet att anvanda tankbelaggningar

som metod och istéllet anvande traditionell belaggning

med asfaltmassa Overallt skulle det medfdra att vi inte har
pengar till att atgarda lika stora ytor och det skulle darmed
bli fler vagar som fortsatt har problem med sprickor, hal
och ojdmnheter. Det skulle dessutom ge en stérre
klimatpaverkan.

Bada metoderna ar anpassade for att anvandas framst pa
det mindre trafikerade vagnétet eftersom de inte klarar
alltfér hog belastning fran tung trafik och dessutom med
hénsyn till risken for stenskott.
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Vilka @r nackdelarna med
tankbelaggning?

Det ar viktigt med bra vaderférhallanden vid utlaggning
samt att de som utfoér arbetena har god kompetens och
gor ratt avvagning mellan méangden bindemedel och
stenmaterial. Nagra fa ganger sker tyvarr misslyckanden
och det kan da fa stora konsekvenser for trafikanterna i
form av stenskott eller klet fran bindemedel. Problemen
ska alltid atgardas snarast majligt.

e  Metoden ger stor risk for stenskott och lost grus pa
vagytan under tiden som arbetet utférs och 1-2 veckor
efterat.

e Om det blir for mycket bindemedel riskerar
beldggningen att "bléda” varma sommardagar vilket
kan ge risk for stank pa fordon och minskad friktion.
Ytan sandas da for att minska problemen.

e Ytan ar ganska grov forsta aret vilket gor att bade
rullmotstandet och bullret 6kar. Nar sedan stenarna
pa ytan slipats och jamnats till av trafiken minskar
skrovligheten och ytan blir ungefar samma som en
vanlig belaggning med asfaltmassa.

e Vagarbetsomradet paverkar oftast en ganska lang
stracka pa vagen.

Hur gar arbetet till?

Vid ytbehandling sprider man forst ut ett tjockt lager
bindemedel dver vagen. Sedan sprids stenmaterial ut
ovanpa som tacker bindemedlet och slutligen véltar
man ytan for att stenarna ska fastna och hamna ratt.

Vid utférande av indrankt makadam lagger man forst ett
tjockt lager av grov makadam. Sedan sprids

bindemedel ut ovanp& som tranger ner i den évre delen av
makadamlagret for att tdta ytan och binda ihop stenarna.
Darefter sprids ett tatande lager av finare stenmaterial och
bindemedel.

Efter utlaggningen finns ofta en del I6st grus kvar pa ytan.
De stenar som inte fastnat sopas da bort i flera omgangar.
Sopning paborjas ett par timmar efter utlaggningen ar klar
och pagar under 1-2 veckor.

Utférande av indrankt makadam. Foto: Asfaltboken

Det finns regelverk som styr krav pa stenmaterial och
bindemedel och detta kontrolleras vid provning i
vaglaboratorium. Det finns ocksa krav pa den fardiga
beldggningen, t ex att ytan inte bldder eller att stenarna
lossnar, detta kontrolleras ute pa plats av bade
entreprendren och Trafikverket. Alla utférda belaggningar
har en garantitid pa normalt 5 ar.
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Hur paverkas trafiken nar arbetet utfors?

For att minska risken for stenskott sdnks hastigheten till 50
km/h fram till dess att vagen ar fardigsopad. Det tar
darmed langre tid att passera strackan. Tank pa att din
egen hastighet har stor betydelse fér eventuella stenskott.
Hall avstand till framférvarande fordon, sakta ned vid moéte
och undvik omkdrningar.

Under sjalva utlaggningen regleras trafiken i de flesta fall
med vakt/trafiksignal och lots, det kan darfor bli en viss

vantetid innan du far passera och hastigheten halls 1ag for Informationsskylt ute pa vagen. Foto: Trafikverket
att varna om arbetarnas sakerhet.

Nar arbete pagar och fram tills att sopningen avslutas
finns ocksa vagmarken uppsatta som varnar for vagarbete
och risk for stenskott. Det hander dock att skyltar blaser
omkull, stjals eller kastas bort och detta staller till det bade
for trafikanter och for de som utfor arbetet d& nédvandig
och viktig information saknas.

Om du har mojlighet — vélj hellre en annan vag under tiden
arbete pagar!

Lotsbil. Foto: Trafikverket

Hur informerar Trafikverket om var och
nar tankbelaggningar utfors?

Aktuell information om pagaende vagarbeten finns pa
Trafikverket.se/Trafikinformation vag. Dar visas ibland
ocksa information om planerade vagarbeten som kommer

Tankbelaggningar ger lagre kostnader och
mindre klimatpaverkan jamfért med traditionell
belaggning av asfaltmassa. Det ar en effektiv

att starta inom de narmsta dagarna. metod for att tita vagens yta och darmed fordroja
nedbrytningen. Metoden anvands pa det mindre

Information om planerade belaggningsarbeten kan ocksa trafikerade vagnatet.

finnas pé Trafikverket.se/Nara dig. Metoden ger stor risk for stenskott vid utférandet
och ytan upplevs som grov och bullrig forsta aret.

Ute pé véagen informerar vi genom att sétta upp orange Med tiden jamnas dock ytan till och far samma

skyltar 1-2 veckor fore arbetena startar. Dar anges nar i tid struktur som en vanlig belaggning med

arbetena planeras samt hur lang stracka som paverkas. asfaltmassa.

Eftersom arbetena inte kan utforas i daligt vader kan Var extra forsiktig nar du passerar en

planeringen andras med kort varsel. vagarbetsplats. Koér inte fortare ar skyltad
hastighet, hall avstand och var utvilad, da blir det

Kontaktuppgifter mycket battre, bade for dvriga trafikanter och for

de som gér jobbet. Aven om det &r stokigt att
_ kora pa vagen under ett par veckor sa blir det
www.trafikverket.se sedan en fin vagyta i manga &r framover.

Telefon: 0771-921 921
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